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Index général alphabétique complet de l'histoire de l’aviation, son actualité « warbirds », les maquettes, les musées et associations, (sauf publicités et annonces) parus dans:



LE FANA DE L’AVIATION Depuis les origines, au numéro 568 inclus.



Noir : Constructeurs et appareils. Vert : Collectionneurs, musées mondiaux, restaurateurs d’aéronefs et de moteurs. Rouge : Modèles, sujets ou articles relatifs au maquettisme échelle 1/48° et 1/32° essentiellement. Violet : Lieux, événements et personnages historiques divers. Bleu : Sites Internet. - voir légende des abréviations in fine---===o00O00o===--AAC-1 « Toucan » : version du Ju.52 construite en France. Voir JUNKERS 52.et CASA 352. AACR : Ateliers Aéronautiques du Cravant : Voir N.C.900: (F.W. 190 construit en France après-guerre), AAS-01A –Atelier Aéronautique de Suresnes dépendant de la SNCASO : c’est le (Heinkel 274 - voir-) : 433 (76 et 77, genèse après guerre, phot.nb. et fiche technique), ABRAHAM « Iris 2 » : biplan : 208 (51, phot.nb du F-PBFV ex F-ALHH), ACCARD Bernard: fils du général Jean-Marie ACCARD: 494 (12), ACCARD Jean-Marie : pilote et As en 14/18 : 552 (6, cité col.1), ACRAA : Association des Constructeurs de Répliques d’Avions Anciens : voir Amicale Champenoise des Restaurateurs d’Aéronefs. Abréviations et terminologie de L’Aéronavale américaine: HS 33 (11, 13), « Acrostar » : monoplace de voltige : 143 (13 à 15), ADAM Roger: constructeur : Voir R.A.(Roger Adam). A.D.A.V. : 188 (projets et prototypes français), « Ademaï Aviateur » : voir Lignel 44. ADS-95 « Ranger » (drone) : 1/48°, Aero 18, 453, A.E.A. « Silver Dart » : biplan canadien de 1909 : 125 (48, phot.nb. état de vol au musée canadien), ADER Clément : « Avion » N°3 : (voir aussi AVION) : 558 (30 et suiv), 547 (35 cité col.2), 254 (23 à 28, photos.c monographie), 251 (27, biographie), ADRIAN Peter : collectionneur Allemand : 548 (4, pour le DC.3, liste de ses appareils), AERFER « Sagitario » et « Ariete » : mono/biréacteur : 451 (42, phot.c. au musée, texte), 191 (26, phot.nb. fiche technique), A.E.G III: bimoteur bombardier biplan: 490 (60, profil c), A.E.G C.IV : biplan : 169 (40, phot.nb), A.E.G GIII: rare bimoteur biplace 1917: HS n°47 (10, phot.nb. en action avec Göring), A.E.G. G.IV : biplan bimoteur : 465 (37, cité col 2), 125 (49, phot.nb. au musée), AERMACCHI MB340 : Projet d'avion d'attaque monoréacteur : 567 (10/11), (AERO 7. Aérodrome privé, de Septfonds. Finelle. 82240. Tarn et Garonne. Président : Yves Berry (2005). Possède T.28, Corsair, YAK, etc. (village natal de Dieudonné Costes) Mairie de Septfonds : 05 63 64 90 27.) Aero Archaeology Limited : Société de l’américain Fred Hagen : 44 (6, pour le B.17), AERO (ASA) BHT-1: monoplace de tourisme Suédois, 60cv, 1944: 484 (6, état de vol du seul exemplaire, texte, phot.c. en vol), AERO 3A / UTVA 75: biplace Tchèque d’entrainement : 248 (2, poster c), 235 (50, photo.c. en vol du F-AZEB), 217 (2, poster en vol), 205 (55, état de vol, phot.c. à Ailes Anciennes Ile de France), AERO 12, Aéro 32 : 253 (7, photos.c. au musée tchèque), AERO A-34 « Kos » : biplan biplace 1924, 80cv : 478 (29/30, phot.nb. en vol et texte), 48 (phot.nb. et texte), AERO 20 : 190 (54, état de vol, phot.nb. du F-PKXY), AERO A-10 ; 253 (7, photo.c. au musée tchèque), AERO A-18 : 252 (monographie), AERO A.42 : monomoteur aile haute train fixe : 64 (2, phot.nb), 34 (monographie), AERO A.200: biplace Tchèque aile basse, 220cv, 1934: 499 (72 et suiv), 498 (26 à 34), AERO C-3A : bimoteur léger version tchèque du Siebel 204 : 420 (10, un exemplaire restauré au musée de Prague-Kbely, phot.c)
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AERO C-104 : biplan voltige : 252 (49, photo.c au musée tchèque, état de vol), AERO L-29 « Delphin » et L-39 « Albatros » et L-59 : 499 (7, crash du L-39 RA3514K de « Les Ailes de Pégase »en Gironde, texte), 465 (9, crash mortel du L-29 N29DJ aux USA, texte), 260 (12, état de vol, photo.c), 252 (14 et 15, photos.c + cockpit), 414 (8, patrouille Breitling), 395 (10, les L.39 qui volent en France), AERO L-60 « Brigadyr»: monomoteur aile haute moteur étoile : 260 (12, photo.c. état de vol), AERO 45 : bimoteur léger Tchécoslovaque : 260 (12, état de vol du G-APRR, photo.c), AERO 110: (société Indraéro):biplan biplace 45cv français: 486 (78, mini monographie), AEROCENTRE N.C. 860 : version bimoteur du NC 850 : 472 (78, mini monographie), 194 (44, phot.nb. fiche technique), AEROMERE M100 : planeur italien : 430 (8, texte), AERONAVALE : 492 et suivants ( histoire des Dakota), 248 et précédents (histoire de l’Aviation embarquée en France), AERONCA 11AC « Chief » : 395 (11, état de vol du F-PACF à La Ferté, phot.c. texte), 330 (10, photo.c), 323 (9, phot.c.), 321 (33, photo.c.), AERONCA C-3: fin des années 20 : 440 (59, cité), 428 (51, état de vol, phot.c aux USA, texte), 314 (43, photo.c), AERONCA K : biplace tandem aile haute 45cv : 338 (35, phot.c du NC16780 aux US), AERONCA L-3B/C "Grasshopper" : 65 cv: 469 (77, phot.nb. en action), 313 (31, restauration, phot.c du N°226200), AERONCA TG-5: planeur triplace issu de l'Aeronca 65: 472 (68, phot.nb. en action), AERONCA 7CCM ou L-16B : 80 ou 90cv, et Aéronca 60 TF : (65cv) : 314 (47, état de vol, phots.c. trois avions), Aérodromes/ Aéroports: 469 (9, pour Limoges-Feytat, et 11 pour Berlin-Templehof), Aérographe: 190 (59, conseils, différentes marques, etc.), AERO PASSION. Aérodrome de Blois- Le Breuil. AERO RESTAURATION SERVICES (ARS) Dijon Darois; de Bruno DUCREUX : 558 (9, inauguration nouveaux locaux, texte, phot.c), 451 (6), AERO RETRO. Saint-Rambert d’Albon.F. Fondateur Christian MARTIN: 451 (7, pour le T.6/Zero), 314 (8, achat du IIIC n°586 pour expo.), 223 (55) 221 (reportage, belles phot.c.liste des appareils en 1988), 140 (reportage, belles photos.c.en 1981, liste des appareils), AEROSCOPE NANTES ATLANTIQUE : (voir Musées). AEROSPATIALE SN-601 « Corvette »: 481 (10, le n°31 F-GJAP entre au MAE, texte, phot.c), AEROSPATIALE AS.332 « Puma », « Super Puma », voir EUROCOPTER. AEROSTAR Model 600 : (Sté reprise par Piper) : bimoteur tourisme aile médiane : 102 (7, plan, texte), AEROSTAR : nouvelle émission de télévision de Bernard Chabbert: Voir Télévision. AERO VINTAGE. Amboise-Dierre. France : 271, AERO VINTAGE de Guy Black (voir aussi Historic Aircraft Collection: 515 (6, pour le Fury), 446 (7, pour le Hawker Nimrod et le Heinkel 162), 435 (7, pour le Bristol Fighter), AERO VINTAGE ACADEMY : Société basée à la Ferté. aero-vintage-academy.fr, : 568 (4, cité col.1, et 5, pour le PiperCub), 559 (5, pour l'achat du Bech D-18S, N2923B, texte, phot.c), 525 (reportage complet sur l'école de pilotage avec son T.6 et son PT-17), 524 (8, pour le TravelAir et 9, pour le T.6), AERO-VODOCHODY L-139 « Albatros » : biplace monoréacteur dérivé du L-39 : 556 (40 à 45, histoire de l'avion et de sa propriétaire Dianna Stanger, supers phots.c), 550 (6, 46, phot.c en vol et texte à Oshkosh), AFVG : Anglo-French-Variable-Geometrie : projet commun Franco-Anglais d'avion d'attaque : 536 (histoire) , AGELLO Francesco : pilote de course d’hydravion italien, détenteur du record du monde à 709,202 km/h : 451 (41, texte, au musée italien), AGO C.11 : avion allemand bipoutre 1916 : 216 (21, profil nb), AGUSTA-BELL: voir aussi BELL-AGUSTA. AGUSTA A-104: hélico biplace léger: 495 (11, le proto au musée Volandia, texte, phot.c), AGUSTA A-109 : 553 (28), AGUSTA AZL-8L : quadrimoteur de transport : 185 (27, phot.nb. fiche technique), AGUSTA 129 « Mangousta » : hélico : 258 (monographie), AGUSTA-BELL 204 C : 183 (49, belle phot.c. suédois militaire), AGUSTA-WESTLAND AW-101 : Hélicoptère lourd : 553 (28), AICHI 98 E11 A1 (Laura) : hydravion biplan monomoteur : 44 (monographie), AICHI B7A « Ryusei » (Grace) : 83 (monographie), AICHI M6A1 « Nanzan » et « Seiran » : monoplan biplace et hydravion torpilleur : 367 (7, restauration pour expo. au National & Space Museum, phot.c.), 321 (9, restauration), 11 (monographie), AICHI D3-A2 “Val” (voir aussi YOKOSUKA D3): 520 (50, profil c), 272 (9, restauration, photo.c), 188 (10, phot.c. état de vol), 85 et 86 (monographie), AICHI D4Y2 “Suisei” (“Judy”): 286 (23à 25, photos.c), AICHI E 12 A-1 (12Shi) : hydravion monomoteur 850cv, biplace : 4 (monographie), AICHI E 13A « Jake » : hydravion monomoteur triplace : 91 (monographie), AICHI E16 A1 « Zuiun » (Paul) : hydravion monomoteur torpilleur : 108 (monographie), Aïchi M6A1 “SEIRAN: 1/48° TAMIYA. Aïchi B7 A2 “ATTACK BOMBER”: 1/48° HASEGAWA (doc: fana 83) Aïchi E13-AIB “JAKE”: 1/48° NICHIMO.
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AIGLE Caroline: pilote de chasse décédée: 460 (12, livre), « Aiguillon »: Voir Musée des troupes d’aviation Suisses, et F.A, Ailes et profil supercritique: 469 (63), Ailes Anciennes : Fondation, historique : 217 (52), Ailes Anciennes d’Alsace. 215 (53 pour le P.38), Ailes Anciennes Azuréennes. Cannes : 545 (6, cité suite à sa disparition), Ailes Anciennes du Bourget: 470 (7, décès de Jean-Michel Daniel, et noms des fondateurs), 457 (7, cherche des capots moteurs pour le WU21 toujours en cours de restauration, coordonnées complètes pour les contacter), Ailes Anciennes Corbas près de Lyon: (voir aussi EALC) : 525 (7, pour le T.6), 406 (8, pour le Flamant), Ailes Anciennes Île de France. (pour les dons : Ailes Anciennes-Lancaster, WU 21, 4 rue Brière de Boismont. 94160. SaintMandé. 255 (7, Courlis) Ailes Anciennes de Toulouse. 31 rue du Rempart Matabiau.31000. TOULOUSE. : http://aatlse.free.fr : voir Associations. www.mymajorcompany.com/preservons-ensemble-le-breguet-941 : 554 (7, aménagement dans leur nouveau hangar de restauration), 542 (8, pour le Br.941S), 541 (7, pour le Br-941S), 532 (9, pour le Fouga n°208), 517 (8, déménagement en cours, phts.c), 501 (7, le Merlin « Metro » F-GMTO transféré, texte, phot.c), 476 (9, le « Merlin/Metro » F-GMTO récupéré à Colomiers, texte, phot.c), 458 (9, pour le "Draken"), 425 (6 et 7), 215 (52), 166 (58 et 59 pour le Vautour et le Nord 3400), Ailes Anciennes de Loire Atlantique. Aérodrome de La Baule-Escoublac : 509 (9, pour le NA-64), Ailes Anciennes d’Armorique. Vannes. Morbihan. :314 (8, descriptif des restaurations en cours en 96 des Crous F8A, Etendard, Noratlas, Broussard, SMB2, T-3, Nord 2200, Nord 200), 425 (7), 205 (55, pour le Spit), Ailes Anciennes de la Drôme. Montélimar-Ancône ( ?)Amicale des avions Anciens de la Drôme. 232 (5, possède Flamand N°228 F-AZAI, Fouga N°38 et 101, l’Ouragan N°214), à Montélimar l’aéro-club possède le Flamand N°172 et le Fouga N°52, Hunter J-4067 et le Bronco, F84F ex FU21 belge, Mig 21ML), Ailes Anciennes de Haute-Savoie. Thonon Les Bains: 562 (10, pour le Mystère IV n°33 cité col,3), 456 (7, pour le Fouga), 397 (11, pour le Mystere IV), Ailes Anciennes Tarn et Garonne. (Voir Epsilon). Ailes de France à Lunéville. 230 (51), 185 (54), 144 56 à 59) Ailes Anciennes de Lorraine, Chambley: 551 (5, pour le BT-13 et Early Aviation), 425 (6, pour le MD 311et les MD312), Amicale des Avions anciens d’Albert-Bray .Somme. F ; 425 (6, fait voler les MD 312 N°158 F-AZGE, Nord 1101 N°18 FBLYU, et le MS 733 N°165 F-AZKN), Amicale Alençonnaise des Avions Anciens : 404 (8, pour le MD 311), 430 (6, pour le F-AZDR), Amicale Champenoise des Restaurateurs d’Aéronefs. (ex. ACRAA : 301(9), 286 (7), Air Atlantique Historic Flying à Duxford et sa section Vintage Flight. Coventry : 521 (9, pour le DC.6), 441 (11, pour le Spit. Mk.V Trop), 436 (7, pour le Canberra WJ 163), 433 (7, pour l’achat d’un Canberra T4 WJ874 état de vol, texte, phot.c), 413 (7, pour le Meteor et la liste des appareils), 338 (7, pour le Anson et le Twin Pioneer, texte, phot.c, liste des appareils), 322 (8, pour le Twin Pionneer), Air B. Aviation. Annemasse. F: 382 (10, pour le P51D), 363 (6, pour le Bearcat), Aircraft Restoration Company (ARCO) Duxford. G.B: 488 (7, pour le « Buchon »), 299, 307 (10), Air Fighter Academy Gmbh, Bremgarten, de Wolker Schuelke: (voir aussi Musées) : 511 (9, pour le Spit T.9), 410 (7, pour le Mustang et le Spitfire), 497 (7, pour le Mustang), Air Mémorial. Lons Le Saunier. 232 (48) (Broussard, MD 312, Noralpha, T6), 184 (55), AIR BLEU: Compagnie Aérienne, son histoire : 551 (10/11, précisions de lecteurs), 550, 194, AIRBUS/EADS « E-Fan »: démonstrateur électrique : 549 (65, phot. et texte, au Bourget), AIRBUS A 300 B4 : 550 (38, phot.c en vol au Bourget du n°3, texte), 193 à 196 (monographie complète, plans, etc…), AIRBUS A.300B : 529 (11, restau pour expo au musée Aeroscopia à Toulouse), AIRBUS A.320: 508 (9, inauguration de la salle d'expo pour le N106US), 497 (9, le N106US posé sur l'Hudson sera exposé au Carolinas Aviation Museum, texte), AIRBUS A.350 : 549 (60, phot.c au Bourget), AIRBUS A 380 : 568 (6/7, le n°004, F-WWDD entre au MAE, texte, phots.c), 548 (6, l'appareil de présérie entre au musée Aeroscopia, texte), 427 (encart couleur), AIRBUS A.400M « Grizzly » « Atlas » : quadriturbopropulseur : 548 (6, le F-WWMT entre au musée Aeroscopia, texte, phot.c), 543 (72/73, phots.c en action, court texte), AIRBUS HELICOPTERS : 549 (65, phot.c maquette grandeur au Bourget du H.160), 537 (9, le démonstrateur X3 entre au MAE, texte, phot.c), Airbus A.400M « Grizzly » : REVELL, 1/72°, 508, AIR B. AVIATION. Annemasse. France :../... AIR BOUVERAT. F : 322 (8), Air Corps Aviation : Société de restauration US. Voir aussi « Restaurations » : 563 (reportage complet), AIR DAKOTA. Belgique : …/... AIRCO DH-2 : (Aircraft Manufacturing Company) : Chasseur moteur propulsif : Voir De Havilland DH-2. AIRCRAFT SPRUCE « One Design » : monoplace aile basse de voltige : 530 (46, cité col.2), Air Fighter Academy à Heringsdorf, Allemagne : restauration d'avions : 526 (8, pour le F.W.190D-9), AIRFIX : catalogue exhaustif depuis 1955 : 518 (12),
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AIR FRANCE : 555 (8, fin de service du 747), 545 (avions fantômes de la compagnie, peu utilisés), AIRLINER N°4: plus gros avion du monde (projet): 461 (reportage fictif), AIRSPEED AS. 10 « Oxford » : 556 (4, le PK286 restauré en expo en NZ, texte, phtos c), AIRSPEED AS.57 « Ambassador » : bimoteur bidérive aile haute de transport civil : 514 (album), AIRSPEED « Envoy » III: bimoteur léger dérivé du « Oxford »: 446 (47, phot.nb. crashé), AIRSPEED AS 65 « Consul » dérivé du “Oxford”: 221 (57, phot.c), AIRSPEED “Oxford”, 1/48°, SPECIAL HOBBY: 509, AIRSPEED “Horsa”, 1/48°, F.M: 490, Air Spotter Club de France: 34, La Gaillarderie. 78590. Noisy le Roi, secrétariat : 52 Ave de la Libération. 91130. RisOrangis. AIR TATTOO: Royal international Air Tattoo, plus grand spectacle d'avions militaires d'Europe: http://www.airtattoo.com/airshow AIRTRACTOR AT-802: 458 (7), AISA I-11B et 115EC-DDN : Espagne : 296 (50, phot.c), AKARY Frédéric : Collectionneur français : 549 (72, présent à Duxford pour le meeting), 522 (7, col.1, pour la vente de son Sea Fury et l'achat du P.51-D), 489 (8, pour son Sea Fury, texte), 471 (essai en vol de son Sea Fury), 455 et 464 (6 et 9, pour le Hawker Fury), AL.6 : monomoteur bipoutre français : voir ALLIET-LARIVIERE. A.L.A.T. : 430 (12, Réf. ouvrage presse), ALBATROS B : 209 (15, phot.c au musée de Vienne), 170 (39, phot.nb et 63, profil c), 126 (53, pht.nb), ALBATROS B.I: biplan biplace, 100cv: 490 (13, phot.nb. en action, texte), ALBATROS BII : biplan biplace: 494 (63, phot.c au musée en Suède), 449 (28, phot.c au musée, état de vol), ALBATROS C.II : 539 (6, nouvel état de vol à la Ferté pour la réplique F-AZAV, texte, phot.c en vol), ALBATROS C.III: chasseur, biplace: 490 (50, phot.nb en action), ALBATROS C.XII : 170 (38, phot.nb), ALBATROS C.XV : 169 (38, phot.nb), ALBATROS D.III : 558 (10, phot.nb en action), 556 (47, histoire d'un avion capturé par Henri Languedoc, récit, profils c. et phot.nb en action), 511 (8, état de vol de la réplique n°253/24 en Allemagne, texte, phot.c), 508 (10, reproduction état de vol à Munich au Deutsches Museum, texte, phot.c), 491 (72, phot.nb en action), 452 (6, reconstruction de deux exemplaires en Autriche, dont un état de vol, phot.c. texte), 170 (63, profil c), 169 (couverture et 63 pour déco complète et 38, phot.nb), profil.c), 149 (8 et 9, phot.nb en action, 4 profil c), ALBATROS DVa: 564 (5, la réplique ZK-TGY du WW1 Aviation Heritage Trust accidentée en G.B, texte, phot.c), 551 (8, état de vol en GB d'une nouvelle réplique, pour le WAHT, texte, phot.c), 515 (10, réplique état de vol au RAF Museum, texte, phot.c en vol), 492 (50, grande et belle phot.c en vol à Old Rhinebeck), 484 (8, état de vol d'une superbe réplique en NZ, texte, phot.c en vol), 385 (50, phot.c. d’une réplique état de vol, au musée Stampe), 294 (31, photo.c. au musée Champlin), 119 (16 et 18, phot.nb.et c état de vol, réplique, et dos de couv), 113 (53 à 55, plans et doc.maquettisme), ALBATROS D IX : 149 (10 et 11, phot.nb. en action), ALBATROS F-2: biplan type Wright, 1913: 498 (70, phot.nb en action), ALBATROS J.1 : 170 (39, pho.nb), ALBATROS CIII : 1/48° SPECIAL HOBBY (existe aussi chez EDUARD): 504, ALBATROS D.III: 1/48° EDUARD ALBATROS D.III (OAW), RODEN, 1/32°, 473, ALBATROS D.V: 1/48°, REVELL: 491, ALBATROS DVa: 1/48° EDUARD. +Tirage limité de “Red Baron”. + Profipack. + retirage pour Jasta 5 : 431. 392. ALBATROS DR 1: 1/48° EDUARD Profipack ALBATROS L-82 : biplace de tourisme 1929 : 478 (cité art.Circuit européen), ALBATROS L-100 et 101: biplace aile basse 100cv cabine fermée: 488 (74 et suiv.phots. nb en action), ALBATROS VT: biplan bimoteur torpilleur : 126 (54, photos.nb), ALBATROS W.5: biplan bimoteur torpilleur: 126 (52 et 55, phot.nb), ALBATROS-FARMAN WMZ: 149 (6, phot.nb. en action), ALBATROS-SOMMER S.1 : 149 (6, phot.nb. en action), ALBERT A-61 et A-110: 361 (6), ALBERT Marcel: pilote FAFL et du N.N: 491 (9, son décès, sa biographie), 482 (7, remise de Légion d'Honneur Grand Officier), ALENIA-AERMACCHI M-346: jet d'entrainement biplace, 2004: 493 (51, phot.c au musée Volandia), ALENIA-AERMACHI-Embraer AMX : chasseur-bombardier : 509 (11, le n° A05 au musée Volandia, texte, phot.c), ALENIA C-27J « Spartan » : biturbine de transport dérivé du G-222 : 529 (63, phot.c), ALEXANDER "Eaglerock": biplan biplace américain 1930: 456 (8, état de vol du n°981 de Walt Bowe, texte, phot.c. en vol), 440, 409 (48, phot.c. en vol, texte), ALEXANDER Ron : pilote et restaurateur d'avions anciens : 566 (6, son décès, biographie), ALEXANDRE Gilles : pilote et constructeur amateur: 478 (7, son décès par crash avec sa réplique au 9/10° d’un D.501, texte), ALLEN Bryan : a traversé la Manche en pédalant sur un avion extra-UL :116 (3, phot.nb. et récit),
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ALLEN Dave et Jeanne : collectionneurs US : 5257 (6, pour le Waco), ALLEN Paul : Vice-Président de Microsoft : (voir aussi Flying Heritage Collection et Vulcan Warbirds) : 544 (11, pour le He.111), 504 (7, pour l'Il.2), 492 (7, pour le F.W 190), 454 (7, pour le FW 190D), 453 (7, pour le FW190), 442 (9, pour les deux Crusader achetés), 425 (11, pour le Space Ship One), 415 (7), ALEXEÏEVICH Semyon : constructeur Russe : 339 (ses projets I-211, I-215, I-212, I-215, et I-218), Allied Fighter : collection de l'américain Jack Croul : voir ce nom. « Alphajet » DASSAULT BREGUET DORNIER : 562 (8, le N°100 repeint déco spéciale pour les 70 ans de l'EPNER), 561 (7, un appareil de Cazeaux décoré spécialement pour le centenaire des SPA 73 et SPA78, texte, phots.c), 531 (34 à43, campagne de présent. aux US en 1978), 527 (42 à 54, album photos et rappel monographique), 249 (48, photo.c flamboyante), 154 (70 à 75 pour détails et maquette), 137 (17, phot.c en vol avec armement, rare, et 19, version TST expérimental), 130 (reporta. à Tours), 108 (report.c), 55 (monographie), Alpha Jet A/E : KINETIC, 1/48° : 537, ALLIANCE "Argo" : (biplan 1929):371 (9, état de vol, phot.c. au sol), ALLIET-LARIVIERE AL.6 « Frégate » : bipoutre à moteur propulsif : 445 (77 et 78, texte, phot.nb), « ALOUETTE » (II et III): voir SE 3130, et SA.319. ou HELICOPTERES. ALPES (Batailles des Alpes): 464 (histoire du Groupe 1/35 utilisant des "Criquets"), ALPINE FIGHTER COLLECTION (Nouvelle-Zélande) Tim Wallies. WANAKA: 479 (6, pour la vente d'un I-16 en Allemagne), (298) (voir aussi WANAKA et Tim WALLIS), 431 (6, vente d’un Rata en Espagne), ALPINE JET COLLECTION. Sion. Suisse : 439 (9, pour le T.28), ALR « Piranha » : chasseur suisse -projet- : …/... ALSACE: Squadron 341: 493 (6, pour le Spit T9), ALSIB : voir CONVOYAGES. AMANN Christian : collectionneur Français : 552 (5, pour le Nord 1203 Norécrin), AMBROSINI « Super 7 » : monoplan biplace en tandem 280cv: voir aussi et surtout : SAI AMBROSINI : 451 (42, phot.c. au musée, texte), AMERICAN JET INDUSTRIES « Hustler » 400 : 195 (27, fiche technique, phot.nb), 111 (8, phot.nb. en vol), 101 (6, plan, texte), AMERICAN JET INDUSTRIES T-610 « Super Pinto » : 194 (42, phot.nb. fiche technique), Amiante: problèmes d'amiante pour les collectionneurs d'avions militaires: 461 (7), Amicale Champenoise des Restaurateurs d’Aéronefs : Ex. ACRAA Association des Constructeurs de Répliques d’Avions Anciens: 301 (9, pour le Spit IX/MJ-100D, état de vol), Amicale des avions anciens de la Drôme : (Gère le Musée de la Chasse de Montélimar) : 512 (6, pour le Bronco), 505 (44, visite complète, nbreuses phots.c), 454 (6, pour le « Bronco », texte), Amicale du Super Constellation à Nantes . Voir aussi Association Club Mécènes du Patrimoine de Loire Atlantique: 547 (9, texte, phot.c), Amicale Francis SIRE: de Pons. 17: 469 (8, pour le C.600 Aiglon), AmJet: collection de l'américain WALLY Fisk: 489 (6, pour le Seafire), Amicale Jean-Baptiste Salis : 505 (8, pour le Luciole et le Norécrin), AMIENS : 435 (14, retour explicatif par courrier lecteur), 432 (récit du raid de Mosquito sur la prison le 18.2.44), 433 (14, retours par courriers lecteurs), 434 (15, précisions de lecteurs), AMIOT Félix : constructeur français : voir aussi SECM. AMIOT 122 : gros biplan monomoteur : 455 (60 à 63, nbreuses phots.nb. en action), 404 (14, phot.nb. en action), 351 et 352 (monographie), 164 (16 et 19), 45 (14, pot.nb), AMIOT 143 : H.S. N° 39, 558 et 559, 140 (15, plan c.), AMIOT 340, 351 à 370: 553 (36), 192 (54, épave au musée de l’air), phot.nb.), 38, 40, 41 et 42 (plans et profils c. dos de couv.), 37 à 42 (monographies), AMPA : voir Association pour le maintien du patrimoine aéronautique. AMX : Consortium Italo-Brésilien pour l'appareil AMX : 553 (27, phot.c en action), AMX « Ground Attack Aircraft » : HOBBY BOSS, 1/48° : 559, ANATRA « Anasal » : biplan biplace tchèque : 100 (phot.c. au musée de Prague), ANDERSON Bill. Collectionneur pilote américain (canadien ?) : 218 (10, pour son P.40), ANDREW Paul Marcus: collectionneur anglais et sa collection G2 TRUST : 553 (7, pour le FR.XIV), 470 (6, pour le Spit Tr8, cité col.1), ANDREINI Eddy, pilote collectionneur américain de San Francisco. 425 (10, achat d’un YAK3), ANEC II : (Air Navigation and Engineering Company) : monoplan monoplace aile haute, 32cv : 415 (11, état de vol en G.B., phot.c), ANF MUREAUX 110, 115 et 117 : 247 (13, 18 et 23, photos.nb et profil c), 117 et 118 (historiques d’utilisations), 72 et 73 (phot.nb. détails et plan pour maquettisme), 53 à 57 (monographie), 54, 55 et 57 (profils c. dos de couv.), Angoulême : 434 (74), ANSALDO AC.2 : chasseur parasol extrapolé du Dewoitine D.1 et D.9 : 451 (36, phot.c. au musée, texte), ANSALDO SVA 5 : chasseur 14-18 : 451 (35, phots.c. au musée, texte), 366 (3, phot.nb. texte), 179 (2, poster c. au sol), ANSALDO SVA 9 : version biplace du SVA 5 : 525 (7, expo du n° 89 au Salon du Bourget, texte, phot.c),
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ANSALDO 300/2: biplace, 300cv: 482 (15, phot.nb), ANT : sont les initiales de TUPOLEV) pour Andréï Nikolaeïvitch Tupolev : voir TUPOLEV et TOUPOLEV: 442 (61, minibiographie), 224 (biographie), ANT 1 et ANT 2 : gros biplan de transport, 1000cv) : 559 (7, le n°43798, N2AN accidenté à l’atterrissage aux US, texte, phot.c), 510 (8, phot.c en vol du D-FKME de Donau Air Service), 224 (48, phot.nb), 274 (23, phot.c. au musée de Monino), Antonov AN-2/AN-2CX « Colt » : 1/48°, HOBBY BOSS : 517 ANT 3, 4, 5, 6, 7, 9, 12, 14, 40 : 224 (52 et 53, phot.nb), ANTIC AIR. Les Mureaux. Ouest de Paris. (Raymond FRAPPOT, Guy ROBERT, les frères MARECHAL) 281 (35) 272 (8), ANTIC AIRPLANE ASSOCIATION. Suisse. ANTI-INCENDIE (avions anti-…) : Voir Hawkins & Power Aviation. Antille Seaplanes : Sté de Tim Henderson et de V.L. Manuel pour construire des Grumman "Goose" neufs : 432 (11), ANTOINETTE : 211 (9, phot.c. au Musée de l’Air), 2 (17, phot.nb.), ANTONOV : Tous les Antonov de transport : 220 et suivants, monographies,. ANTONOV 2: (le gros biplan) : 529 (62, phot.c), 528 (9, état de vol en Espagne du An-2R, SP-ALG, texte, pht.c), 521 (10, phot.c en vol du D-FKME de Donau Air Service), 469 (9, crash du F-AZHB à Lognes irréparable, et restau du HA-MEP par Les Ailes de L'ouest, texte, phot.c), 363 (7, dégât à La ferté du F-AZHM de Jacques Bastet, phot.c.), 373 (3, le même FAZHM qui sert de ventilateur !), 288 (49 à 51, nbreuses photos.c.), 252 (50, état de vol, photo.c. + détails), 247 (50, état de vol, photo.c.), 246 (56, photos.c.), état de vol du HA-ABD, ANTONOV 7 : 276 (9, restauration, photo.c.), ANTONOV An-8, An-10, An-12, An-14 : transport lourd, quadriturbine : 543 (70, phots.c en action d'Ant-12BK), 446 (26, phot.c. irakien), 435 (74, phot.c. d’un An12), 275 (28, expo au musée de Monino, photos.c), ANTONOV ANT-20 « Maxime Gorki » : hexamoteur, plus grand avion du monde en son temps : 546 (histoire de son crash), ANTONOV 24/ 24RV : biturbopropulseur aile haute de transport: 525 (album photo des avions d'Air Mali), 442 (mini monographie, album phots.c.), 247 (50, photos.c. 2 appareils yougoslaves), ANT-25 : monomoteur de raid, 1933, voir aussi BOK-7 à 15 : 473 (monographie), 274 (20, photos.c. reproduction au musée de Monino), ANTONOV 26 : dérivé de l’Antonov 24, assez modifié : 543 (72, phot.c en action), 442 (50), ANTONOV 30 : dérivé de l’Antonov 24, unique exemplaire avec nez vitré et cockpit surélévé : 442 (50), ANTONOV 32 : gros porteur biturbine, très puissant, extrapolé de l’Antonov 24, vendu à l’armée de l’air indienne : 442 (50), 96 (7, plan, texte), ANTONOV 34 : projet d’Antonov 24 militaire, rebaptisée Antonov 24T : 442 (42, texte), ANTONOV 61 : voir aussi Toupolev Tu-2S : bimoteur multirôles, monoplan : 442 et 443 (monographie), 275 (27, expo. Au musée de Monino, photo.c ), 276 (29, au musée de Monino, photo.c), 258 (49, état de vol, photo.c au musée K. Weeks), ANTONOV 74 : biréacteur transport aile haute, moteurs extrados : 543 (68 phot.c), ANTONOV 124 : 221 (12 à17), 222 (13 à 15, phot.nb. et c. détails), 188 (50 à 55, phot.c. et détails), ANTONOV 178 : biréacteur aile haute cargo militaire : 549 (65, phot.c et texte au Bourget), ANTONOV 225 « Myra » : 236 (51, phot.nb. 57, phot.c., avec « Bourane »), ANXIONNAZ René : ingénieur français spécialiste turbines chez RATEAU : 444 (72, texte, col 2), ANZANI : 558 (30 et suiv), « Apache » AH-64D (hélico de combat) : 186 (monographie), 225 (56 à 61), « Apache Longbox » AH-64D : 1/48° ITALERI. 373, AH-64A « Grey Camo 2003» : ACADEMY, 1/48° : 528, APACHE AVIATION de Jacques Bothelin à Dijon Darois. 256 (7) 259 (8) (P51+B25+T28) APOLLO XIII : Capsule visible au Smithsonian’s National Air& Space Muséum.USA. APT « Mel » Milburn : Pilote d'essai, premier à Mach 3 : 562 (78/79, histoire de son vol et crash mortel), Ar-2 : bombardier bimoteur russe : HS n°31 (60, 62, 80 et autres), AR-2 : biplan monomoteur : 547 (73, phot.c en action), 441 (50, phot.nb), ARABIE SAOUDITE : sa force aérienne : 255 (15), 256 (55), ARADA Nobuo : collectionneur, restaurateur Japonais de Zéro et Betty. 283 (8) possède : Curtiss C.46, F-104, S-55, 2 Piper PA-18, Beaver, planeur, etc. ARADO 65 : chasseur biplan : H.S N°25 (12, phot.nb. au sol en action), ARADO 68 : chasseur biplan : H.S N°25 (13, phot.nb. en action en vol), HS N°9 (18, phot.nb. d’un alignement au sol, gros plan, vue partielle), ARADO 79: avion école : 435 (53, texte), 335 (8, état de vol, photo.c.), ARADO 96 B : biplace d’entrainement 465 cv : 540 (histoire d'un avion abattu en France, archéologie aéro), 440 (monographie des SIPA S.11 copiés sur l’A.96), 110 (plans, détails pour maquettisme), ARADO 196 : hydravion monomoteur biplace: 521 (11, épave repêchée en Grèce, texte, phots.c), 263 (29, photo.c. au musée de Bulgarie), 173 (58, poster c. du précédant), ARADO 196: 1/48° HIPM (nouvelle marque tchèque). ARADO 196 B : 1/32°, Revell : 546, ARADO 199 : 300 (11, vente du N°3), ARADO Ar 231 V-2 : hydravion biplace monomoteur : 1/48°, SPECIAL HOBBY, 438,
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ARADO 232 : bimoteur bidérive, transport : 362 (monographie), H.S. N° 28 (67, phot.nb. en vol), ARADO 234 : biréacteur bombardier : 478 (64, phot.nb. en action), 435 (10, phot.c. au NASM de l’unique Arado 234B-2 n°140312), 223 (50, restauration aux USA, phot.c.), H.S N° 9 (73, phot.nb. au sol vu de face), H.S. N° 28 (29, phot.nb. au décolage, 44 au sol, 127, au sol), ARADO 234 B-2 1/48° HASEGAWA. ARADO 234 B-2/N “Nachtigall”: 1/48° REVELL: 452, ARADO 234 C: 1/48° HOBBYCRAFT. (bi ou quadriréacteurs) ARADO 232 : 1/48° MACH 2 (tirage limité) ARADO 240 : 28 à 30 (monographie), ARADO L-1/ LIIa : biplace parasol 1924 : 487 (37, phot.nb en action, texte), 478 (28, cité col.2), 477 (47, phot.nb. en action), ARANGO Javier: collectionneur américain: 472 (10, pour le Spad XIII et liste de ses appareils), « Archaeopteryx « GRANGER : Voir GRANGER. Archéoptérix-Aéro-Club Roger Janin. Les Mureaux : 231 (50), ARCHDEACON Ernest: mécène et président de l'AC de France: 465 (cité 50 à 61), ARCHDEACON: planeur du syndicat d'Archdeacon: planeur type Wright: 465 (50 et suivantes, texte, phots.nb.), ARESTI Jose Louis de : Pilote espagnol, créateur du système Aresti pour la voltige : 410 (7), ARFEUILLE Pascal : pilote collectionneur à Avignon : 505 (7, pour le A-26), ARGENTINE : 554 (fin de service pour ses Mirage). ARMEE de l’AIR : 552 et suivants (anniversaire de la SPA 67, et 16 à 27, l'Armée de l'Air d'Armistice à partir de juin 1943), 536 (anniversaire naissance de l'A.A le 2.7.1934), H.S N°15 (l’Armée de l’Air dans la 2ème G.M. historique complet), H.S N°10 (Les FAFL 1940-1943), ARMELLA-SENEMAUD AS-10 « Mistral » : (Armella est le nom du futur As FAFL Bernard Dupérier : 195 (39/43 monographie), ARMOR AERO PASSION (AAP). Morlaix-Ploujean : (voir Association) : 404 (9, pour le Paris), ARMEMENTS de bord : voir aussi BOMBES : 364 et 365 (à voir pour les gros plans), ARMSTRONG Neil : pilote, astronaute, premier homme sur la Lune : 521 (54, cité col.2), 515 (Hommage biographique), ARMSTRONG-WHITWORTH « Argosy » : 267 (56 à 59 photos.c), 80 et 81 (monographie), ARMSTRONG-WHITWORTH “Albermarle” : 468 (63, phots.nb. en action), 211 (41, phot.nb. en action), ARMSTRONG-WHITWORTH AW-49: 216 (23, profil nb), ARMSTRONG-WITHWORTH AW-15: Quadrimoteur commercial aile haute: …/... ARMSTRONG-WHITWORTH AW-52 et AW-55: Planeur, aile volante: 564 (64, cité col.2), ARMSTRONG-WHITWORTH AW.169: projet quadriréacteur militaire: 542 (32, texte et phot.c), ARMSTRONG-WHITWORTH "Ensign": quadrimoteur de transport: 465 (71, phot.nb. en action), ARMSTRONG-WHITWORTH “Siskin”: 239 (20, phot.nb.roumain), ARMSTRONG-WHITWORTH “Whitley”: 510 (40 et suiv, phots nb en action), 413 (20, phot.nb. en action d’un Mk.V, et fiche technique), ARNOLD David (fils de Doug, décédé) : collectionneur Anglais Aéroport de Hurn, Bornemouth. G.B. a fondé « Warbirds of Great Britain. Très discret: 563 (5, pour le Spit Mk.IX), 549 (5, pour le Seafire PP972), 279 (9), 256 (8) 259 (10, P51), 227 (51) ARROW AIRCRAFT « Active Mk.II »: 120cv : un seul construit : 393 (9, état de vol, phot.c. en vol du G-ABVE, texte), 301 (49, état de vol, phot.c), ARSENAL : Société absorbée en 1953/1954 par Nord-Aviation. ARSENAL 2301: planeur aile en flèche: 498 (76, mini monographie), ARSENAL AIR 100 : planeur monoplace : 548 (59, phot.c du n°1), 530 (8, le n°1 acheté en GB pour le GPPA d'Angers, texte, phot.c),451 (monographie), ARSENAL 1301 : prototype intercepteur : voir aussi Nord-Aviation : 518 (79, brève monographie), ARSENAL 1401 « Gerfaut »I : 518 (79, cité col.3), ARSENAL AIR 4111: planeur monoplace: 473 (73, mini monographie), ARSENAL O.101: monplan biplace expérimental: 464 (79), ARSENAL VG-33 (VG-30 à VG-70) : 564 (70, cité col.1), 197 à 200 (monographie, plans, écorchés et vue du cockpit dans le 199), 426 (71, phot.nb), ARSENAL VG-33 C1 : 1/48° FONDERIE MINIATURE ARSENAL VG-36: 1/48°, AZUR, 486, ARSENAL VB-10 : bimoteur axial : Chasseur lourd : 564 (69, cité col.2), 428 (71, phot.nb. en action, historique), 250 (31 à 35, photos nb), 246 et 247 (monographie), 426 (71, phot.nb.), 6 (19, profil nb. texte), ARSENAL VG.70 : 463 (78/79, brève monographie illustrée), 383 (50, phot.nb), ARSENAL VG-90 : monoréacteur exp : 478 (77, mini monographie), 309, 306, ARTHUR Allan : collectionneur Australien : 438 (8, pour le P.40N), AS : Les As de l'Aviation : 549 (74 à 81, histoire sur les premiers As de l'Aviation), A. S. 202 « Bravo » : monomoteur biplace : 141 (19, phot.nb), A.S. 330 et 32 « Puma » et Superpuma » : Voir S.A. Associations FRANCAISES: (voir aussi « Ailes Anciennes).
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Association 'l'Académie de l'Air et de l'Espace » Toulouse: 543 (54, citée col.1), Association « l'Aérothèque ». Toulouse : 543 (54, citée col.2), Association « Alpha ». Toulouse : 543 (54, citée col.2), Association Alsacienne « Ailes Historiques du Rhin ». Strasbourg-Entzheim : 549 (7, pour le Stinson), 545 (7, pour le Dewoitine 520 en bois), Association « Des Ailes du Monde » : 556 (6, pour le Farman F.40), Association pour la préservation du patrimoine aéronautique et la restauration d'avions typiques (APPARAT) à Labécède-Lauragais. Aude: voir aussi musée de l'Aviation légère de la Montagne Noire: http://a.p.p.a.r.a.t.free.fr : 481 (7, pour le NC.859S), 460 (7, pour le motoplaneur), Association pour la conservation du patrimoine aéronautique français. Président : Alain Stéphanopoli de Commène : 537 (7, pour le Jaguar), Association Alizé Marine (Nîmes?): 522 (9, pour le F-AZYI n°59 état de vol), Association Armor Aéro Passion. Morlaix : 548 (39, pour le n°59 F-AZYI état de vol), 512 (10, pour le TB.30 en cours de restau), 508 (10, pour le M.S. 760 « Paris »), Association Athis Aviation. 219 (53), Association « Cap Avenir Concorde ». Toulouse : 543 (54, cotée col.2), Association Dassault Passion : 504 : pour le M.B.1521), Association « Enthousiastes Bugatti Alace » (EBA) : 553 (4, col.1), Association « Flight Heritage ». Toulouse : 543 (54, citée col.2), Association France's Flying Warbirds : Melun-Villaroche : Ass. de propriétaires: 555 (7, pour le Skyraider), 548 (45 pour le P51 en vol), 545 (10, pour le P.51), 529 (7, pour le Skyraider F-AZFN, le Catalina N9767, et le Stearman PT-27, F-AZXN), 508 (7, création à Melun Villaroche, texte, liste des avions et propriétaires), Association « Espace AERO LYON CORBAS/MUSEE Clément ADER »(EALC). Lyon-Corbas : 561 (4, arrivée de 4 nouvelles machines : Siko H-19, Pou du Ciel, « Volksplane » et Mirage F1B, texte, phot.c), 546 (7, pour le Mirage IV), 510 (10, prochaine ouverture au public), 477 (7, pour le Nord 262), Association « Héritage Avions Morane Saulnier ». Tarbes : 557 (7, pour le Morane Type L de Garros), Association « Historic Revival Aircraft for Men » à Périgueux: 481 (11, pour le Stearman), Association Histoire d'Ailes. Grenoble Le Versoud : 504, (7, pour le Piaggio/FWP.149D), Association « Les Aéroplanes ». Saint-Herblain. Nantes. 44. (voir « Les Aéroplanes ») http://perso.wanadoo.fr/aircollection, 314 (7, pour le Mignet 350), Association "Le Cercle des Machines Volantes". Fondé par Fredérick et Alexandre Cillinot. Aérodrome LFAD de Margny-LesCompiègne: 563 (pour le Potez 60), 558 (état d'avancement des travaux sur le projet du Laté 28), 556 (8, pour le projet de reconstruction d'un Laté 28), 540 (10, pour l'achat du Fairchild 24 et du Mauboussin 202, et liste des appareils de l'Asso), 533 (6, pour le M.S.230), 477 (11, pour le RYAN SCW), 475 (11), Association « Le Nouveau souffle de l'Arc en Ciel » : voir COUZINET 71. Association « Les Aeroplanes » de Daniel Chateau : 545 (7, pour le Castel-Mauboussin), Association « Les Vieilles Racines ». Les Vieilles Tiges, 15 rue Duphot. 75001 Paris .tél : 01 42 61 53 20 : en 09/1996 : 70° anniversaire : 324 (6), Association « Les Faucheurs de Marguerites ». (Voir « Faucheurs de Marguerites »). Association des amis du musée de Baden (AAMB) : 440 (7, pour Joseph Le Brix), Association « France DC-3 » : 513 (8, pour le T.6499 (7), 442 (52, pour le F-AZTE ex F-GDPP, phts.c. texte), Association des Mécaniciens et Pilotes d’Aeronefs Anciens (AMPAA) de Didier Chables. Melun : 554 (7, pour le Mystère IV), 529 (7, vente du AD-4N, F-AZFN à la SDPA, texte, phot.c), 465 (7, pour le Firefly), 230 (51, pour le Sky), 231 (pour les Sky), Association club « Mécènes du Patrimoine de Loire-Atlantique » : 547 (9, pour le Super Constellation »), Association des Planeurs du Souvenir. France : 221 (52) Association « les Mohicans du Fouga « Magister. Le Havre : 503 (11, pour le crash du F-AZZE), Association pour la Recherche de Documentation sur l’Histoire de l’Aéronautique Navale. (ARDHAN). Rochefort S/Mer. France : 366 (8), 256 (7), site : www.aeronavale.org, Association nationale des amis du musée de l’Aéronautique navale (ANAMAN), école de gendarmerie de Rochefort s/Mer, rond-point Albert Bignon. BP 90179 Rochefort Cedex. 438 (14, courriel explicatif), Association « Les Rétroplanes d’Argenteuil ». Val d’Oise : 519 (7, pour le moteur Le Rhone restauré, texte, phot.c), 481 (7, expo hydravion Denheut), 431 (7, pour expo hydro Donnet Levêque 1912), Association pour la Sauvegarde du Patrimoine Aérien de l’Armée de l’Air et de l’Aéronautique Navale (ASPAA). Brive. France: 325 (reportage c.), Association "Merville-Dakota": 457 (11, pour le Dakota), Association « Le Noratlas de provence » : www.noratlas-de-provence.asso.fr, Association « Les Ailes de Pégase »: 499 (7, pour le crash du L.39), Association « Les Anciennes Pales ». Signy-Signets : 529 (9, pour l'Alouette II F-AZYQ), Association "Les Casques de Cuir". La Ferté Alais: 540 (7, pour le Bristol F2B), 507 (10, pour les M.S), 496 (pour le MS Type N), 495 (8, restauration du Potez 25, et du Corsair), 488 (10, pour le Dr.1 à La Ferté), 474 (55, pour le Corsair), Association pour la Sauvegarde du Patrimoine Aéronautique en Charolais. France. ASPAC. 221 (52) 197 (52, inventaire des
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avions et planeurs en restauration), Association pour le Maintien du Patrimoine Aéronautique. AMPA (alter ego d’AERO-RETRO adresse : Case postale 7, CH-1000 Lausanne 30, tél. +41 79 442 17 75, site : www.ampach.ch, 464 (15, pour le TBM Avenger), 445 (12, [email protected], ), 451 (9, pour le T6), Association Française d’Avions Historiques (AFAH). Avignon. Le Castellet. France. : 256, 428 (11, pour le Skyraider), 430 (7, pour le Skyraider), Association Varoise des Avions de Collection de Cuers, crée par Gérard BERGER: 410 (8, pour le Hunter), Association « JE ME SOUVIENS ». de l’usine Aérospatiale de Saint-Nazaire : 564 (9, Fête ses 25 ans, son histoire, liste des appareils), 509 (9, pour le NA-64), 318 (7, pour le Vautour), Association « Mémoires du Ciel ». Nouméa. Nouvelle Calédonie : 399 (11, pour le Harvard F-AZQK), Association Normande du Souvenir Aérien. (ANSA 39/45) Dieppe ( ?). France. 398 (11), Association Aéronautique et Astronautique de France. Association OV-10 « Bronco » Association : 454 (6), Association Olympus 593: 485 (11, pour les Concorde), Association Co-opérative de Pilotage des Aéroclubs de Provence. Association PEGASE: voir PEGASE, et aussi: Les Ailes de Pégase ». Association Picoville se Souvient: 493 (7, pour le P.47D), Association Réplic'Air. Toulouse : fondée pour la réédition de l'exploit de Roland Garros. Toulouse : 545 (6, pour le Dewoitine 551), 543 (54, citée col.2 et suiv.), 540 (9, pour le Nord 3202), 528 (récit complet), Association « Spot Air ». Toulouse : 543 (54, citée col.3 ), Association Saint-Dizier Aéro Rétro. http://www.stdizieraeroretro.com : 474 (11), Association de « Sauvegarde des Avions de Brousse » : Couhé-Vérac : …/... Association « Terre d'Envol » Toulouse: réunit une douzaine d'autres associations, et est à l'origine d'Aeroscopia : 543 (52 et suiv.), Association « Un Dakota pour la Normandie » http://www.dakota.normandie.com: 488 (8, col.1), 487 (8), 481 (6), Association « Un Siko en vol » : Saint-Michel-en-l'Herm.65 : 527 (7, pour le H.34), Association « Les ailes de l'Aéronavale ». Avignon: 482 (11, pour le Corsair), Association « Club Concorde »: 482 (11), Association « Save the Concorde »: 482 (11), Super Constellation Flyers Association (SCFA): Ass. Franco-suisse: 499 (7), 491 (7, pour le Constellation), 453 (9, pour le Constellation), Association Vintage Aéro Passion . Soissons-Courmelles : 549 (7, pour le Stinson), Association « Virtu'Ailes ». Toulouse : 543 (54, citée col.3), Associations Étrangères : Association Team 637 (Norvège) : 522 (7, pour le CF-104D), Historical Aircraft Squadron (HAS) à Caroll près de Lancaster. Ohio: 479 (9, pour le A-26 Invader), Historical Aircraft Restoration Society (HARS) : Ass. Australienne: 453 (9, pour le Constellation), Association B.17 Alliance Group. USA: 543 (7, pour le B.17), Association Doc's Friends. USA : 543 (7, pour le B.29), Historická letka republiky Ēeskoslovenské (escadrille mémoriale tchécoslovaque) : 453 (6, pour le BH-5), Association Quax-Flieger Group. Paderborn. Allemagne : 556 (5, pour le Bucker Student), 505 (11, pour le FW.44 et le Stearman, liste des appareils), Association HALIFAX 57 Rescue, Nanton, Alberta, Canada : 506 (11, pour la restau de 2 appareils, texte), Association Stichting Vroege Vogels (P.B) : 503 (7, pour le Fokker D.VII), Association Chipmunk. Lausanne. Suisse: 480 (11, pour le crash), Association CHARLIE'S. Suisse: 487 (7, pour la tourelle de l'Avenger), Atlantic Warbirds. London Derry. New-Hampshire. USA. : (restauration d’avions) : 319 (6, pour le C54), Association « A B-25 Mitchell Back To Belgium » : 443 (9, pour le B.25), Association Czech Flying Legends : 542 (7, pour le Mig 15UTI), Wings of Victory ( Les Ailes de la Victoire) de Boris Osetinsky et Vadim Zadorojny (voir ces noms): association Russe: 485 (42 à 50), 482 (9, pour le I-153), YANKEE DELTA: …/... ASSOLANT Jean : 420 (14, récit sur sa mort), Assurances : Nouvelle réglementation européenne sur les assurances et leurs conséquences: 431 (9) ASTRA : avions roumains : 457 (57, phot.nb. au sol d'un type C), 239 (14, photo nb. profil + fiche technique du prototype biplan de 1923.), ASYMETRIE : Avions asymétriques : 485 (brevets divers), 430 (15, texte, croquis intéress.), ATAR : projet d’avions du motoriste : Voir aussi « Coléoptère » : 393 (monographies), A.T.L. : Avion Très Léger biplace école 65 cv : Avion de la FNA future FFA : 181 (51, monographie), ATLANTIQUE : Traversées : 436 (25, 1ère col. Pour Lévine et Chamberlain), ATR.42 : 185 (monographie),
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Atterrissages Automatiques: premier atterrissage automatique au monde: 479 (55, cité col.2), AUBERT Paul : constructeur Français, a fondé avant guerre la Société Anonyme des Avions Paul Aubert, puis après guerre, les Avions Paul Aubert. AUBERT PA.204 S« Super Cigale »: quadriplace aile haute non haubanée 1958 , 135cv: 545 (71, le F-BGSU aux couleurs de l'A/C Air France), AUDOUX Marcel : Mécanicien photographe course Istres-Damas : 564 (74/76), AURIOL Jacqueline : Pilote d’essais et de records Française : 434 (Récit sur le duel des records entre les deux Jacqueline, texte, phots. et biographies), 364 (8, avis de décès), AUSTER J/1 « Autocrat » : triplace 100cv : 405 (9, état de vol, phot.c. en Espagne du n°2190), AUSTER AOP (toutes versions) ( voir aussi TAYLORCRAFT: 490 (9, le Mk.V n° 1416, PH-NET acheté par le musée Wings To Victory aux Pays-Bas, texte, phot.c), 435 (11, l’Auster AOP-6 « A-16 » au musée de Brasschaat en Belgique, phot.c. texte), 419 (11, état de vol du BEAGLE « Terrier » alias Auster AOP, voir Beagle), 338 (9, état de vol du WZ672 aux US, texte, phot.c en vol), 337 (9, AOP.6, photo.c), AUSTER D5 : 7, (l’Auster D5/160, F-PHSJ n° :136, état de vol à Moret-Episy, texte, phot.c), AUSTER Mk.III: 470 (11, restau pour expo du NX537 codé "G"), texte, phot.c), 469 (76, phot.nb. en action), AUSTER 5 : 442 (70, phot.nb), AUSTER VJ-2 : 210 (52, état de vol, restauration par " Epsilon Toulouse"), AUTOGIRES – GIROPLANES, etc : 48 (monographies), (voir aussi Hélicoptères, plate-formes individuelles), AUTOPLANE, AEROCAR (voiture volante) : 424 (6), 347, AVENT Barry : collectionneur américain : 534 (8, pour le Corsair), AVG : American Volunteer Group : 447 (18 à 24), AVIA : Association Française de promotion et de construction de planeurs : 449 (12, livre de Christian Ravel du GPPA), AVIA 152: planeur monoplace années 1930: 568 (56 et suiv, pour la restau état de vol au GPPA du F-AZVI), 554 (9, le GPPA reçoit la récompense de la FAI pour la construction de la réplique), 491 (6, état de vol d'une reproduction au GPPA d'Angers, texte, phot.c), AVIA : en général, voir aussi : 253 (musée tchèque, nbreuses photos), AVIA 14T: version tchèque de l'ILYUSHIN Il-14: 463 (10, cité col.3), AVIA XIA et 111A : 431 (49, cité dans tableau…), AVIA XVA et 151A : 431 (49, cité dans tableau…), AVIA 40P : planeur : 431 (49, cité dans tableau…), AVIA 22E : planeur : 431 (49, cité dans tableau…), AVIA B.33 (Il-10) « Chtourmovik » : Voir ILIOUCHINE Il-2 à Il-10. AVIA B-35/135 : Chasseur léger tchèque : 190 (monographie), AVIA Ba-122-2 : chasseur biplan tchèque, moteur en étoile: 489 (61, phot.nb en action), 253 (7, photo.c. au musée tchèque), 245 (45, photo.nb, profil et fiche technique), 224 (50, phot.c. d’un très beau BH-11C), AVIA BH-1et BH-11: monoplan biplace tandem tchèque: 478 (33, phot.nb. en action et texte), 467 (10, état de vol, texte, phots.c), AVIA BH-5, BH.9 et suivants : biplace monomoteur : 467 (10, état de vol, texte, phot.c), 453 (6, réplique état de vol, texte, phot.c. en vol), 100 (36, phot.c. au musée de Prague), AVIA BH-11 et BH.11B « Antilopa »: monoplan aile basse biplace 60 à 85cv : 478 (30, cité col.3), 163 (61, pho.nb), AVIA B.H. 21 : chasseur biplan 300cv : 111 (monographie), AVIA BH-33 : biplan monoplace de chasse 450cv : 504 (56, phot.nb en action), 503 (62, phot.nb en action), 449 (15, courrier lecteurs sur BH-33E cité dans 448), 448 (14, photo.nb. BH-33E), 133 (monographie), AVIA B-534 : chasseur biplan tchèque moteur en ligne: 489 (60, phot.nb en action), 253 (7, photo.c. au musée tchèque), 238 (phot.nb. en action), 133 (Phot.c. au musée Tchéque), Avia B.534 série III: 1/48°, EDUARD, 474, AVIA FL.3 : monoplan biplace 85cv : 367 (7), 376 (7, état de vol de deux avions en Italie, phots.c), 430 (8, état de vol en Italie, phot.c. texte), AVIA F.39: trimoteur aile haute train fixe: 489 (62, phot.nb en action), AVIA CS-92 : (Me 262 Tchèque) : 253 (8, photo.c. au musée+cockpit), AVIA CS-99/ S-199 « Mezek » : (Me-109 Tchèque) : 548 et 549 (son histoire chez les Israéliens, profils c et phots nb en action), 253 (9, photos.c.au musée), AVIA S-99 (Me 109): 1/48° HOBBYCRAFT . AVIANTIC: Aéroport de Caen Carpiquet. : 315 (7, pour le Fouga), 263 (14), Aviarestoration: société russe de Boris Osiatinskiy (voir ce nom): 459 (7, pour le Mig-3), Aviateurs Américains en Europe (Italie) en 1917: 475, AVIATIK B et B.1 voir aussi : DFW B.1: biplan biplace 1914 : 541 (12, précisions sur leurs différences de types,texte, phot.nb en action), 539 (25, profil c et phot.nb), AVIATIK C.1 : biplan biplace 1915, 160cv : 502 (8, le n°832 restauré à Dugny par Memorial Flight, texte, phots.c), 227 (8, au musé de Cracovie, phot.c), AVIATION HERITAGE TRUST.USA: Voir Jackson Peter. AVIATION HERITAGE ; Coventry. G.B : 523 (7, pour le « Vampire », et liste des appareils),
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AVIATION POPULAIRE : 431 (40 à 49, récit historique), AVIATION HISTORIQUE: 480 (7, projet de création d'une Fédération Européenne (European Federation of Historic Aviation, EFHA): 480 (7), Avion à plumes : voir PAJOT. AVION et EOLE de Clément ADER : (voir aussi ADER Clément) : 558 (30 et suiv), 367 (11), AVIONS perchés : 233 (histoire des avions embarqués, accrochés, parasites, etc…), Avions suicides : voir KAMIKAZE. Avions transparents : Voir Waco QDC, Yak AIR-4, Fokker E.III, et KNUBEL, Avions composites : 522 (11, pour le Broussard porteur du Cri-cri, phot.c en vol), Avions rouges des As de 14-18 : 533 (histoire des avions d'As peints en rouge), AVRO: origine du nom: Alliot Verdon Roe: 458 (12), AVRO 504K: 559 (7, état de vol de la reproduction immat G-EROE, texte, phot.c), 507 (46, phot.c de la réplique de Jerry yagen, état de vol), 492 (56, phot.c en vol d'une réplique à Old Rhinebeck), 469 (42, phot.c. au NM of USAF), 370 (8), 320 (9, réplique état de vol, phot.c.), 124 (40 phot.nb. au musée canadien), AVRO 688 et 689 « Tudor »I et II: quadrimoteurs de transport: 496 (monographie), AVRO 706 « Ashton »: évolution quadriréacteur du « Tudor »: 496 (monographie), AVRO 707A : chasseur delta 1949 : 499 (monographie), 190 (43, phot.nb. fiche technique), AVRO 720 : projet chasseur fusée 1954 : 506 (68, phot.nb et texte monographique), AVRO 748 : biturbopropulseur commercial : voir Hawker-Siddeley 748 et 780. AVRO “Cadet”: 363 (8, phot.c. en vol en N.Z), AVRO CF-105 « Arrow » : 270 à 273 (monographie), AVRO « Rota » : autogire, La Cierva, : 301 (47, phot.c), AVRO « Anson » : 566 (8, phot.c du Mk.I, K6183 au musée d'Omaka, texte), 514 (6, nouveau état de vol du Mk.I, K6183 en NZ, phot.c en vol, texte complet), 468 (11, l'ex VM352 de la RAF au musée de Gröningen aux P.B. texte, phot.c), 466 (62, phot.nb. en action), 431 (9, le Anson C.19 n°292655 « D-26 » entreposé à l’Aviodrome, phot.c. texte), 397 (8, état de vol du GAHKX, phot.c. texte), 378 (10, état de vol du Mk.XIX G-AHKX), 374 (12, restauration au Museum of Flight du G-APHV VM360, phot.c), 378 (10), 368 (26 et 27, épaves au Canada, phots.c), 338 (7, état de vol du T.21 G-BFIR, WD413), 316 (8, phot.c, état de vol au Canada), 271 (11, restauration, photo.c), 217 (10, état de vol, photos.c. au Canadian WPHéritage+Cockpit), 145 (59, phot.c. au sol), AVRO "Anson": 1/48° SPECIAL HOBBY: 458, AVRO « Avian » : 487 (40, phot.nb en action, texte), 384 (8, état de vol, phot.c), 383 (esai en vol, à voir), 382 (état de vol, phot.c), 345 (7, état de vol), 348 (9, le même, photo.c), AVRO « Lancaster » : Seulement 17 Lancaster subsistent au monde dont 8 au Canada. En 2008/2014 deux en état de vol: HS n°37 (87 et suiv. belle phot.nb. en vol), 568 (25, phot.nb en action d'un Mk.III), 566 (9, le KB882 enfin à l'abri pour restau au NAFM de Trenton au Canada, phot.c), 565 (5, état de la restau en cours en GB du NX611, « Just Jane » prêt à voler, texte, phot.c, et 7, le Lanc du BBMF PA 474 en GV à Duxford, texte, phot.c), 552 (7, réparations terminées pour le PA 474), 548 (5, réparations en cours pour le PA 474 du BoBMF), 547 (7, le PA474 du BoBMF victime d'un feu moteur, texte, phot.c), 546 (9, le KB882 entre à l'Alberta Aviation Museum à Edmonton, texte, phot.c), 541 (9, le FM 212 du Canadian Historical Aircraft poursuit sa restau, texte, phot.c), 539 (8, vol en formation des deux seuls au monde état de vol, le PA474 du BoBMF et le C-GVRA du CWHM, texte, phots.c), 535 (11, premier vol imminent pour le Mk.X, FM159 au Canada, texte, phot.c, et l'épave du KB882 en danger de ferraillage, texte), 533 (8, le FM 213 du Canadian Warplane Heritage va venir en tournée en Europe pour voler avec celui du BoBMF, texte, phot.c envol), 530 (31 et suiv. beau profil c. et phots nb en action), 521 à 523 ( histoire de l'opération « Chastise Briseurs de barrages »), 516 (11, vestiges du ND739 codé « Z »retrouvés près de Carentan, texte), 510 (40 et suiv, phots nb en action), 507 (42, phot.c en vol du Lanc du Canadian W.P.H.Museum), 493 (9, état d'avancement du Mk.X, KB895 au Calgary Aerospace Museum, texte, phot.c), 492 (31, phot.nb. en action dans l'Aéronavale), 481 (70 et suiv, phots nb. en action), 466 (11, le NX611 "Just Jane" en cours de restau. en GB, texte), 457 (7, le WU21 d'Ailes Anciennes du Bourget poursuit sa restauration, texte), 451 (8, le Lanc. du BoBMF repeint, ainsi que le Spit AB910, texte, phot.c.), 447 (8, GV du PA474 du BBMF, texte, phot.c), 446 (40/41, rare profil c. soviétique), 432 (10, négociations d’achat autour du KB976, texte), 428 (9, restauration pour expo du FM212 au Canada, phot.c. texte), 422 (11, le FM212 de Windsor au Canada sera restauré, phot.c), 411, 400 (8 et 9, état des travaux sur le WU-21 d’Ailes Anciennes du Bourget), 398 11, le NX622, ex WU16 restauré pour vol ( ?), en Australie, phot.c texte), 378 (8 et 9, état des travaux sur le WU-21 à Dugny, et restauration du Mk.XI FM104 au Toronto Aerospace Museum), 367 (8, le PA474 du B.of B.M.F. repeint), 362 (10, leB.X, FM104 restauré pour expo au canada, phot.c), 350 (9et 10), 345 (9, Mk.X.Mle.FM104, restauration), 320 (7, état de vol du Lanc. Du Battle of Britain Mémorial Flight), 315 (4, texte sur le WU-15), 302 (9, inauguration du KB889 restauré), 311 (10, restauration du Mk.VII NX611, phot.c), 295 (34/35, poster couleur du PA474 en vol !, essai en vol, et autres photos ext.et int.), 291 (10,expo statique après restau. du G-LANC, phot.nb, et le G-BCOH racheté par Kermit Weeks), 256 (10, épaves enterrées en G.B ?) 257 (6), 233 (2, poster c. en vol du Mk.X, FM213 du C.W.P.H., 48 à 51, sa restauration ), 226 (51 état de vol du PA474), 217 (7, phot.c du Mk.X du Canadian WPHéritage), 198 (52, restauration du WU21, texte), 193 (54, arrivée du WU21, phot.nb), 175 (démontage à Wallis du WU21, phot.c.), 173 (2, poster c au sol du WU en 1961, et fin de monographie, avec profils c dos de couverture), 170 à 173 (monographie), 169 (2, poster c en vol et 26 à 29, pho.nb), 125 (52, phot.nb. du KB760/KB944 , NA-P, au musée canadien), 88 (23, état de vol, phot.c. du KM-B PA474, du B.o.B.M.F), 3 (état de vol du B-1 PA474, phot.nb. en 1969),
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AVRO « Lancaster » : 1/48° TAMIYA. 75, AVRO « Lancastrian » : 564 (64, cité col.1), AVRO « Lincoln » : 432 (10, restauration du RF342, G-APRJ, en Australie, et descriptif des divers Lincoln dans le monde, texte, phot.c. 583 Lincoln ont été construits), AVRO « Manchester » : 510 (40 et suiv, phots nb en action), 155 (monographie), AVRO « Shackleton »: 470 (9, état de vol en projet du WR963, texte, phot.c), 458 (11, le WL790 état de vol entre au Pima Air&Space Museum, texte, phot.c. état de vol du dernier: le 1722/P de South Affrican Air Force Museum), 398 (9, état de vol du WL790, phot.c. texte), 327 (7,état de vol), 299 (10, crash du N°1716, et restauration de deux autres ? même page), 291 (34 à 38, essai en vol, super photos), 261 (8, mise en vente par la RAF), 202 (6 à 13, article complet en service, super phot.c.), 137 (60 à 67, belles phot. reporta.c), AVRO « Vulcan » : 568 (8, difficultés pour l'avenir du XH 558, texte, phot.c), 565 (9, le XM 603 entièrement repeint, texte, phot.c), 553 (68/72, arrêt des vols du XH558, superbe) ,548 (7, dernière saison pour le XH 558, texte, phot.c), 529 (8, suite des problèmes de maintien état de vol, texte, phot.c), 524 (11, le XH558 sera prolongé en état de vol pour 2 ans, texte, phot.c), 517 (11, le XH 558 ne volera plus après 2013, texte, phot.c en vol), 465 (6, le XH 558 bon pour les meetings, texte, phot.c), 463 (9, le XH558 prêt pour la saison de meetings, texte, phot.c. et 44, en vol avec des Valiant), 457 (6, état de vol à nouveau du G-VLCN, XH558, phot.c. en vol, long texte), 448 (40 et suivantes, phots.c. au musée du Vulcan B2, XM598), 443 (10, le XH558 devrait revoler, long texte, phot.c), 435 (9, le XL391 ferraillé), 434 (11, le XH558 bientôt état de vol en GB, texte), 276 (fin de carrière, retrait de service, photo.c.) , 179 (14 à 16, fin de carrière, phot.c et nb), 168 (7, ph.c. en vol, 11 et 13, phot.nb), 124 (18 et 19, pht.c et nb au sol), 98 (33, phot.c en vol), 95 (34 et 35, phot.c et nb), 50 (4, phot.nb. phot.dos de couv), 14 (monographie), 412 (34 et suivantes, phots.c), AVRO VZ-9AV "Avrocar": soucoupe volante expérimentale, 2 ex. construits: 465 (9, au musée de Dayton après restau, texte, phot.c), AVRO « York » : H.S. N° 41: 97/97 (belle double page de plusieurs appareils à Malte), 448 (45, phot.c. au musée du C.1, TS798), 291 (10, restau. pour expo. photo.nb), AVRO CANADA CF-100 « Canuck » : HS n° 30 (58, phot.nb. en vol), 492 (monographie), AYRES S25-T.34 « Turbo Trush » : avion agricole : 521 (60, phot.c), B-1B « Lancer » : bombarbier à géométrie variable : voir BOEING B.1. B-1B « Lancer » : 1/72° : REVELL : 452, B.2: bombardier furtif: voir NORTHROP. B.A 112 : 502 (fermeture de la base 112 de Reims le 30,6,2011) BAADE: .../... BAC. ou BAE Systems (British Aircraft Corporation) “Harrier” tous types et Sea Harrier, et AV-8B originalement Hawker): 542 (10, état de vol aux US du T.8 n°ZD993 de Art Nalls, texte, phot.c), 510 (11, le GR9, ZD461 en expo à l'Imperial Wae Museum, texte, phot.c), 509 (10, les GR.9, ZD433 et ZG 477 en expo au RAF Museum de Cosford et au Fleet Air Arm Museum de Yeovilton, texte, phots.c), 496 (11, retrait de service dans la RAF, texte, phot.c), 491 (Harrier civil essai en vol), 457 (8, le "Sea Harrier FRS1, XZ439 état de vol, acheté par un pilote privé aux USA, Art Nalls, long texte, phot.c), 443 (28 à 39, retrait du SeaHarrier de la Royal Navy, histoire), 438 (10, fin de service du Sea Harrier, phot.c. texte), 230 (58 à 63, phots.c. et nb. diverses, intéress.174 (56 à 61, phot.c. et autres détails), 169 (4 à 13, reportage aux Falklands), 168 (4 à 13, idem), 166 (monographie du AV-8B), 143 (61 à 66, reporta.c), 129 (20 à 23, reporta.nb. et c), 118 (5, phots.nb), 37 (reporta.phot.nb. plans), 3 (monographie), AV8B Harrier II 1/48° HASEGAWA BAC HARRIER: 1/48° MONOGRAM: 230 BAC HARRIER: 1/48° TAMIYA. 101, BAC HARRIER GR3: 1/48° HELLER: 150 pour détails, BAC "Harrier" GR Mk.7/9: 1/48° REVELL: 466, BAC « Sea Harrier » FRS.1 : KINETIC, 1/48° : 561, BAC 1-11 : biréacteur commercial : 544 (11, le G-AVMU repeint à l'Imperial War Museum, texte, phot.c), BAC. H-126: monoréacteur expérimental 1963 : 190 (45, phot.nb. fiche technique), BAC « Jet-Provost » : Voir HUNTING-PERCIVAL. BAC 167 « Strikemaster » : 497 (7, crash du N167SM aux US, texte), 444 (7, crash mortel en Australie), BAC « Lightning » : (voir aussi ENGLISH ELECTRIC) : 482 (9, crash mortel et destruction en Af.du Sud, du T.5, ZUBEX), 448 (40 et 44, phots.c, texte au musée de Cosford), 447 (7, expo du F1 XG337, phot.c. texte), 395 (9, le T.55, ZF597 à l’Olympic museum, USA, texte), 386 (9, le F.6, ZU-BEW, ex XR773 état de vol en Af. du Sud), 164 (40 et 41, pho.nb.), 134 (reporta.c), 74 (reporta.nb. détails), BAC. 221: proto à aile delta/gothique: 499 (monographie), BAC TSR-2 : 548 (4, le XR 220 sort du musée à Cosford, texte, phot.c), 434 (9, le XR222 restauré à l’I.W.M. à Duxford, texte, phot.c), 421 à 424 (monographie), BAC TSR-2 : 1/72° AIRFIX, 441, BAC VC-10 : voir Vickers. BACH AIR TRANSPORT : trimoteur années 30 : 185 (3, phot.nb. époque), BACHEM Ba 439 “Natter”: 335 (4), 313 (7, échange longeron principal du PA474, du BBMF), 213 (phot.c. au Deutch museum), 126 (63 à 65, détails et plans),
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BACHEM « Natter »: FLY, 1/32°: 493, « BALTIC AIR POLICING » : 529, Bande dessinée : 545 (14), 446 (beaux dessins et pin-up de Romain Hugault), BARKLEY-GROW T8P-1: sosie de Beech.18: 185 (monographie, poster c page 63), “Baroudeur”: voir S.E. 5003. B.A. (BRITISH AEROSPACE) « Swallow 2 » : 1937,monoplan monoplace: 301 (46,phot.c.), B.Ae. V.C. 10: 172 (article complet sur le ravitailleur), B.Ae. 137 : Voir Handley-Page 137. B.Ae. 146 (British Aérospace): 180 (49, phot.c), B.Ae. « Hawk »: 115 (17 et 18, phots.c), B.Ae « HAWK » T.1A « Red Arrows »: 1/32°, REVELL: 497, B.Ae. « Buccaneer » : Voir BLACKBURN. B.Ae SA-3-120 « Bulldog » : (Voir aussi SCOTTISH AVIATION) : Biplace d’entrainement : 369 (7, état de vol en France du F-AZRM, XX616, de Maurice Rebattet), BAGLEY John : Collection américain et fondateur du Legacy Flight Museum ouvert en Février 2006 : 435 (7, pour le Mustang), BAIL René : Journaliste aéronautique : 567 (5, avis de décès), BAKER Duncan : collectionneur anglais : 517 (7, pour le Howard 500), BAK: avions tchèques: 253 musée de Kbely. BALBO Italo : pilote italien : 547 (10, texte historique résumé col.2), 437 (17, texte, phot.nb), BALL « Jet Wing » : (Voir »Jet Wing »). BALLONS: Voir aussi Débuts de l'Aviation: 559 (10, précisions de lecteur avec les pigeons, phots), 534 (partie 2 d'une nouvelle histoire de l'aéronautique par Michel Bénichou, les idées antiques, les ballons, etc), BANFIELD Gottfried : Militaire italo/franco/autrichien : 444 (39), BANTA Tony: collectionneur américain: 390 (6, pour le P40E), BARANASKAS Robert (+) et Chris: pilotes collectionneurs américains, fondateurs de Warbirds Over Long Island: 474 (7, pour le crash), BARBAROSSA : H.S. N°31. BARBAUD Jean : dessinateur humoristique d'avions : 520 (12), BARRON Mike : Collectionneur Américain : 568 (8, pour le sept « Albatros » G.111), BARRON « Flécha » : biplan 1915, espagnol : voir LOHNER « Pfeilflieger ». BASES AERIENNES : 532 (9, B.A. 115 d'Orange-Caritat, liste des avions en expo sur pylones), 529 (10, ancienne base en 1418 du RFC remise en état en GB, texte, phot.c, et 30/36, histoire de Groom Lake, Zone 51 base secrète aux US), BASTE Jacques : collectionneur pilote français, originaire de l'Ile d'Oléron , possède un T-6 modifité en « Hellcat ». BASTIANELLI Guido: collectionneur italien: 479 (11, pour le crash de son Stampe), BASTIE Maryse : Femme pilote française : 436 (11, phot.nb. texte, liste de femmes pilotes françaises), B.A.T. (British Aérial Transport Company) F.K-26 : biplan monomoteur de transport, 1918 : 147 (monographie), B.A.T. FK-27 : biplan : 441 (50, phot.nb), BATAILLE César : concepteur d’un triplan à incidence variable : 415 (9, pht.c. au musée de Bruxelles), Bataille d’Angleterre : HS n°44, 4 (Le Film, récit, phot.nb), Bataille des Ardennes : 542 (18 à 29 récit complet), Bataille de France : 248 (historique), HS n°32, Bataille de Midway : 511 (histoire), Bataille des Mariannes : 538 et suiv (histoire), Bataille Aéronavale de Leyte : Opérations Kamikazes : 543 et 544. Bataille (aérienne) de Koursk : 526 et suivants. Bataille « Opération Bagration » : en été 1944 offensive Russe : 547 et suivants, Bataille ultime du cuirassé YAMATO : 545 , BATSON Matthew Arlington : concepteur d’un yacht aérien : 197, BATTEN Jean : pilote de raid Néo-Zélandaise : 517 (8, commémoration de son raid GB/Australie sur Percival Gull Six GADPR), BATTISTI Alain: collectionneur français: 568 (34 à 48 pour son T-28A), 562 (37 et suiv. avec son T-28A), 494 (7, pour le Howard NH-1), BATTLE OF BRITAIN MEMORAL FLIGHT.G.B. (BBMF): 522 (9, pour le Hurricane), 518 (6), 486 (7, liste des appareils et son spectacle 2010), BAUJARD Paul: Général français, héros d'Indochine: 457 (14, son décès), BAUMER BIVa « Sausewind »: biplace aile basse 1924, 60cv: 478 (28 , cité col.3), 477 (52, phot.nb. en action), Bauzahl (voir Ratio Bauzahl, calcul simplifié allemand). BAZIN Iza et Arnaud : pilotes collectionneurs français: Voir aussi HAM & JAM : 562 (5, Iza citée col.2 pour les MD.312), 559 (7, pour le Piper L-4A), 543 (pour le Stinson), 538 (7, pour le Stinson L-5), 530 (8, pour le Piper L-4), BD Aéro: bande dessinée aéronautique: 561 (encart avec histoires de Lucio Perinotto), 494 (14, bd sur Charles Nungesser), 481 (11), 480, 479 (11 et 56), 463 (62),
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BE.2a,c, et f: biplan biplace 1916 (voir aussi RAF BE.2): 484 (8, état de vol de deux répliques en NZ, texte, phots.c), 480 (49, phot.nb. en action), 124 (42, phot.nb. au musée canadien), 101 (41, phots.nb), BEAGLE A61-2« Terrier » : biplace aile haute, version civile de l’AUSTER AOP : 419 (11, état de vol, phot.c. du WE591 acheté par Francis Iglesias), BEAGLE « Pup » : Biplace d’entrainement, précurseur du « Bulldog » : (…) BEASLEY Jim : pilote collectionneur américain : 470 (6, pour son Spit Mk. XVIII, SM969, cité col.3), 465 (10, pour le Spit Mk.18, texte, phot.c.), 447 (7, pour le P.51C acheté à TFC), 429 (10, pour Duxford), BEAUDET Jean-Claude : pilote collectionneur Français : 393 (11, pour le P51), BECK Jerry : Pilote américain, Sté. Tri State Aviation-constructeur d’un P.51A neuf : 454 (11, décédé dans crash du P51A neuf), 433, 440 (7), BEECHCRAFT AT-10 « Wichita »: 335 (10, restauration), 239 (monographie), BEECHCRAFT-SFERMA PD-146 “Turbo-Travel air: 186 (14, phot.nb. fiche technique), BEECHCRAFT 18/ C.45/ JRB-4 « Expeditor »: 538 (11, le TC-45G, n°51-11529, N7826L en expo au Tri-State Warbird Museum, texte, phot.c), 492 (30, phot.nb. en action), 454 (11, crash du C-45H, N9562Z, n°51-11455 de la CAF, texte), 408 (9, état de vol du C.45, F-BHMM, texte), 407 (9, le C-45 n°2516 restauré pour vol au Portugal, phot.c. texte), 289 (54, expo. Au musée de Bangkok, photo.nb.), 266 (29, photo.c. état de vol) ,281 (10, deux avions kaki et alu, état de vol, phot.c. au Canadian Wp Héritage), 217 (57, phot.c. en vol d’un SNB-2 « Navigator » dérivé du C.45), BEECHCRAFT T-34 « Mentor » et « Turbomentor »: 503 (9, le EC-GMD restauré pour expo en Espagne, texte, phot.c), 245 (56, photo c. argentin), 193 (9, phot.c. déco. spéciale), 153(59, phot.nb), 101 (36 à 39, plan, reporta.c. et nb), BEECHCRAFT B17/ D17S /G.17/ UC-43 « Staggerwing »: 557 (76 à79, histoire de l'avion du Négus, avec René Drouillet), 536 (9, nouvelle livrée pour le D.17S, N16S de Bill Charney, texte, phot.c), et 10, le D17S n°4859 en cours de restau à La Ferté, texte, phot.c), 530 (7, achat en Belgique par Gérard Kok du D-17S, NC9885H, basé à Lalystad, texte, phot.c), 515 (restauration/essai en vol du G17S, N80316, B-15), 427 (phot.c. en vol du F-GUZZ, ex G-BUXU de Francis Vital), 419 (9, photo.c. en vol du F-GUZZ, et deux autres Beech D17S volent en France : F-AZLA de Thierry Paris, et F-AZJP de J-P. Chivot), 334 (10, phot.c deux avions), 322 (8, photo.c.), 415 (essai en vol du F-AZLA de Christian Martin), 314 (43, phot.c. au décollage), 264 (10, état de vol, phot.c), 261 (6, état de vol, photos.c des n°4829, F-AZLA de Christian Martin à StRambert d’Albon et du N1126V, F-AZJP, n°23721 de M. Chivot), 178 (2, poster c. d’un F17D militaire, et monographie), 426 (7, phot.c. en vol du G-BUXU de Francis VITAL), 156 (58, phot.nb), BEECHCRAFT D-18S /AT-11 « Kansan »: 559 (5, état de vol et achat du N2913B aux US par Aero Vintage Academy de La Ferté, texte, phot.c en vol, et 42 et 45, autres phot.c en vol), 532 (10, un exemplaire en expo au musée aux P.B), 528 (8, le D18S, N5QQ, primé à Reno, texte, phot.c), 454 (9, le AT-AA mle 2504, n°1431, restauré au musée de Sintra au Portugal, texte, phot.c), 368 (10, phot.c. du 18S de Salis), 352 (10), 296 (54,état de vol du C-45H espagnol EC-ASJ N°AF752.phot.c), 256 (42, B.18 sur flotteurs, photos.c), 237, 238 (monographie), 229 (50, au musée de Rochefort, phot.c), 207 (9, phot.c. en vol couleurs chinoises à la CAF), 186 (13, D18S turbinisé : 13, phot.nb. fiche technique), BEECHCRAFT B80 "Zamir": bimoteur militaire israëlien: 475 (9, pour les ventes et les restaurations, texte, phot.c), Beechcraft 18 : 1/48° BATTLEAXE (fabricant : JMGT). BEECHCRAFT XA-38 « Grizzly »: bimoteur: 14 et 15 (monographie), BEECRAFT ASSOCIATED INCORPORATED: avions légers: 479 (monographie des Honey Bee et des Wee Bee), BEGUIN Jean-Luc : Illustrateur de cockpits : 568 (12), BELGIQUE : sa force aérienne : 309 à 325, BELLANGER Georges : Officier créateur des « Cigognes » : 514 (12 et 13), BELLAMY V. : restaure des avions anciens (en Angleterre?) : 217 (51) BELL P.39/ P.400 « Airacobra » : En 2004, deux avions état de vol au monde : 552 à 554 (le P-39 dans l'Armée de l'Air à partir de 1943, très nbreuses phts.nb et c, et profils), 525 (10, restau pour expo des P.39Q n°44-2485 au Tillamook Air Museum pour Jack Ericson, et du P.39N-5-BE n° 42-18814 pour le PIMA Air Museum, texte, phots.c), 523 (7, restau en cours en Suisse du P-39F n°41-7215 par la Sté FMW Paradies AG, texte, phot.c), 489 (7, le P-39 de la CAF accidenté-réparable au Texas, texte), 486 (9, reconstruction pour expo d'un P.39 sans numéro, en Australie, texte, phot.c), 473 (7, achat par Rod Lewis du P.39 "Brooklyn Bum" de TFC, texte, phot.c), 470 (6, restau en cours état de vol du P.39Q de Jerry Yagen), 468 (59, phot.nb. en action), 462 (6, le P-39 de TFC à La Ferté, texte, phot.c), 454 (34 et suiv.phots.nb. en action en URSS), 451 (monographie des P.39 Russes), 449 (8, état de vol et phot.c. du P.39 de TFC), 438 (50 à 55, le P.39Q-15BE n°44-2911 repêché en Russie dans un lac, sera restauré, plans, phots.c, + détails), 424 (26, le P39Q-15 n°44-2911 repêché en Russie, phot.c), 423 (épave dans un lac en Russie, phot.c), 420 (11, épave découverte aux Fidji), 417 (12, état de vol, phot.c. au sol du superbe P39Q-6-BE, 42-19993 de TFC), 416 (7, le P39Q, 42-19993 état de vol après restauration à Chino), 410 (10, le même 42-19993 chez TFC), 394 (6, état de vol au yanks Air Museum du P39N0, n°42-8740, phot.c. au sol, texte), 383 (8, restauration du P39Q, N40A au Kalamazoo Air Zoo), 375 (8 et 9, remise état de vol du 41-7515 en Australie, texte), 380 (9), 364 (10, restauration du 42-8780 au Yank Air Museum, phot.c), 360 (9, restauration), 335 (10), 326 (9, phot.c), 319 (6, repêchage de 4 machines !), 299 (6, restauration du P39Q N°42-19993, phot.c), 257 (10, restauration ), 201 (50, profil c), 73 à 76 (monographie), 76 (profils c. français dos de couv), Bell P.39 Q AIRACOBRA : 1/48° EDUARD (Profipack) Bell P.39 Q « AIRACOBRA »: 1/48° PROMODELLER (émanation de Monogram) Bell P.39 Q/N « AIRACOBRA » : 1/48° HASEGAWA : 453, 449, Bell P-39D “AIRACOBRA”: 1/32°: SPECIAL HOBBY: 455,
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Bell P.39F Mk.I/P "AIRACOBRA" RAAAF et RAAF: SPECIAL HOBBY, 1/32°: 473, Bell P.400 « AIRACOBRA » : 1/48° EDUARD. : 372. Bell P.400 « AIRACOBRA » : 1/48° HASEGAWA : 443, Bell P.400/P.39D "AIRACOBRA" "Pinup Girl", HASEGAWA: 457, BELL 47 : hélicoptère: 486 (11, le n° 710 entre au MAE, texte, phot.c), BELL P.59 « Airacobra » et YP-59A « Airacomet » : 478 (40, phot.c. au musée), 356 (9) 280 (7, restauration du XP-59, photo.c), 271 (6, restauration, photo.c. du YP-59A), 43 (monographie), BELL P.63 « Kingcobra » : 567 (9, prochain état de vol du P-63A, n°42-68941, immat N191H de la CAF aux US, texte, phot.c), 543 (10, prochain état de vol du P.63 A n°42-68941, texte, phot.c), 529 (11, le P.63, N6763 accidenté aux US, texte, phot.c), 507 (46, phot.c du n° 42-70709 de Jerry Yagen), 460 (18 à 25, les P.63 russes après la guerre, nbreuses phots. et profils), 458 (7, état de vol de l'exemplaire de John Bagley, texte, phot.c), 436 (75, expo. Au musée de Toncontin, Honduras, phot.c. texte), 435 (7, le P-63A 42-69021 au Legacy Flight Museum, texte), 402 (10, quatre épaves récupérées en GB venant d’URSS, les n°44-43125 et 44-4368 entre-autres, phot.c. texte), 399 (50, belle phot.c. au sol du « Kingcobra » de TFC), 380 (6, crash mortel et destruction du 42-69097 de TFC), 375 (9), 360 (5 pages à voir absolument pour le maquettisme), 341 (8), 343 (11, le même), 323 (34 et + à voir absolument pour le maquettisme), 317 (8, restauration en Russie), 299 (7, restauration ), du P63A-7BE, N°42-69097, phot.c.), 269 (53, phot.c. du P63E N°43-11728, au musée de l’Air Force), 257 (10, restauration), 262 (7, restauration à Duxford, phot.c), 224 (56, Phot.c. en vol), 221 (dos de couverture poster c. en vol), 207 (8, état de vol, phot.c. du 44-11719 de la CAF), 81 et 82 (monographie du P63), 183 (2, poster c), 81 et 82 (monographie, et profils dos de couv), Bell P.63 « KINGCOBRA »: 1/48° FM. Bell P.63A « KINGCOBRA »: 1/48° MPM Bell P.63C « KINGCOBRA” : 1/48° HITECH. BELL-AGUSTA BA.609: hélico birotor hybride, 2003: 493 (52, phot.c), BELL-BOEING V.22 et CV-22 “Osprey”: 532 (10, le 99-0021 entre au NMUSAF, texte, phot.c), 308 (53, phot.c), Bell V-22 “OSPREY”: 1/48° ITALERI. BELL 406 et OH-58A “Kiowa”: 454 (10, le 69-16112 au musée, texte, phot.c), Bell UH-1N « Huey » Spécial Forces : 1/48° HELLER. Bell UH-1N “Twin Huey” gun-ship : 1/48° ITALERI: 338, Bell UH-1C: 1/48°, HOBBY BOSS: 517, BELL X-1A: avion fusée: H.S N°21 (62, phot.nb. au sol), Bell X-1: 1/48° EDUARD: 339, Bell X-2: 1/48° X KIT. 434 BELL X-1B: 478 (42, phot.c. au muse), BELL X-2 : Avion fusée, Mach 3 : 562 (78/79, récit), BELL X-5: premier avion ailes en flèche, américain inspiré du Messerschmitt P.1101 : HS n°21 (62, phot.nb. au sol), 478 (44, phot.c au musée), 449 (40, phot.nb. au sol), BELL X.14 : Avion ADAV : 521 (monographie), BELL XFL-1 « Airabonita »: dérivé du Airacobra navalisé : 509 (monographie), BELL XP-77: chasseur léger en bois 520cv: 20 (monographie), BELL XP-83: biréacteur de chasse: 27 (monographie), BELL XV-15: 188 (phot.nb. fiche technique), BELL YAH-63A : hélicoptère militaire : 478 (monographie), BELL 207/209 « Cobra » AH-1G et AH-1Z : 550 (monographie), 368, BELL-AGUSTA AB-212 ICO et UH-1« Huey »: Hélico tactique : 553 (29), 197 (56 et 57, phot.c), BELL YFM-1 « Airacuda » : bombardier bimoteur propulsif: 554 (11, phot.nb en action), 39 (monographie), BELLANCA CF: 160 (2, poster c. et monographie), BELLANCA 14 : années 30 : 186 (63, phot.c état de vol), BELLANCA 14-19 « Cruisemaster »: monoplan tridérive 250cv, aile basse : 559 (4, l'ex N6561N n° 2014, état de vol acheté par Didier Starace et Stéphane Canu à Yvetot, texte complet, phot.c en vol), BELLANCA 28-70 et 28-90 « Flash »: monoplan armé 900cv biplace tandem : 219 et 220 (monographie), BELLANCA 28-92 : trimoteur de course aile basse : 553 (32), BELLANCA CH-300 « Peacemaker » : 4/6 places, aile haute: 481 (état de vol du n°154, NC251M d'Hawaiian Airlines, après restau, texte, phot.c), 238 (8, au musée, phot.c), 125 ( 51, phot.nb. au musée canadien), BELLANCA WB : Monoplan aile haute : 433 (38, cité texte), BELLANGER-DENHAUT : hydravions : 206 à 208 (monographies), BELLONTE Maurice : radio-navigateur : 490 (30 à 35), 127 (3), BELYAEV : Ses ailes volantes: 497 et 498 (monographie), BENDE Dirk: pilote collectionneur allemand et sa Sté Moto Bende: 470 (11, pour les N.1002), BENNET Mark : collectioneur anglais : 518 (7, pour le Spit Mk.IX, LZ842), BENES-MRAZ « Sokol » : 260 (30, au musée de Budapest, photo.c), BENTLEY Walter Owen: motoriste anglais: 480 (34, cité col.2), BEREZNIAK et ISAYEV 1 : avion fusée russe 1941 : 274 (25, phot.c. au musée de Monino),
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BERGAMASCHI PS1: biplace de tourisme 180cv: 498 (26 à 34), BERGER Gérard : Pilote de Fouga, Français, : 407 (7, DCD), BERG-AVIATIK D1 : 294 (31, phot.c. du N°101-40 au Musée Champlin), BERIEV A-50M « Mainstay » : biréacteur radar : 529 (65, phot.c en vol), BERIEV BE-2 : 447 (19, col.1 cité), BERIEV MBR-2bis : hydravion monoplan monomoteur multiplace bombardier : HS n°31 (14, 114 et autres), BERIEV BE-12 « Tchaika » : hydravion biturbine : 100 (monographie), BERIEV 200 : amphibie, biréacteur, aile haute : 524 (52, sa version anti-incendie dans la Sécurité Civile, phot.c), Berlin-Templehof: 469 (11, fermeture définitive de l'aérodrome, historique), BERLINER-JOYCE Y1P-16 : biplan, biplace, 1933 : 366 (monographie), BERNARD 20 C1 : monoplace de chasse léger 400cv: 38 et 39(monographie), BERNARD 72, 73, 74 C-1 : 46 (12 phot.nb. d’un S.13), 39 (monographie), BERNARD 80 -81 et 84 GR : monomoteurs grand raid : 167 (51, phot.nb), 2 à 4 (monographies), BERNARD 18T, 18GR, 80GR, 190T, 191GR, 197 GR: toutes versions dont « Oiseau Canari » et «Oiseau Tango »: 463 (61, cité col.2 « Oiseau Tango »), 459 (42 et 43, texte et phts.nb. de l'"Oiseau Tango"80GR, 81GR, et 82 GR), 46 (12, phot.nb), 2 à 7 (tous les BERNARD de raid et dérivés), BERNARD 201 T: quadriplace de tourisme: 54 (monographie), BERNARD 260 C.1 : chasseur 600cv : 40 (monographie), BERNARD H.52 C.1 : hydravion de chasse : 41 (monographie), BERNARD H.110.C1 : hydravion de chasse : 42 (monographie), BERNARD HV.47 : 46 (12 (phot.nb), BERNARD H.V.12, H.V. 41, V.4, H.V. 220, etc.: hydravions coupe Schneider: 80 à 90 (monographies), BERT : pionnier français : 441 (12, cité col.3), BERTHELOT Michel : collectionneur français : 506 (6, pour le Nord 1101 « Ramier »), BERTIN « Naviplane » : Aéroglisseur 12 pax: 550 (68, phot.c, texte), BERRY Timothy : collectionneur Australien : 507 (7, pour le T-28A), BESLEY Jim Jr: collectionneur américain: 469 (11, pour l'achat du Spit MK.XVIII), BESNARD Jean : Pilote instructeur créateur de la Coupe d'Anjou, du CPVA, etc : 546 (7, pour son décès), BESSON Marcel H-5 : hydravion quadriplan, quadrimoteur, 1922 : 425 (monographie), BESSON MB-26 HB.2 : hydravion biplan monomoteur biplace : 557 (54, phot.nb en action), 556 (32 et 33, phot.nb en action), BESSON Marcel MB 35 , et 411 : monoplan embarqué sur sous-marins : 314 (historique), 312 et couverture, BD aéronautique : 507 (12 et 13 sur l'aviation 1914/1918), 436 (10, festival au Bourget, liste d’auteurs et de titres), BEZARD Charles : pilote français : 509 (9, avis de décès), BFW M1 “Sperber“et M3 “Marabu“(BayerischeFlugzeugwerke AG) future Messerschmitt AG : 436 (43, col.1), BFW M.23b/ M23C : biplace monoplan aile basse, 70cv : 487 (39, phot.nb en action, texte), 478 (37, phot.nb. en action et texte), BIANCHI Tony: Possède l'entreprise PERSONAL PLANE SERVICES, restauration de warbirds: 457 (7, pour le Spit Mk.Ia), BIANCOTTO Léon: pilote de voltige français: 469 (7, bref historique mais concis), Bicentenaire des USA : 512 (album photos à voir), Biggin Hill Heritage : voir dans « Musées ». Bikini : (Atoll de) : 435 (épaves sous-marines suite essais nucléaires, histoire, reportage c.), BILTEMA : société d'équipements automobiles,groupe du Suédois Bertil GERHART, collectionneur : 472 (9, pour le Spit XVIII et liste des avions), 452 (9, pour le Cavalier « Mustang »), Bimoteurs de Chasse 39-45 : 6 (historiques, phot.nb. profils, etc), BIOT Jean-Baptiste : Pionnier Français de l'Aviation : 567 (53, son planeur en expo au MAE), BIRD BK: de 1929: 327 (37, phot.c), BIRMANIE-Chine-Inde : 559 à 562 (rôle de la Chasse pour défendre la route de Birmanie), 316 (10, les warbirds au musée Birman, liste), BISCAROSSE : (voir aussi VIE-CLAZE Marie-Paule) ; 324 (histoire de l’hydrobase, cimetière d’avions) : 324 (historique sous l’occupation) BLACK Guy : Constructeur restaurateur pilote anglais : voir Aero-Vintage, et Historic Aircraft Collection. BLACKBURN type B de 1912 : 02 (16, phot.nb.état de vol), Blackburn “S-2 /Mk.50 “BUCCANEER”: 1/48° AIRFIX. (voir Hawker Siddeley) BLACKBURN Be-2c: 267 (9, reconstruction au musée de l’air), BLACKBURN “Baffin”: biplan 545cv: 519 (10, épave du S1674 en cours de restau, texte, phots.nb en action), BLACKBURN « Beverley” : 376 (16, phot.nb. en action), BLACKBURN « Botha » : bimoteur aile haute, bombardier sous-motorisé : 122 36, phot.nb), BLACKBURN « Blackburd » : biplan monomoteur : 74 (monographie), BLACKBURN « Buccaneer » : 510 (7, état de vol du S2B, ZU-BCR, XW987 de Mike Beachy Head en Afrique du Sud, texte), 434 (9, état de vol du XX885, G-HHAA chez Hawker Hunter Aviation, texte, phot.c), 233 (reportage pour ses 30 ans de service), 234 (14 à 20), 103 (37, phot.c intéres.), 95 (34, phot.c. au sol), 10 (monographie), BLACKBURN “Monoplane”: 1937, 50cv: 301 (48, phot.c),
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BLACKBURN « Skua »: 465 (70, phot.nb. en action), 463 (6, épave du L2896 codé 7A repêchée en Norvège, texte complet et phots.c), 451 (7, épave repérée en mer de Norvège du L2991 codé A7A, texte), 313 (7, épave repérée en mer), Blackburn « SKUA » MkII : 1/48°, SPECIAL HOBBY : 454, Blackburn “ROC” Mk.I: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 455, BLACKBURN T.B. : avions gémaux : 411 (monographie), BLACKBURN « Swift » : torpilleur biplan monomoteur : 448 (32, cité col.1), BLAIR Tony (Tom): collectionneur américain : 469 (11, pour la mise en vente de sa collection, liste complète), 458 (10, pour son FW.190 neuf), 452 (13, pour son Hurricane), 450 (7, pour le Buchon), 447 (6, pour le FW 190 et liste de sa collection à Duxford), 444 (8, liste de sa collection), 437 (11, achat du Putt Putt Maru, liste de sa collection), 399 (9, pour le Spit), 445 (6, pour le Spit), BLAKESLEE Donal J.M : pilote américain 2ème G.M : 532 (72, mini biographie), BLANCHARD C.1 : 175 (monographie), BLERIOT Louis : 478 (9, timbres émis pour le centenaire de la traversée), 475 (11, expos et manifs pour le centenaire de la traversée de la Manche, texte et phot.nb), 368 (sa traversée de la Manche, son avion au musée des A. et Métiers), BLERIOT X: biplan canard quadriplace: 465 (61, phot.nb. en action, texte), BLERIOT XI (tous modèles) : 561 (7, le F-AZNP biplace accidenté à nouveau à Vichy, texte, phot.c), 556 (5, reproduction état de vol à Budapest, immat IF-BLE, texte, phot.c), 551 (7, nouvel état de vol pour la réplique authentique F-AZNP, texte, phot.c, et 9, état de vol de la réplique de XI-2 pour Jerry Yagen, texte, phot.c), 522 (11, phot.c en vol à La Ferté), 492 (52, phot.c à Old Rhinebeck), 489 (41, phot.nb en vol d'un XI-2 bis), 480 (51, phot.nb. en action et profil c. d'un B.XI-2 Turc), 478 (9, nouvelle traversée de la Manche pour le Centenaire, par le F-AZBA piloté par Edmond Salis, texte, phot.c), 474 (8, phot.c. en vol à La Ferté), 469 (45, phot.c. au NM of USAF), 431 (7, crash du Blériot XI-2, F-AZNP, phot.c. au sol),425 (8, état de vol du XI-2 italien, phot.c), 368 (52 à 59, récit avec plans, phots.c. et nb. de la traversée de la Manche le 25.7.1909), 411 (9, état de vol en Argentine, phot.c), 368 (9, le XI-2, état de vol à La Ferté, armé, phot.c),367(12), 359 (9,état de vol, + retraversée de la Manche), 361 (8,état de vol), 255 (récit essai en vol par Salis), 251 (56, fuselage d’un XI au musée du Mas Palégry, photo.c), 248 (10, photos.c. en vol), 247 (49, photo.c état de vol du XI-2 de Pégoud), 210 (7, état de vol du XI de La Ferté, photo.c), 140 (58 et 59, traversée de la Baltique en vol ), BLERIOT XX: quadrimoteur biplan de transport: 468 (52, phot.nb. texte), BLERIOT Trimoteur : 182 (3, phot.nb), BLERIOT 11-4 : monomoteur train rentrant : 47 (26, phot.nb), BLERIOT 105: gros biplan de transport 1924: 467 (54, phot.nb et texte), BLERIOT 110 : avion de record, gros monoplan aile haute : 553 (37), 469 (14, complément d'infos sur le "Joseph Le Brix", texte de lecteur, phot.nb), 459 (histoire complète du "Joseph Le Brix", nbreuses phots.), 404 (14, phots.nb. en action, texte, fiche technique), BLERIOT 111 : monomoteur postal : 411 (34, phot.nb), 390 (monographie), BLERIOT 115: biplan quadrimoteur de transport: 528 (19, phot.nb en action et texte), 468 (53 et suivantes, texte, phots.nb), 467 (51, 54 et 55, phots.nb. texte), BLERIOT-SPAD 33: biplan monomoteur à cabine fermée: 473 (58, phot.nb), BLERIOT 125 : bimoteur bifuselage quadridérive, transport passager : 67 à 69 (monographie), 47 (28, phot.nb), BLERIOT 127 : bombardier bimoteur, 1927 : 398 (15, phot.nb. en action, texte), 397 (monographie), BLERIOT B.5190 « Santos-Dumont »: hydravion à coque quadrimoteur transatlantique : 444 (monographie), BLERIOT-SPAD 46: 466 (38, phot.nb), BLOCH Marcel : Alias Marcel DASSAULT, voir aussi DASSAULT : 557 (24/28, pour ses inventions et son hélice Éclair, et 30/34, monographie du M.B.80), BLOCH M.B.70 : trimoteur postal aile haute non haubanée : 558 (52, phot.nb en action, texte), BLOCH M.B.131 : 210 (26, phot.nb. en action), 142 (36, plan c), BLOCH M.B.120: trimoteur de transport: 558 (52, phot.nb en action, texte), 470 (77, cité col.1), BLOCH M.B.150 à 157 : toute la lignée : 558 (54, phots.nb en action), 8 à 11 (monographie), BLOCH M.B.152 : 531 (10, état du projet de reconstruction, état virtuel, texte, phots.c), 504 (7, projet de reconstruction par Dassault Passion, texte), 248 (45, photo.nb), 206 (13 et 14, phot.nb), 144 (36, plan c), 142 (35 et 36 , plans c), 57 et 58 ( plans et détails maquettisme), 17 (profils c. dos de couv), BLOCH M.B. 155 : 60 (phot.nb. plans, détails pour maquettisme), BLOCH M.B. 152 : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. 58 et 60, BLOCH M.B.152 : 1/48° JMGT. BLOCH M.B. 155 : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES.58 et 60, BLOCH MB.152 C.1: 1/32°, AZUR: 467, BLOCH M.B.152 C1 : AZUR, 1/32° : 568, BLOCH MB.152 C.1 : 1/32°, SPECIAL HOBBY : 557, BLOCH M.B.160 « Bordeaux » : quadrimoteur précurseur du SE 161 « Languedoc » : 564 (76, phot.nb en action, texte), 554 (51, phot.nb en action et texte), 553 (30/31, phot.nb en action), 429 (monographie et phot.nb), BLOCH M.B.160 et 161 : quadrimoteurs de transport : voir SE 161 « Languedoc ». BLOCH M.B.162 : bombardier quadrimoteur : 12 (23, profil nb. texte), BLOCH M.B.170 à 178 : toute la lignée : 14 à 16 (monographies),
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BLOCH M.B.174 : 453 (74/75, histoire après guerre, texte, phot.nb), 209 (47, phot.nb), 14 à 17 (monographie), 201 (14, phot.nb. en action), 5 (phot.nb et plan du mle A3), BLOCH M.B. 175 : 481 (14, phot.nb. en action), 453 (74/75, texte, histoire après-guerre, phots.nb.des n°53,31,24,17 et 1, fiche tech.), 135 (couv.) 16 (plan 5 vues), BLOCH M.B. 200 : 558 (53, phot.nb en action),142 (33, phot.nb.), 140 (12 et 14 phot.nb), BLOCH M.B. 210 : 558 et 559, 547 (12, précisions d'un lecteur suite au n°544), 544 (28 à 32 histoire d'une épave inconnue retrouvée, phots.nb et profil c. en action), 140 (12 et 13, phot.nb), BLOCH M.B. 300 : trimoteur civil commercial aile basse : 558 (53, phot.nb en action, texte), BLOCH 301 et 303 alias MB.30, alias T30, alias Bloch 1020: voir aussi MB.301 et 303, et DASSAULT 315 : bimoteur prédécesseur du « Flamant » : 447 (monographie), 444 (76, texte, phot.nb), BLOCH M.B.480 : hydravion bimoteur monoplan 1937 : 207 (6, historique, phot.nb), BLOCH M.B.500 : bimoteur de tourisme quadriplace : 564 (71 , cité col.1), 445 (77, texte), BLOCH M.B.700 : chasseur léger : 8 (monographie), BLOCH 800 P : voir S.O. 90 à 95 « Corse ». BLOCH 1020 : prédécesseur du « Flamant » : 447 (72, texte), 444 (76, texte, phot.nb), BLOHM & VOSS 40 : planeur anti-bombardiers : 425 (monographie), BLOHM & VOSS Bv 138 : hydravion : 370 (11, épave repêchée en mer pour expo au Danemark), 200 à 204 (monographie), BLOHM & VOSS Bv. 141 : avion asymétrique : 428 (monographie), 32 et 33 (monographie), Blohm & Voss BV-141 B : 1/48° HISTORIC PLASTIC MODELS/ HOBBY BOSS: 541 BLOHM & VOSS BV 144: bimoteur de transport aile haute: 322 (monographie), BLOHM & VOSS 222 : 194 (52, épave repêchée à Biscarosse, phot.nb), HS N° 9 (69 (phot.nb. en vol, vu de dessus), BLOHM & VOSS 238 : hydravion géant hexamoteur : 360 (simulation par modèle volant réduit FGP-227 au ¼, monographie), 5 (monographie), BLOOMQUIST Ron : Collectionneur américain : 431 (7, pour le Rumpler C.V), Blousons de vol : voir Vêtements de vol » BLUE ANGELS : 220 (48, reportage, phot.c. F18), 82 et 83 (F4, A4, F11, F9), BOSHUNG Paul: pilote collectionneur suisse: 489 (8, pour le Yak 3), BOEING: voir aussi Mc Donnell Douglas. BOEING-STEARMAN : voir STEARMAN. BOEING (Usine de Seattle): 493 (7, destruction de l'usine historique), BOEING 40B et C : biplan postal monomoteur : 466 (reportage complet sur le 40C d'Addison Pemberton restauré état de vol), 461 (6, suite restau B.40C n°1043, teste, phot.c. en vol), 460 (9, restauration état de vol d'un 40C de Addison Pemberton, texte, phot.c.), 441 (55, phot.nb), BOEING 100 : biplan d’Howard Hughes : 194 (29, phot.nb), BOEING 235 : hélico : 478 (58, profil c), BOEING 307 « Stratoliner » : Quadrimoteur : 534 (22, belle phot.nb en action au Viet Nam du F-BELU), 406 (6, restauration après amerrissage, récit, phot.c), 402 (8, crash en mer sans dommage), 390 (7, crash en mer après restauration ! phots.c. texte), 385 (20 et 21, texte et photos c), 384 (essai en vol), 382 (6, restauration-à nouveau-du NC19903, phot.c), BOEING 314 : clipper quadrimoteur : 458 (14, texte courrier sur les 314 d'Air France), 453 (monographie), 419 (monographie), BOEING 337 SG « Super Guppy » : 317 (9, pht.c), 186 (8, phot.c. alignement de 4 super guppy), BOEING 390 à 396: les galettes de Boeing, avions à ailes elliptiques : 391 (monographie), BOEING 247D: 238 (8, au musée, phot.c), 125 (52, phot.nb. au musée canadien du N°1699), BOEING 707, KC.135, EC-135 et autres dérivés : 528 (11, objets retrouvés suite au crash en 1966 du « Kangchenjunga »), 471 (8, Israël vend 2 avions en l'état, texte, phot.c), 465 (9, retrait de service des 707 australiens, texte, phot.c.), 446 (8, le 707-138B n°17696, VH-XBA australien, au musée, phot.c. texte), 434 (10, le EC-135N, 61-0327, au Museum of Aviation de Robins, texte, phot.c), 394 à 400 (monographie), 79 et 83 (monographie), 78 ( dos de couv. poster en vol de ravitaillement vu de dessus avec 4 mirages IV), BOEING 727 : Triréacteur commercial : 557 (6, le prototype restauré pour son dernier vol entre au Museum Of Flight, texte, phots.c), 453 (7, le n°18863/227 donné par Fedex au MAE, texte, phot.c), BOEING 737 tous types : 566 (78/79, banc d'essai « Catbird » pour accompagner le programme F-35), BOEING 747 : 555 (8, fin de service chez Air-France, texte long, phot.c), 511 (12), 509 (poisson d'avril?), 466 (histoire des porteurs de navettes spatiales), 444 (9, le 747-SP, ZS-SPC au musée sud-africain, texte, phot.c), 369 (11, le N°128, F-BVPJ au Musée de l’Air), BOEING 767 : 435 (9, le 767-200 « Spirit of Delta » au musée, texte, phot.c), BOEING 787 : 549 (62, phot.c au Bourget), BOEING « Bomarc » : chasseur-missile sans pilote : 379 (monographie), BOEING 4E « Senior Speedmail » : biplan postal: 356 (10), BOEING 221 A « Monomail »: 16 (monographie), BOEING AH-64D « Longbow Apache » : hélico de combat : 1/48°, REVELL MODEL SET : 523, 546, BOEING B.1 « Lancer »: Bombardier quadriréacteur: 484 (56, en expo au NM of USAF), BOEING B.9: bombardier monoplan 1931: 473 (43, cité col.1), BOEING B.17 «Flying Fortress»: En sept.2005 il y a 11 B17 état de vol aux USA:
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HS n°37 (gros plan sur le nez du B.17E), H.S N° 29 (poster calendrier 2006 du 44-85734), H.S. N° 28 (60/61, phot.nb. en vol, rare vue de dessous), 568 (5, état des travaux en cours pour expo du « Memphis Belle », texte, phot.c), 567 (9, projet de construction d'un B-17 neuf!), 560 (56 et suiv, phots nb en action), 554 (4, restau en cours à la Collings Foundation du B-17G n°44-83785 alias 44-85531, texte, phot.c), 552 (7, « Memphis-Belle » retrouve son tableau de bord original, texte, phot.c), 543 (7, récup du n°44-85790 « Lacy Lady » pour restau état de vol, texte, phot.c), 539 (7, le B.17G n°44-85790 « Lacey Lady », va être restauré état de vol aux US, texte, phot.c), 524 (6, le « Swamp Ghost » est arrivé à Hawaïï, texte, phot.c, et b11, tourelle ventrale repêchée en Italie, texte), 520 (7, reconstruction envisagée du B-17F 42-3455 grâce à divers tronçons, texte, phot.c), 519 (8, restau état de vol en cours aux US pour le B-17E « Desert Rat » n° 41-2595, texte, phots.c), 515 (11 le B-17E « My Gal Sal », n°41-9032 en expo au National World War II Museum à La Nouvelle-Orléans, texte), 512 (7, des nouvelles du « Swamp Ghost »), 507 (47, phot.c du B.17G « Chuckie » de Jerry Yagen), 505 (6, « Memphis Belle » retrouve ses ailes, texte, phot.c, et 8 « The Pink Lady » abritée au musée à La Ferté, texte, phot.c), ), 504 (9, queue de l'épave du SB.17G n°44-85505 récupérée en Alaska, texte), 501 (8, incendie du « Liberty Belle », phot.c, texte), 500 (6, le B.17G « Liberty Belle » 44-85734 détruit par un incendie, texte, phot.c, et 11 le B.17 « Mary Alice » en cours de restau), 499 (11, le B.17 « Mary Alice » de l'Imperial War Museum de Duxford, démonté pour restau, texte, phot.xc), 494 (7, le « Swamp Ghost » en expo à Chino, texte, phot.c, et 8, le « Chuckie », n° 44-8543 acheté par Jerry Yagen, texte, phot.c en vol), 485 (6, dernier vol et entrée au musée de La Ferté pour le « The Pink Lady », texte complet de son histoire, phot.c), 484 (9, le B.17 « Swamp Ghost » parti pour les USA, texte, phot.c), 480 (7, état de vol à nouveau du B.17G n°44-83872 « Texas Raider » de la CAF, texte, et 8, le B.17F « Boeing Bee » n°42-29782 au MoF de Seattle), 476 (29, phot.nb. en action), 474 (10, le B.17G n° 44-83814 transféré du NASM vers le Mighty Eight Air Force Museum, texte, phot.c. pour restau), 470 (70, phot.nb. en action d'un 17F), 468 (10, suite et fin du feuilleton "Swamp Ghost" qui ira bien aux USA, texte, phot.c), 464 (8, trois B17 annoncés à Duxford, texte, phot.c. en vol du "Libertry Belle"), 460 (7, B.17 "Sally B", G-BEDF a reçu un don important, texte), 451 (9, phot.c. en vol de « Liberty Belle » de Don Brooks, et 10, suite des vicissitudes de « Swamp Ghost »), 446 (60, phot.c. au musée Evergreen Aviation Museum, état de vol), 443 (7, suite des vicissitudes du Swamp Ghost, texte), 441 (18 à 24, B.17 capturés par All. phots.nb. en action, texte), 440 (6, récupération du B.17E « Swamp Ghost » dans un marais en Nouvelle-Guinée, pour expo.texte, phots.c.), 437 (11, le B.17G "Aluminium Overcast" vole à nouveau, phot.c.), 436 (9, restauration du B.17G n°44-85813, ancien banc d’essais, par Tom Reilly, texte, phot.c.), 435 (8, le B17G « Fuddy Duddy » vendu à Martin Aviation, phot.c. texte), 431 (10, huit B.17 en meeting ensemble, liste, phot.c., texte), 427 (6, phot.c. état de vol au sol de « Sally B »), 425 (10, vol commémoratif avec P. Tibbets, photo.c. de « Liberty Belle »), 422 (restauration état de vol du 42-97849 « Liberty Belle », 419 (7, l’épave du B17G n°44-83790, remontée d’une rivière au Labrador), 415, 413 ( 26 à 31, phot.c détails, reportage sur le démontage des ailes), 412 (7, le B17G, n°44-85734 de la Liberty Foundation état de vol aux USA), 410 (7, le B17F, N17W, 42-29782 du museum of Flight de Seattle arrêté de vol pour expo.phot.c), 409 (6, « Pink Lady » F-AZDX démontage des ailes, phot.c., et restauration de « Memphis belle », phot.c.), 402 (11, état de vol du B17G, n°44-85734/44-85813 de Tom Reilly, texte), 393 (reportage sur le B17G, 44-6630 englouti en Adriatique, filmé et photographié), 389 (9, un B17G, n°44-6630 retrouvé au fond de l’Adriatique), 382 (9, restauration, état de vol du B17G N°44-85734), 368 (11), 359(10), 346 (11, B17E restauration), 342 (baptême du « Pink Lady »), 326 (6, phot.c. reconstruction d’un B.17F chez Boeing), 318 (11, le B17G n°44-83514 de la CAF état de vol, phot.c), 315 (8, accident/réparation du B17G, 42-31909, et du 44-83546 « Memphis Belle », restauration d’un B.17G), 310 (7, descriptif de la coll. de S.Grey, phot.c), 313 (7, épave du Groënland à restaurer B17E n°41-9032), 279 (23, état de vol du 4485718, N900AW, ex F-BEEC de l’IGN, le plus beau ? photo.c.), 258 (36 à 39, super photos.c), 252 (27, avion radar, photo.nb), 250 (56 le B17E n°2682 sera restauré aux USA), 222 (2, poster en vol), 221 (48, état de vol des G-BDEF, n°485784, du n°231983 ex IGN, F-BDRS, et le n°44-85718 ex FBEEC), 217 (48 à 50, épave au fond de la mer à Calvi), 207 (8 et 9, phot.c. en vol du B17G de la CAF), 189 (53, état de vol du F-AZDX ex-F-BGSP n°44-8846, phot.nb. et c.à la Ferté), 177 (2, poster c . en vol du F-BEEA de l’IGN en 1984), 163 (27, phot.nb. vu de dessus), 159 (dos de couv. détails c. du nez), 85 (les B17 de l’IGN, les immat et numéros), 67 (ventes par l’IGN), 62 (histoire du« Shoo-shoo Baby » posé en Suéde, phot.nb du 44-83624 de l’Air Force Museum), 58 (récit d’un repêchage en Suisse, restauré et ferraillé), Boeing B.17G : 1/48° MONOGRAM. 226, et 78, (détails), BOEING B.29 « Super Fortress » : 565 (5, suivi du domaine de vol en cours du « Doc » àWichita, texte, phot.c en vol), 564 (56, profil c et nbreuses phots.nb en action au Pacifique), 562 (4, premier vol après restau du « Doc » 44-69972 à Wichita, texte, phots c), 552 (5, les 4 moteurs de « Doc » ont enfin redémarré, texte, phot.c), 549 (12 à 50, histoire des bombardements nucléaires sur le Japon et des appareils utilisés, profils c P.51 et B.29, et essai en vol du « Fifi »), 543 (7, essais avant premier vol du N°44-69972 « Doc », texte, phot.c), 541 et 542 (bombardement par les B.29 du Japon, nbrses phts nb. et profil c), 532 (7, la restau du B.29 « Doc » avance à Wichita, texte), 530 (9, moteurs en cours de montage sur le « Doc », texte, phot.c), 525 (11, restau en cours pour le B.29 « Doc » pour l'Assos « Doc's Friends, texte, phot.c), 521 (11, rachat pour restau état de vol du n°44-69972 « Doc » aux US, texte, phot.c), 520 (9, le « Fifi » de nouveau en vol, texte), 518 (9, le « Fifi » arrêté de vol, problèmes moteur), 491 (7, suite des problèmes moteurs du « Fifi », texte), 488 (7, le « Fifi » a enfin ses quatre moteurs, texte), 480 (8, le n°44-69729 est prêté par le NMofUSAF au MoF de Seattle, texte), 477 (11, montage des nouveaux moteurs du « Fifi », texte, et 44, belle phot.c. au musée de Dayton du n° 44-27297 « Bockscar » largueur de la bombe « Fat Man » sur Nagazaki, et 70, cliché du tableau de bord), 471 (9, le n°45-21748 au musée, texte), 460 (9, un don important pour la remotorisation du "Fifi", texte), 458 (50/51 et suivantes, phots.c. et nb. en action), 449 (6, reconstruction du B.29 « Doc » du Kansas Aviation Museum par Tony Mazzolini, texte, phot.c), 444 (7, don pour les moteurs du FiFi texte), 443 (8, le « Fifi » doit changer ses moteurs, texte, phot.c), 439 (9, problèmes de moteurs sur le « Fifi »), 408 (63, phot.c. en vol du « Fifi » de la CAF), 402 (11, Enola Gay replacée au NASM, texte, phot.c), 400 (10, restauration du n° 44-69972, état de vol bientôt, phot.c), 395 (9, le n°45-21847 repéré au fond d’un lac aux USA, texte), 374 (11), 377 (10), 372 (9), 368 (7, restauration du 44-69972, et du 44-
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69957), 344 (6, restauration), 326 (11, restauration), 325 (10, le 45-21749 restauré en « Enola-Gay », phot.c. texte), 316 (9, restauration état de vol), 304 (8, épave à récupérer au Groënland), 308 (destruction du précédant par incendie), 126 (état de vol au RAF Museum du 44-61748), B.29 « SUPER FORTRESS » : 1/48° MONOGRAM : 150, BOEING B.47 « Stratojet » : En 2007 il reste 24 B.47 au monde : 516 (51 et suiv. phots.nb en action), 481 (48, phot.nb. au NMof USAF), 449 (9, sauvetage en cours d’un B.47 stocké, texte), 441 (monographie suite), 440 (15, courrier lecteur, précisions techniques, et monographie), 431 et 432 (monographie), H.S N°21 (nbreuses phots.c. et nb), BOEING B.50 « Superfortress » et RB-50 : 562 (79, phot.c en vol), 508 (les RB-50 de 1946 à 1953 pendant la Guerre Froide), 481 phot.c. au NM of USAF), HS n°30 (nbreuses phots. c. et nb), BOEING B. 52 : 545 (9, déstockage du B.52H n°61-0007, texte, phot.c), 519 (30 à 34, B.52 contre MiG, histoire et armements de queues), 517 (11, cinquantenaire de la première livraison de B.52, résumé, phot.nb), 471 (9, le n° 52-013 au musée du National Atomic Museum d'Albuquerque, texte, et 60 à 69, en action au Viet-Nam phots.c), 427 (article complet, phot.c), 196 et 197 (belles phots.c en action), 124 (16, phot.c et nb), BOEING C-17 « Globemaster III » : quadriréacteur aile haute de transport militaire : 560 (54, phot.c en vol), 554 (7, fin de produc phot.c), BOEING PT-13 « Kaydet » : Voir aussi STEARMAN et BOEING-STEARMAN: 481 ( 11, état de vol à Périgueux du F-AZSQ de l'association Historic Revival Aircraft for men, texte, phot.c), 418 (superbe essai en vol), 157 (64 à 71, phot.c. et nb. détails, maquettisme), (pour info. les deux Stearman de la patrouille « Uterly Butterly » sont les N5057V et N74189), BOEING F.15 "Eagle": voir F.15. BOEING KB-50J : 269 (50, au musée, photo.c) BOEING KC-97L « Stratofreighter » et C.97 toutes versions: 483 (72 à 75, phots.c au NMUSAF), 470 (34, phot.nb. en vol d'un YC.97J), 434 (10, des KC.97 à vendre), 392 (8, état de vol du C.97G n°52-2718, phot.c. texte, du Berlin Airlift Historical museum), 389 (10, le C97de Nancy incertain), 269 (52, photo.c. au musée de l’air Force), 210 (55, phot.c), 127 (51, phot.nb), 71 et 72 (monographie), HS n°30 (nbreuses phots.c. et nb), BOEING 100 : biplan d’Howard Hughes : 194 (29, phot.nb), BOEING 337 SG « Super Guppy » : 317 (9, pht.c), 186 (8, phot.c. alignement de 4 super guppy), BOEING 390 à 396: les galettes de Boeing, avions à ailes elliptiques : 391 (monographie), BOEING 247D: 238 (8, au musée, phot.c), 125 (52, phot.nb. au musée canadien du N°1699), BOEING 727 : 557 (6, le prototype restauré pour son dernier vol entre au Museum Of Flight, texte, phots.c), BOEING 747: 509 (projet [canular?] d'un porte-avion volant), 466 (histoire des porteurs de navettes), BOEING 787 : 549 (62, phot.c au Bourget), BOEING P.12 : chasseur biplan 500cv: 473 (39, belle photo c. au musée de Dayton), 289 (51, photo.c. au musée de Bangkok), Boeing P.12 E : 1/48° CLASSIC AIRFRAME BOEING FB-5: biplan 1927: 424 (8, restauration pour expo. Au San Diego Aerospace museum, phot.c), Boeing F4-B4: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. BOEING F4B-4/ P.12: biplan chasseur 550cv: 338 (8, phot.c pour expo au musée de Pensacola), 67 (39, état de vol, phot.c), Boeing P-26 “Peashooter”: 1/48° ACADEMY. BOEING P.26 “Peashooter”: Il n’existe que 2 authentiques P.26 préservés dans des musées aux USA (NASM à Washington et PFM à Chino en 2005) : 537 (43, belle phot. c. en vol), 507 (41, phot.c superbe réplique d'un P.26D état de vol au Military Aviation Museum de Jerry Yagen), 479 (9, réplique construite en expo chez Jerry Yagen, texte, phot.c), 473 (39, belle phot.c. au musée de Dayton), 436 (9, trois répliques en construction aux USA, texte, phot.c), 327 (11, phot.c), 198 (2, poster au sol du N3378G N°33-123, état de vol), 88 (plans c. dos de couv), Boeing P.26C “PEASHOOTER”: 1/48° HOBBYCRAFT Boeing P.26 “PEASHOOTER”: 1/48° ACADEMY. 367, BOEING X-32 “Joint Strike Fighter” prototype: voir aussi LOCKHEED-MARTIN X-35: 478 (47, cité texte), BOEING X.45: Drone: 484 (58, en expo au NM of USAF), BOEING XC-108A: Version transport du B.17: 519 (8, cité col.1), BOEING “Speedmail”: 275 (11, état de vol), BOEING XF8B-1 : gros monomoteur embarqué : 444 (68, texte, phot.nb. fiche tech), BOEING YB-9 model 215: bombardier bimoteur: 18 (monographie), BOEING XB-47 : Proto du B-47 : 564 (8, le second proto n° : 46-066 transporté pour expo au Air Force Flight Test Museum à Edward, texte, phot.c), BOEING YC-14: 508 (monographie), 190 (43, phot.nb. fiche technique), BOEING-BELL CV-22 « Osprey » : voir BELL-BOEING). BOEING-STEARMAN YL-15 “Scout”: Voir aussi STEARMAN : 257 (monographie), BOEING-VERTOL 107 / CH-46 “Sea Knight”: 259 (56 à 58, photos.c), BOEING-VERTOL HC.1/CH-46 et CH-47 “Chinook”: voir aussi VERTOL: 368 (19, phot.c), 135 (reporta.c), BOEING-VERTOL Type 76/ VZ-2: convertible aile basculante, prototype: 507 (monographie), BOEING-VERTOL YUH-61 : 410 (monographie), BOEING XB-15 : bombardier quadrimoteur : 12 (23, profil nb),



20



BOEING-VERTOL XCH-62A: le plus gros hélico américain, birotor : 376 (monographie), BOELKE Oswald : As Allemand : 549 (78 et suiv), BOISAVIA B.260 « Anjou » : bimoteur léger : 394 (12, phot.c. en action, texte technique), 392 (60, phot.c. en action, projets, texte), BOISAVIA B.50 : monomoteur léger aile haute 140cv : 443 (monographie), BOISAVIA B-60, B-601-L « Mercurey » et B-603: 497 (76, mini monographie), 473 (75, mini monographie), 400 (9, crash mortel au GPPA), 391 (9, état de vol du n°25 F-PIAN à Reims, phot.c. texte, et du F-BFON à Blois), 367 (essai en vol), 365 (7, phot.c. en vol, détruit depuis, 2 morts), BOK-7 à 15: voir ANT-25. BOLKOW Bo-105 : Hélico : 548 (45, phot.c en vol à la Ferté), BOLLAND Adrienne : pilote française : 408 (biographie, phot.nb. Caudron G3), « Bolo » : Opération aérienne au Viet-Nam : Voir « Opération « Bolo » et « Olds »), BOMBARDIER AERONAUTIQUE « Dash 8 »/ Q400MR « Firegard » : quadriturbopropulseur de transport : 524 (51, son histoire dans la Sécurité Civile), BOMBARDIER CS 100/ CS 300 : biréacteurs commerciaux : 549 (62, phots. Au Bourget), BOMBES : 549 (bombes nucléaires sur le Japon), 540 et suiv (histoire des chasseurs de V1), 537 (64, bombe planante Henshel Hs 293), 500 (bombes spéciales de Barnes Wallis, « Higball » « Talboy » et « Grand Slam »), 477 (45, bombe atomique « Fat Man » de Nagasaki), 453 (mines aériennes anglaises), 452 (9, bombe à ricochet « Bouncing Bomb » de Barnes Wallis, phot.c. au Scampton Historical Museum), Bombardement: vu sous tous ses aspects: 549 (bombardements nucléaires sur le Japon), 503 (la RAF et sa boite secrète), 476 et suivants >482, Bombardement Français en 39/40 : 558 et 559, Bombardement de Ludwigshafen : 554 (premier raid stratégique Français en 1915, histoire), Bombardiers en piqué : 52 et 53 (histoires, phot.nb. profils, etc..), Bombardiers rapides : 476 et suivants (feuilleton), 43 et 44 (histoires, phto.nb. profils, etc.), Bombardiers stratégiques : 565 ( P-51 et B-29 sur le Japon en 1945), 564 (52 à 59, opération « Famine », bombardements du Japon par B-29 de mars à août 1945), 549 (bombardements nucléaires sur le Japon), 548 (48 à 56, bombardements faisant polémique, sur Dresde), 544 (bombardements incendiaires sur le Japon), 541 et 542 (bombardement sur le Japon par les B.29), 540 (constructions des pistes en Chine et débuts des bombardements contre le Japon), 533 (la dernière offensive allemande sur l’Angleterre), 530 à 532 (bataille de Berlin, ses bombardements, bombardements américains des 20/25 février 44), 527 et 528 (histoire des bombardements stratégiques WWII en Europe, notamment Schweinfurt), 510 (les bombardements des villes allemandes), 476 et suivants (feuilleton), 12 (historique, profils, etc.), Bombardiers géants allemands 1ère GM: 466 à 468, 474 à 476, BON Maurice : pilote FAFL/N.N : 531 (14, livre), BONAME Robert : Ingénieur Aéro. : 434 (6, son décès), BONG Richard : As Américain : 63 et 64 (duel avec Mac Guire), « BOOMERANG »: voir C.A.C. « Boomerang ». Bordeaux : bombardements : 372 et 373, Bordeaux-Aéronautique : entreprise de Marcel Dassault en 1939 : 447 (72 et suivantes, pour le Bloch 303), BOREL-MORANE : voir MORANE-BOREL. BOREL-ODIER B.O.2: hydravions Français années 1930: 326, BORIPATR type 2 : exotique biplan thaïlandais : 287 (11, photo.c), BORMAN Franck : pilote collectionneur Américain, ancien Astronaute : 363 (12, pour son F.86, possède les TF-51D, P-63, et L-39) 360 (…), BORNAND Daniel : collectionneur suisse membre de AMPA : 451 (9, pour le T-6), BOSARGE Ed et Marie: créent la Bosarge Collection: 493 (9, pour le Zero, liste des appareils), BOSCHUNG Paul : collectionneur Suisse : 542, (9, pour l'achat de six « Buchon »), BOSELLI Élisabeth : pilote de records française : 443 (15), 437 (16, texte), 434 (6, son décès), BOSSOUTROT Lucien : pilote français : 466 (40, phot et texte), 444 (49, et précéd. Texte, phot.), BOTHEZAT (George de) : ingénieur émigré russe aux USA, concepteur d’hélicoptère expérimental : 435 (36, texte), BOUCHET Hélène: Pilote française : 488 (ses avions et sa biographie), 181 (3, mini biographie), BOULET Jean : voir aussi SE 3130 Alouette: 545 (12, témoignage lecteur), 544 (72 à 78, rappels des vols records sur Alouette II et Frelon), 496 (son décès, in Memoriam), 488 (78/79), BOULTON-PAUL « Balliol »: biplace école aile basse à hélice: 499 (cité pages 23/24), BOULTON-PAUL P.111 / P.111A et P.120: monoréacteur delta monoplace : 499 (monographie), 79 (monographie), BOULTON-PAUL « Defiant » : 521 (8, expo après restau au RAF Museum de l'unique exemplaire, texte, phot.c), 473 (9, le Défiant 1, N1671 entre en restau au musée, texte, phot.c), 471 (monographie, et 51, phot.nb. en action), 248 (40, photo.nb), 211 (40, belle phot.nb), 111 (17, phot.c. du Mk.I, N1671 au musée de Hendon), BOULTON-PAUL « Sea Balliol » : …/... Boulton Paul « DEFIANT » Mk.I : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES.317, Boulton Paul « DEFIANT » Mk.1 : AIRFIX, 1/48° : 568, « BOURANE »: navette spatiale russe: 478 (14, texte de lecteur), 461 (7, l'exemplaire n°1.02 entre au musée en Allemagne,
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texte, phot.c), BOURET Jacques, pilote collectionneur propriétaire de P 51. : 398 (6), 261 essai en vol), 237 (2) BOUVERAT René : pilote collectionneur Français à Annemasse: 392 (70, pour son Bearcat), BOVE Chritian : pilote du D.520 restauré, tué le 14.07.1986 à Vannes : 215 (53), 202 (4) 201 (55), BOWER “Fly Baby”: biplace 1918 : 392 (14, état de vol, phot.c. à La ferté), BRADSHAW John: collectionneur anglais: 481 (9, pour le Fury), BRANDENBURG D1: 260 (31, au musée de Budapest, photo.c), BRATU 220 : trimoteur en tandem, aile haute, transport : 6 (monographie), BREDA 15 et 15S : biplace cabine fermée aile haute 1924 : 487 (43, phot.nb en action et texte), 477, (47 et suiv. phots.nb. et texte), BREDA 19: 278 (7, au musée, photo.c), BREDA 33: monoplan aile basse haubannée, biplace tandem, 130cv: 494 (70, phots.nb en action), 493 (60 et suiv, phots.nb en action, texte), BREDA 39S: biplace tourisme 140cv: 498 (26 à 34), BREDA 42: biplace de tourisme aile basse: 499 (73 et suiv), 498 (26 à 34), BREDA Ba.65: monomoteur d'assaut: 287 (27, photo.nb.d’époque), 114 (42, phot.nb), BREDA Ba.65: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 490, 505, BREESE AIRCRAFT COMPANY : « Bresse » avion de record Dole Trophy, années 1920 : 173 (26), BREEZY GE-1 : 428 (53, cité col.1, texte), BREDA 202 : avion bipoutre 550cv 1940 : 216 (22, profil nb), BREGUET G-11E « Gyroplane » : hélico bi-rotor superposés : 564 (64, phot.nb en action, texte), 445 (78, texte), BREGUET: premiers avions 1913: 540 (74 et suiv. profil c et phots nb en action), 457 (59, phot.nb. d'un biplan 120cv), BREGUET CU-1: biplan 1913: 494 (62, phot.c et texte au musée en Suéde), BREGUET G.3 : biplan biplace 1911 : 540 (76, phot polychrome, en action), 510 (15, phots.nb en action, texte), BREGUET RU.1 d’avant 1914: 367 (11, phot.c. au Musée), BREGUET Br-XIV (14) : 491 (69 à 75, phots.nb en action, profil c), 473 (49 et 50, phot.nb. d'un 14-T en action), 466 (39, phot.nb. d'un "avion-salon"), 444 (9, restauration en Finlande du Br.14 A2, 30C.30, texte), 436 (11, texte sur Air Expo), 409 (7, réplique état de vol à Toulouse, phot.c. texte), 385 (restauration en Finlande, phot.c.), 338 (7, construction neuf d’une réplique), 301 (10, réplique au musée de Madrid, phot.nb), 289 (50, réplique au musée Thaï, phot.c), 243 (16, profil c), 210 (10, état de vol, phot.c à La Ferté), 156 (4, profil c), 133 (44 à 49 construction des Br.XIV chez Salis, phot.c. et nb), 122 (44, phot.c. pour un film), BREGUET Br-XIV : 1/48°. HIGHT TECH. BREGUET Br-19 : 562 (10, phot.nb en action), 505 (61, phot.nb en action d'un app. Yougoslave), 504 (65, profil c. d'un appareil Yougoslave), 490 (histoire du raid du « Super-Bidon Point d'Interrogation », sa restauration au MAE), 393 (8, phot.c. du Point d’interrogation), 154 (7, phot.nb.), 110 (monographie du TF « Super Bidon »), BREGUET XX à XXIII"Léviathan": gros biplan quadrimoteur de transport à une seule hélice: 475 (14, phot.nb. et précisions), 473 (monographie), 467 (52, 53 et 54, phots.nb. texte), 466 (39, phot.nb. en action, texte), BREGUET Br-230 : 206 (51, phot.nb), BREGUET 26 T : biplan de transport extrapolé du Br.19 : 476 (monographie), BREGUET Br-280 T, 284 T: 426 (14, phot.nb.), 123 et 124 (monographie), BREGUET Br-330 : 53 (21, phot.nb. fiche technique), BREGUET Br-390 à 393 et 470, et autres trimoteurs commerciaux : 446 (52, phot.nb. d’un 470T « Fulgur » espagnol),136 (monographie), BREGUET Br-« Bizerte » : 192 (44, phot.nb.), 176 à 179, 183, 189 et 190 (monographie, poster dos de couverture à corriger par 192 page 44), 183 (plan c. dos de couverture), BREGUET Br-411 : 210 (25, phot.nb. en action), BREGUET Br-470 T« Fulgur » : 554 (50), 553 (33), 446 (52, phot.nb. en Espagne)181 (22, monographie), BREGUET Br-500 « Colmar » : bimoteur de transport : 423 (texte, phot.nb), BREGUET 682 : quadrimoteur bombardier : 12 (20, phot.nb), BREGUET Br-691, 693, 695 : 558 et 559, 401 (phot.nb. en vol), 193 à 195 (monographie, et 63 et 64, plans et profils c.),184 à 186 (récit de leur carrière militaire), 141 (15, plan c), BREGUET Br-730 « Bellatrix », « Vega », et « Sirius » : 423 (70, récit, phot.nb), BREGUET Br-731 « Bellatrix » : 438 (14, courrier lecteur+phot.nb.int.), 436 (14, texte courrier sur le Bellatrix), BREGUET Br-1001 « Taon » et 1100: 441 (14, récit suite concours OTAN), 439 et 440 (histoire du concours OTAN), 213 (63, poster couleur du N°2), 191, (24 et 25, fiches techniques, phot.nb), BREGUET Br-1050 “Alizé”: 563 (belles phots c sur le Foch en 1986), 558 (0 à 49, reportage sur restau état de vol du n°59, magnifique!), 548 (39, belle phot c en vol du n°59), 524 (6, nouveau premier vol du n°59 à Nîmes, texte, phot.c), 522 (9, le n°59, F-AZYI remis état de vol par l'Ass Alizé Marine, texte, phot.c et liste des Alizé existants), 508 (7, le n°5 en cours de restau, texte, phot.c), 494 (9, le n°50 en expo au CAEA de Mérignac, texte, phot.c), 372 (fin de service en France, article, phots.c), 330 (8,photo.c), 241 (52 et 56, 30 ans de service, photos nb. + texte), 214 (56, belle phot.c), 202 (38 à 41, sa genèse), 190 (8 et 9, phot.c. détails), 140 (17, belle phot.c), 138 (60 à 67 phot.c. et nb), 136 (59 à 67, reporta. belles phot.c), BREGUET 1100 : biréacteur léger extrapolé du « Taon » : 509 (14, phot.nb. et texte lecteur),
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BREGUET Br-1150« Atlantic 1 et 2» : constructeur SECBAT (Sté Européenne pour la Construction du Bréguet Atlantique): 527 (15, précision sur l'épave du n°9), 500 (9, le ATL2 n°1 retiré du service, phot.c, texte), 476 (11, le 61+10 de la marine allemande exposé en hôtel, texte, phot.c), 448 (8, appareil allemand au musée hollandais Militaire Luchtvaart Museum, phot.c. texte), 322 (pages centrales belles photos int. et ext), 229 (56, phot.c. pakistanais), 197 (13 à 16), 127 (18 à 25, reporta.c. et nb), BREGUET Br-760/ 761/ 763/ 765 « Sahara »/ « Deux ponts » : 529 (14, phot.c du F-BASR), 503 (phot.c), 500 (74/77), mini monographie), 471 (72 à 76 monographie résumée), 445 (78, texte), 432 (8, le « Sahara »n°1, restauré pour expo. ext. Base d’Evreux, texte, phot.c. et liste des quatre « Sahara » livrés à l’Armée de l’Air), 428 (29 et suivantes, phot.nb. en action), 215 (52, restauration pour expo), 206 (54, suite restauration pour expo. du même par Ailes Anciennes de Toulouse, phot.nb), 199 (52, le même, son démontage à Evreux), BREGUET Br-89, 890J-H, 891R et 892S : quadrimoteur/bimoteur de transport civil et militaire1949 : 485 (76, mini monographie du 890H), 480 (mini monographie du 891R), 472 (mini monographie du 892S), 185 (26, phot.nb. fiche technique), BREGUET Br-900 : planeur : 463 (14, précision d'un lecteur), 462 (76/77, monographie), 200 (50, phot.c. en vol), BREGUET Br-941 : 544 (7, arrivée du 941S à Toulouse, texte, phot.c), 542 (8, suivie du transport au musée par Ailes Anciennes de Toulouse du 941S, texte, phot.c), 541 (7, l'un des 2 derniers 941S sauvegardé par Ailes Anciennes Toulouse, texte, phot.c), 312 (8, 50 ans de transport aérien, phot.c), 185 (26, phot.nb. fiche technique), BREGUET G-111E: hélicoptère: 474 (79, mini monographie), BREGUET-WIBAULT 670 T : bimoteur : 181 (monographie), BREGUET Br-960 « Vultur » : précurseur de l’Alizé : 501 (mini monographie), 191 (26, phot.b. fiche technique), 181 (22, monographie d’un bimoteur prototype), BRESIL : Sa force Aérienne en 1974: 55, Brétigny S/Orge , B.A. 217 : 515 (7, fermeture de la base le 31.08.2012, texte-historique), Brevets aéronautiques: 485 (projets réels et improbables), BREWSTER F3A-1 : Corsair F4U-1 construit sous licence : 430 (10), BREWSTER 339 “Buffalo”: 519 (10, épave sous-marine du n°01527 découverte à Midway, texte, phts.c), 468 (10, reconstruction d'une réplique exacte pour expo aux Pays-Bas, texte, phot.c), 461 (9, l'unique suvivant BW-372 en expo en Finlande, texte), 352 (6, finlandais), 91 à 95 (monographie), 374 (66, profil c.), 373 (17 et 18, profil.c. 22, phots.nb. au sol), Brewster « BUFFALO » : 1/48° TAMIYA. Brewster « BUFFALO » : 1/48°et 1/32° SPECIAL HOBBY. : 513, 463, 443, 435, 427. Brewster/Curtiss 239 "BUFFALO" Finlande: SPECIAL HOBBY: 1/32°: 469. BREWSTER SB2A-1 « Buccaneer » : monoplan monomoteur : 455 (8, un exemplaire au musée de l’US Navy à Pensacola, texte, phot.c.), 442 (15 et 23, texte), BREWSTER XSBA-1, XSB2A-1 et SBN-1 : monoplan biplace bombardier léger futur N.A.F SBN-1 : 443 (47, 50, texte, phot.nb. fiche technique), 442 (25, fiche tech. phot.nb. texte), BRINDEJONC DE MOULINAIS Marcel: pilote de records: 457 (57, cité col.2), Briseurs de barrages : Voir Avro Lancaster. BRISTOL F2b « Fighter »: En 2001, deux avions état de vol dans le monde, en 2006, trois avions état de vol dans le monde : 548 (44, belle phot.c en vol à La Ferté), 540 (7, une réplique de F2B est arrivée à Cerny pour les « Casques de Cuir », texte, phot.c, et une autre au Musée de Cracovie, texte, phot.c), 441 (10, précision sur le moteur du Fighter de la HAC), 441 (11, vente par TFC du F2b, D8084 à Peter Jakson Néo-Zélandais, cinéaste, texte, phot.c), 440 (8, premier vol du D-7889, GAANM à Bedford.G.B., texte, phots.c), 435 (7, fin de restauration du G-AANM, D-7889, et de son moteur, état de vol, texte, phot.c), 380 (essai en vol), 364 (9, phot.c. en vol du D8084 de TFC), 357 (10), 341 (8), 345 (8), 337 (8), 301 (50,état de vol, phot.c), 266 (10, réplique, photo.c), 426 (59, phot.c. en vol d’une belle réplique), 101 (40 à 45 phts.nb), BRISTOL F2B « Fighter » : 1/48° EDUARD Profipack.432, BRISTOL M.1.C : chasseur monoplan 1918 : 544 (8, phots.c au Musée de Cosford, texte), BRISTOL M.1.C : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 544, BRISTOL 138 : avion stratosphérique : 33 (monographie), BRISTOL 170 «Freighter »/ « Wayfarer » : 564 (64, cité col.2), 534 (27, phot.nb en action à Dien Bien Phu), 505 (album monographique), 403 (72, phot.c. en action d’un Irakien), 323 (8, crash, photos), 181 (poster c. dos de couverture), 171 (52, phot.nb), BRISTOL 188 : avion biréacteur, supersonique mach2 : 526 (histoire des prototypes), BRISTOL « Sycamore » : hélicoptère : 526 (7, état de vol en Autriche du HC.52, immat OE-XSY, de The Flying Bulls, texte, phot.c en vol), BRISTOL « Beaufighter »: H.S. N°41: 25, 76 et 86 (en action à Malte), 541 (histoire des 4 Beaufighter Israëliens), 498 (raid solitaire sur Paris, histoire illustrée), 477 (43, belle phot.c. au musée de Dayton, d’un Mk.VI), 470 (68, phot.nb. en action d'un Mk.8), 468 (62, phots.nb. en action), 466 (67, phot.nb. en action), 465 (11, restau en cours chez TFC du A19-144, texte, phot.c), 456 (33/35, épave en mer Egée suite), 455 (10, épave du Mk.X trouvée en mer Egée, texte, phot.c), 445 (11, restauration et expo. au National Museum of the US Air Force, texte, phot.c), 437 (6, vente du Beaufighter de TFC en cours de restau., acheteur inconnu, texte), 429 (34/35, bonne phot.nb. ¾ face), 374 (12, restauration pour expo. au Museum of Flight du TFX RD220), 361 (69, bonne phot.nb. au sol ¾ face), 360 (63 et 71, phot.nb. en action), 352 (7, épaves), 331 (10, photo de la restauration du Mk.21 Mle.A8-324, et restauration du Mk.IF Mle.X7688), 317 (9, épave découverte jungle
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Papouasie), 285 (7, projets de restauration de plusieurs cellules, photo.nb), 242 (51, restauration d’un Mk.21 en Australie), 223 (22 à 26, en action, phot.nb), Bristol BEAUFIGHTER MkVI Night Fighter: 1/48° TAMIYA. Bristol BEAUFIGHTER TF MkX: 1/48° TAMIYA Bristol BEAUFIGHTER Mk.IF : 1/32°, REVELL : 542, BRISTOL « Beaufort » : H.S. n°41(45, 56 et 57 en action à Malte), 502 (7, restau lancée pour le n°A9-13/A9-210 en Australie, texte, phot.c), 424 (9, reconstitution d’un exemp. pour expo. au Moorabian Museum Australien), 422 (reconstruction du A9141 en Australie, phot.c), 417 (22 à 38, phot.nb. en action, et profil c) , 403 (10, le Mk.VIII, A9-557 Australien exposé au War Museum, phot.c. texte complet), 269 (6, restauration du DD931, photos.c), 260 (38 à 44, photos.nb. et c. d’époque, histoire vécue, récit, détails), BRISTOL « Bleinheim » et « Bolingbroke » : 561 (36, phot.c en vol de l'unique exemplaire à Duxford), 560 (9, phot.c de l'unique exemplaire), 547 (11, phot.c en vol du seul exemplaire en état de volL8739), 542 (6, le G-BPVI, L6739 nouvel état de vol en GB, texte, phots c en vol), 531 (8, le Mk.I, L6739, G-BPIV en cours de restau a reçu ses moteurs, texte, phot.c), 514 (7, finitions en cours à Duxford pour le Mk.I, G-BPIV, texte, phot.c), 489 (9, restau en cours à Duxford pour le G-BPIV, texte, phot.c), 488 (33, épave au musée Grac, phot.c), 470 (68, phot.nb. en action d'un Mk.V), 466 (6, restau et expo en finlande du Mk.IV BL-200, texte, phot.c), 465 (11, restau en cours chez TFC du Mk.I accidenté en 2003, texte, phot.c), 454 (10, un appareil au Pima Air and Space Museum, texte, phot.c), 409 (8, réparation après crash à Duxford, du Bleinheim GBPIV de Graham Warner, pht.c.), 407 (7, crash du GBPIV, phot.c. texte), 374 (12, restauration au Museum of Flight en Ecosse du Bolingbroke IVT, n°9940, phot.c. ), 364 (7, phot.c. en vol du G-BPIV le seul actuellement, texte), 359 (70, phot.nb. en vol), 350 (9), 326 (10, repêché), 324 (10,Mk.IV N°10038 restauré en belgique), 319 (7,phot.c du L8841, état de vol), 297 (32 à 37,à voir absolument), 292 (6, état de vol, photo.c ), 285 (6, remise en état de vol du seul existant –noirZ5722, photos.c. et détails), 277 (11, restauration du Mk.IVT G-BIPV, photo.c), 214, (2, poster en vol du Mk.IV G-MKIV, V6028 et reportage complet sur sa restauration, détails c.), 213 (57, phot.c. après le crash…), 125 (53, phot.nb. au musée canadien du Bolinbroke N°9892), 111 (16, phot.nb. d’un Mk.IV au musée de Hendon), HS N°10 (nbreuses phots.nb. des avions desd FAFL), Bristol BLEINHEIM Mk IF, MkV, MkIV/ MkIVF: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES.(3 boites). BRISTOL « Brigand », « Buckmaster » et « Buckingham » : 514 et 515 (monographie), BRISTOL « Bombay » : bombardier/transport bimoteur aile haute train fixe : H.S. n°10 (48, phot.nb. au sol), 469 (70/71 phot.nb. en vol), BRISTOL “Boxkit“: 533 (9, reproduction état de vol en Australie, texte, phot.c), 301 (3,en vol, phot.nb.), BRISTOL « Brabazon »: 564 (64, cié col.2), 468 (monographie), 188 (monographie), BRISTOL “Britannia”: 371 (album phots.c) BRISTOL “Bulldog“: 369 (7, état de vol en France du XX616, F-AZRM, phot.c), 354 (9), BRISTOL “Eagle II”: 301 (10, réplique au musée de Madrid, phot.c), BRISTOL M.1C : chasseur monoplan 1ère G.M. : 491 (67, profil c), 374 (7, état de vol, phot.c. à la Shuttleworth Collection), BRISTOL « Sycamore » (hélico) : 291(30 à 32,photos.c), 241 (49, état de vol, photo.c. du Mk.52 n°13483), BRITISH EXPERIMENTAL BE-2C : (voir aussi RAF BE2) et BE.2, biplan : 56 (26, phot.nb), BRITTEN-NORMAN « Defender » : 205 (57, phot.c. Mauritanien), BRITTEN-NORMAN BN-2T “Islander“: 484 (15, pour le BN-2T Turbine Islander de Pilatus Britten-Norman, texte, phot.nb), BROCHET Maurice MB 50 “Pipistrelle“: 483 (14, phots.nb), BROCHET Maurice MB 70/71/72/80 et 100: Bi-quadriplace, genre Piper Cub: 503 (78, mini monographie), 494 (79, courte monographie), 483 (14, phots.nb), 482 (rappel monographique), BROCHET Maurice MB 83D: 483 (14, phots.nb), 215 (état de vol du n° 6, F-PGLF), BRODHEAD (Winconsin) : aérodrome de rassemblement d’avions rares et anciens) : 440 (reportage, histoire de ses fondateurs : Bill Earlywine, Wheeler Searles, Alfred Kelch), Bronco Demo Team : collection du belge Tony De Bruyn : 512 (6), BROOKER Doug: collectionneur néo-zélandais: 482 (9, pour le Spit Tr-9 accidenté), BROOKS Don : collectionneur américain : 499 (6, pour le P-40C), 482 (9, pour le P.40E), 470 (6, pour un P.40E, cité col.3), 451 (9, pour le B.17 « Liberty Belle »), BROOKS Steeve: collectionneur anglais: 475 (7, pour l'achat du Tr.9 SM520), BROWN Mike: collectionneur américain: 562 (8, pour le P-51D »Gold Finger »), 472 (9 pour les Sea Fury), BROWN James : collectionneur anglais : 552 (7, pour le Hurricane), BROWN Eric : « Le plus grand pilote britannique » : 557 (7, son décès, texte), BROWN B-2: monoplan monoplace aile basse haubannée, de course années 1920 : 562 (52, phot.nb en action et texte), 311 (29, phot.c), BRUEL-DURAND-MOLINARI BDM 01 : (hélico) : 274 (11, unique au monde, au musée de l’alat, photo.c.), voir Nord 1710. BRUNELIERE Christophe: pilote de ligne, collectionneur français: 548 (43, pour son AD-4N, F-AZHK en vol), 545 (10, cité col.1), 505 (7, pour le A-26), 493 (63, pour le Skyraider), 489 (8, pour le « Skyraider »), BRUNNER « Winkle Bird » : biplan biplace américain : 409 (42 et 43, phot.c. en vol), « BRYANT » : avion de record Dole Trophy années 1920 : 173 (22), BÜCKER Karl , Clemens: constructeur Suédois d’origine Allemande (voir Svenska Aero AB) : ses chasseurs : 172
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(monographies), BÜCKER 131 « Jungmann »: 495 (7, état de vol en France des F-AZVK de Bernard Charbonnel et du F-AZTZ de Jean-Luc Langeard, texte, phts.c), 399 (8, restauration état de vol du CASA1131 « Jungmann » de Hans Dittes, phot.c. texte), 392 (14, phot.c. en vol du F-AZTT de l’AJBS), 389 (11, restauration état de vol en Suisse du n°80, phot.c), 340 (8, restauré état de vol), 344 (9, état de vol), 296 (51et 52, phot.c), 263 (14, état de vol du F-WRBB, photo.c), 251 (2, poster c. en vol), 245 (57, état de vol, photo c), 227 (10, phot.c. au musée de Cracovie), 221 (10, phot.c. en vol du n°78, F-AZDL à St-Rambert d’Albon), 130 et 131 (monographie des Jungmann espagnols), 124 à 129 (monographie), BÜCKER 133 « Jungmeister » : 566 (7, nouvel état de vol en Suisse du HB-MIP d'Eric Chardonnens, texte, phot.c), 565 (7, achat en état de vol du F-AYBO aux US par Brice Ohayon, texte, phot.c en vol), 464 (11, le 133E, F-AZDT de François Devin état de vol, texte, phot.c), 399 (8, restauration état de vol du Bu.133C ex U-93 suisse d’Albert Zeller, phot.c. texte), 310 (8, état de vol du N°1011, phot.c), 260 (8, état de vol, photo.c), 248 (9, photo.c. en vol), 124 à 129 (monographie), BÜCKER 180 « Student » : 556 (5, achat par l'Assos. Allemande Quax Flieger du dernier Student état de vol, le n° 2115, immat D-EUTO, texte, phot.c), 435 (51, texte), BÜCKER 181 « Bestmann » (voir aussi HELIOPOLIS WORK): 559 (43, phot.c en vol à La Ferté d'un Heliopolis « Gomhouria »), 507 (8, état de vol en G.B du Bu.181 Mk.6 n°183 de William Greenwood, texte, phot.c en vol), 499 (7, crash en Allemagne du Bûcker 181B-1, D-EQXE, avion détruit, texte), 489 (11, achat par la Sté Quax Flieger de l'ex GGLSU reimmatricule D-EQXE, texte, phot.c en vol), 446 (7, le G-GLSU état de vol, acheté par la Shuttleworth Collection, texte), 439 (12, texte, phot.nb.), 436 (15, phot.nb. suisse, texte courrier), 435 (monographie), 227 (51, achat du D-EBOH par Dave FENTON >G-AHNH), 199 (3, phot.nb. au musée), 189 (13 à 16, restauration du 181 C-3 N°18591, expo. au MAE), 168 (14 et 15, phot.nb. et c), 137 (46, phot.nb. au musée de Bruxelles, épave à restaurer), Bücker 181 « BESTMANN » : 1/48° MPM et CMK BUDD RB-1 « Conestoga »: avion en inox : 213 (56, épave en restauration du N°16, phot.c), 195 (monographie), BUGATTI 100 P et 110P: monoplace expérimental: 563 (5, crash mortel), 553 (4, premier vol du 17 octobre 2015, texte, phots.c), 551 (6, premier vol de la réplique de 100P, texte, phots.c), 529 (11, une reproduction état de vol imminent aux US, texte, phot.c), 502 (10, construction d'une réplique aux USA, texte, phot.c), 335 (7), 328 (26 et suiv. absolument !), 328, 7 (monographie), BULGARIE : Production aéronautique Bulgare : DFW, DAR, KB, Laz, ZAK,... : 259, 260, 261, 262, (monographie), 263, BUHL AIRCRAFT Co : »Buhl Airsedan » : avion de record Dole Trophy, années 1920 : 173 (25), BUNGARTEN Stephan: collectionneur allemand: 457 (8, pour le Mustang), BURCH Selby: collectionneur américain: 490 (8, pour le P.51 primé), 481 (7, pour le P.51), BURGESS William Starling : constructeur américain occasionnel : voir Flying Fish. BURGEAT Médéric : Pionnier de l'aviation : 567 (54), BURWAL Rudy : Pilote et As anglais : 542 (75/76), « Burma Banshees » : 80th Fighter Group en Asie sur P.40 durant la WW.II : 529, histoire complète, BURNELLI CBY-3 « Loadmaster » : aile volante : 247 (4, photo.nb. au musée), BURY Alexandre : pilote de l'Aéropostale : 562 (28/31, son crash le 17,08,1927), BUSCH Bill « Doc » : collectionneur américain : 451 (, pour le Wildcat), BUSHMASTER 2000: copie de Ford Trimotor : 420 (7, crash du n°2, N750RW, phot.c), 408 (reportage, essai en vol, à voir), 248 (55, état de vol, photo.c), BUTLER : biplan années 1920, 10 ex. construits : 440 (59, le Butler Blackhawk cité), 225 (55, phot.c), BYASSON : Lieutenant de Vaisseau, premier pilote de la marine en 1911: 498 (15, précisions), C.123 « Provider » : voir CHASE… C.160 : « TRANSALL », voir Transall. C.3603, C-3605 (F+W Emmen/ Doflug [Dornier Flugwerke]) : Suisse, bidérive,biplace monomoteur : 504 (10, état de vol du C.3605, C-509, HB-RDH de la Flying Fighter Association en Suisse, texte, phot.c. en vol), 402 (7, phot.c. au sol du C-547 ), 396 (10, phot.c. en vol du C-494, HB-RDB, texte), 321 (7,arrêté de vol), 305 (8,phot.c), 282 (essai en vol, superphotos), 264 (6, état de vol du C-547 moteur Hispano, photos.c. et détails), 248 (9, photo.c. en vol), C.A.B. GY-20 « Minicab » : biplace de tourisme 65cv : 471 (72, monographie résumée et phot.c. du F-BFLC), 209 (56, état de vol par le GPPA du F-BFLC, phot.c. en vol), C.A.B. GY-30 « Supercab » : biplace90cv, train rentrant : 531 (78/79, mini monographie), C.A.C 12 et 13 COMMONWEALTH.A.13 « Boomerang» : En 2003, deux en état de vol au monde : 537 (7, le N32CS ex A46-139 Australien, état de vol, vendu aux Pays-Bas, texte, phot.c), 477 (7, état de vol après restau du VH-XBL, A46-63 biplace de Jim Whalley et James Edwards, texte, phot.c. en vol), 443 (9, achat du VH-MHR par le Temora Aviation Museum, en état de vol, texte, phot.c.), 402 (reportage, essai en vol, superbe), 400 (6, état de vol en Australie, phot.c. texte), 393 (9, restauration état de vol du A46-122 en Australie, pht.c. texte), 266 (8, recontruction état de vol), 271 (7, reconstruction état de vol du N°A46-206, photo.c), 259 (10 reconstruction de deux répliques à Chino chez Pioneer, photo.c.), 234 (monographie), 114 (plans c. dos de couv), CA.13 COMMONWEALTH « BOOMERANG » : 1/48° LTD. CAC-13 COMMONWEALTH "BOOMERANG", 1/48° SPECIAL HOBBY: 512, 463, C.A.C CA-9 COMMONWEALTH « Wirraway »: 530 (9, épave du A20-714 Australien découverte dans un lac, texte, phot.c), 395 (9, état de vol du A20-722 à Melbourne, phot.c. texte), 191 (47, phot.nb), 190 (monographie), CAC CA-9 "Wirraway": 1/48° SPECIAL HOBBY: 470,
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CACTUS AIR FORCE: voir aussi Wings & Wheels Museum: 519 et suiv. CAD (Constructions Aéronautiques Dewoitine, ex CAED: 486 (47, cité col.3), CAF : Compagnie Aérienne Française : 441 (52, cité col 1), C.A.L. (Compagnie Aérienne du Languedoc): 145 (historique), Calcul des Performances : Voir RATIO BAUZAHL. CALVET Jean-Claude, Pilote collectionneur français de Trémons.47. Possède T28 Fennec: 262 (8), 230 (51), CAMDEN MUSEUM OF AVIATION. Harrington Park, Australie : (…), Camouflages, marques et peintures: voir Peintures. CAMPINI Secondo: ingénieur italien: 472 (monographie du Campini) CAMPINI CAPRONI: deux prototypes d'avions à réaction: 472 (monographie), C.A.M.S.: Tous les avions CAMS: 214 à 221, 231 (40 à 45), C.A.M.S: Tous les Hydravions CAMS : 557 (48 et suiv, phots.nb en action), 556 (33, phot.nb en action d'un hydravion CAMS 33C), 450 (25, CAMS 37, phot.nb), 214 à 222 (monographies), 151, 152 et précédents (monographies des modèles 51, 53, 56 et 58), CANADAIR : 430 (12, réf. Ouvrage de presse), CANADAIR CL-13 « Sabre » : voir N.A. « Sabre ». CANADAIR CL-41 « Tutor » et CL-41G « Tueban »: 532 (monographie), 319 (8, phot.c état de vol), CANADAIR CL-44 : quadriturbine : 374 (54 à 61, album phots.c), CANADAIR CL-84 « Dynavert » : 414 (monographie), CANADAIR CL 215 : 527 (14, précisions sur un CL.215 modifié), 524 (histoire de la Sécurité Civile, phots.c), 523 (10, le FZBBD au musée de Saint-Victoret), 476 (8, le n°23 entre au MAE, texte, phot.c), 436 (11, la cabine du F-ZBBD n°29 exposée à St-Victoret, texte), 423 (le n°46 F-ZBBV exposé sur pylône à St-Victoret, phot.c.), 324 (6, fin de service à Cannes, phot.c du n°26, et essai en vol, à voir) , 200 à 205 (monographie), 204 (15 belles décos.c. d’un canadien rouge et blanc , d’un québécois jaune et bleu, d’un thaï rouge blanc et bleu marine et vénézuélien), 145 (monographie des CL215 espagnols), 144 (68 à 70, détails pour maquettisme), CANADAIR CL 415 : 524 (histoire de la Sécurité Civile, phots.c), 261 (53, photo.c), CANADAIR CF-100 « Canuck » : HS n°30, 206 49, phot.nb), CANADIAN VICKERS: 422 à 424 : historique complet. « CANBERRA : » : voir aussi English Electric et Martin pour ceux construits aux US: 292 (56 à 60,photos.c.), CANADIAN MUSEUM OF FLIGHT AND TRANSPORTATION. Langley Airport. USA CANT : Abréviation de : Cantiere Naval Triestino. CANT 26 : biplan 80/85cv : 478 (30, cité col 2), CANT Z-501: hydravion à coque monomoteur 2ème GM: 470 (64 et 65, phts.nb. en action), 242 (42, profil et photo.nb. + fiche technique), CANT Z 506 « Airone » : monoplan trimoteur : 470 (65, phts.nb. en action), 451 (38, phot.c. au musée, texte), 268 (monographie), CANT Z 1007: bombardier trimoteur moderne double dérive ou pas: H.S.n°41 (73, 90/91, en action à Malte), 478 (70, phot.nb. en vol), 470 (67, phot.nb. en action), CANTINIEAU : voir Hélicoptères. CANTON-UNNE: voir aussi MF.CANTON-UNNE: 480 (53, cité col.1), CANUT Stéphane : pilote collectionneur français: 559 (4, pour le Bellanca Cruisemaster), 531 (6, pour son Yak-3 F-AZLY), 489 (8, pour son Yak-3 F-AZLY), 479 (6, pour son Yak 3 F-AZLY état de vol à Dijon), CAP 10 : 562 (36/37 belle photo double page en vol des n°87 et 88 aux US), 147 (à Cognac, phot.c), 31 (monographie Cap 10 et 20), CAP 230 : 229 (57), 227 (56, phot.c.marocain), CAP X : biplace léger : 154 (62, phot.nb), CAPRONI : Famille Caproni : 446 (77, résumé de son histoire. A possédé l’usine REGGIANE), CAPRONI Ca.1: 492 (9, un authentique exemplaire en expo/roulage au musée Volandia, texte, phot.c), CAPRONI Ca.3 : biplan bimoteur : 535 (8, premier vol en Italie de la réplique, I-ZANA de Giancarlo Zanardo, texte, phot.c en vol), 475 (69 et suiv. texte, phots.nb. et profil), 451 (34, phot.c. au musée), CAPRONI Ca.20 de 1914: 365 (9, premier (?) avion de chasse au monde, phot.c. au Museum of Flight de Seattle), CAPRONI Ca.22 : 450 (10, expo à Omaka d’un Ca.22 de 1913 en l’état, phot.c. texte), CAPRONI Ca-36 : gros bombardier trimoteur: 469 (40/41, au NM of USAF, phot.c), 271 (53, le N°2378 au musée de l’air Force, photo.c), CAPRONI Ca.60 « Capronissime » : (avion géant multiplan) : 179 (monographie), CAPRONI Ca.100: biplan biplace dérivé du DH « Moth »: 452 (10, le I-GTAB restauré pour expo au musée à Vigna di Valle, phot.c. texte), 446 (7, 3 avions au musée dont 1 état de vol, texte, phot.c), 376 (7, état de vol en Italie, phot.c. au sol), 363 (11), 263 (7, état de vol du MM65156, photo.c) CAPRONI Ca.101 : bombardier bi-trimoteur aile haute haubannée : 441 (50, phot.nb), 114 (41, phot.nb), CAPRONI Ca.114 : 478 (30, cité col.1), CAPRONI Ca.163, proto du 164 : 278 (6, au musée, photo.c), CAPRONI 164: biplan biplace genre Stampe: 483 (26, phot.nb. en action),



26



CAPRONI Ca.309: bombardier bimoteur aile basse train fixe caréné: 472 (73, profil c), 470 (67, phot.nb. en action), CAPRONI Ca.310 à 313 "Libeccio": petit bimoteur multirôle: 505 (61 et 62, phots.nb en action), 494 (65, phot.c au musée en Suède, texte), 470 (67, phot.nb. en action), CAPRONI Ca.314 B : bimoteur : 122 (35, phot.nb. en action, avec torpille), CAPRONI Campini CC.1/2 : monoplan à réaction hybride : 451 (39, phot.c au musée), CAPRONI CH.1 : chasseur biplan : 59 (monographie), CAPRONI-REGGIANE Ca.405 : bimoteur bidérive de course : 554 (50, phot.nb en action et texte), CAPRONI -VIZZOLA C-22J : microjet : 164 (52, phot.nb), CAQUOT Albert: ministre de l'Air 1929: 459 (35, cité col.1), CAQUOT R: fabricant de ballons: voir aussi Dirigeables. Caravelle : voir SE. CARDON Pierre : As Français 14-18 : 528 (56 à 62, article complet), CARLEY C.12 : avionnette : 316 (monographie), CARLIE'S HEAVY: association Suisse: 488 (10, pour le TBM), CARLSON Mikael : collectionneur suédois : 500 (7, pour le Fokker D.VII et ses autres appareils), 469 (6, pour son Fojjr Dr.1, et liste de ses 4 autres appareils), 453 (11, pour le Tummelisa), CARRE Emmanuel : collectionneur français : 543 (6, pour le Great Lakes 2T-1A), CARTER Gilles : pilote propriétaire d'un T.6 : 518 (6), CARTLEDGE Charlie : pilote et collectionneur américain : 538 (8, pour l'Avenger primé à Oshkosh), 528 (8, pour l'Avenger), CARSTEDT CJ-600A « Jet Liner »: version turboprop du bimoteur D.H.« Dove » : 496 (35, texte, phot.c), CARVAIR ATL-98 : DC4 à fuselage modifié cargo : 398 (mini-monographie et album phots.c), CASA III: monomoteur léger, parasol: 488 (73, phot.nb en action), 487 (42, phot.nb en action, texte), CASA « Saeta » : 246 (47, état de vol, photo.c), CASA 2.111 : version espagnole du He.111. Voir HEINKEL 111. CASA 212 : 229 (55, phot.c. français), 228 (49, phot.c Uruguyen), 172 (55, phot.c), CASA 235 : 543 (73, phot.c en action), CASA 352 : version du Ju.52 fabriquée en Espagne, voir JUNKERS 52. CASA C-101 « Aviojet » : 196 (49 à 52, phot.c), 109 (8, plan, texte), CASA CN 235 et autres types : 515 (60, phots.c), 258 (56 photos.c), 180 (, phot.c), CASSENS Ken : pilote constructeur US : 555 (4, pour son Spirit of Saint-Louis), CASTAIBERT Paul : constructeur français : 551 (18, phot.c au musée argentin, de son monoplan ), CASTEL C 25S : planeur : 437 (77, monographie, phot.nb. fiche technique), 200 (50, phot.c. en vol) CASTEL-MAUBOUSSIN CM-100: bimoteur léger de transport: 192 (29, phot.nb. fiche technique), CASTEL-MAUBOUSSIN C.311P: planeur: 545 (7, le n°1175, F-CRCR acheté par les Ailes Historiques du Rhin, texte), 482 (79, rappel monographique), CAT (Civil Air Transport) : compagnie fantoche de la CIA en Asie: 534 à 537 (Les Tigres de Dien Bien Phu), 526 et suivants, (Laos, Birmanie et Tibet), 512 à 514, (en Chine), et 519 à 520), CAUDRON: premiers avions 1912: 457 (59, phot.nb), CAUDRON : Les Caudrons de Marcel RIFFARD : (C.560, C.430, C.450, C.460, C.461, C.561, R.300, C.362, C.366, etc…): 146 à 149 (articles illustrés complets), 534 (77/79, le C.450, histoire d'une course), CAUDRON : Hydravion amphibie1912 : 378 (récit, phot.nb. sur la Foudre), CAUDRON 17-A2 : biplan biplace 450cv, reprise du DESCAMPS-BRUNET A2 : 504 (14, fiche tech, phot.nb. en action), CAUDRON C.23 : bimoteur biplan : 383 (74 et 75, phots.nb), CAUDRON C.39, C.61, C.81 et C.183 : trimoteurs : 466 (38 et 39, phot.nb. en action d'un C.39, texte), 161 et 162 (monographies), CAUDRON 59 : biplan biplace 180cv, années 20, moteur en ligne : 378 (3, phot.nb), CAUDRON C.6O : biplan biplace 130cv, version moteur en étoile du C.59 : 515 (18, texte et phot.nb), 355 (6), 347 (7, restauré en Finlande), 272 (6, épave d’un 59/60, photo.c), CAUDRON C.181/C.81/ ou C.183 : trimoteur de transport : 468 (57, phot.nb. texte), 45 (10, phot.nb.), CAUDRON C.193 : monomoteur biplace de tourisme, aile basse : 488 (72 et suiv.phots.nb en action), 487 (36, phot.nb en action, texte), 478 (32, phot.nb. en action et texte), CAUDRON C.232 : biplan biplace de tourisme 95cv : 487 (36, phot.nb. en action, texte), 45 (10 phot.nb), CAUDRON C.270, 272, 275 « Luciole » : Renault 100cv pour le 275 : 553 (9), 505 (8, état de vol à La Ferté du C.270 FAZVO, n°66007/32, son histoire, belle phot.c), 463 (15, précision de lecteur sur le n°4/6668 F-AMDN, phot.nb, et sur le n°33/7279), 462 (14, phots.nb. en action), 431 (45, phot.nb. en vol en 1939 d’un C.275 n°8896 F-ARYP, récit dans l’Aviation Popu. Et 46, phot.nb. en action du n°7939), 382 et suivants (phot.c. publicitaire, gros plan de face), 341 (6, état de vol), 345 (6, retour en France), 347 (13, le même, photo.c), 294 (8, état de vol du C.270 G-BDFM de 95cv), 273 (10, état de vol du G-BDFM, photo.c), 276 (7, état de vol du F-PAPI ex F-PMMI, ex F-AMMI, photo.c), 256 (12, état de vol, photo.c. du N°7474, F-AZCT de La Baule), 260 (11, restauration expo pour musée Espagnol de Cuatro Vientos, photo.c), 221 (9, phot.c. en vol du F-AZAL ex F-APBH et ex F-PJKE), 209 (4, restauration du N°6607-32, F-ALVO, phot.nb), 208 (56, état de vol du F-BDFM ex F-ALVO N° 6607-32, historique de sa restauration, phot.c), 205 (55, état de vol photo.c. du F-AZCT d’Ailes Anciennes de La Baule), 195 (2, poster c. en vol du F-AZCU, N°7693),
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CAUDRON C.280, 282, 510 « Phalène » et « Pélican » : monomoteurs aile haute 4/5 places : 401 (14, phot.nb.ancien modèle et 75, phot.nb, nouvelle dérive, en action), 399 (14, phot.nb. en action), 369 (3, phot.nb), 186 (4, phot.nb), CAUDRON C.366 : 52 (monographie), CAUDRON C.430 et 431 « Rafale » : 548 (60, belle phot.c d'une reproduction au musée d'Angers), 488 (50 et suiv. phot.nb. en action), 374 (construction d’une réplique au GPPA, texte, phot.c), CAUDRON C.445 « Goëland» : 550 (50 à 58 nbreuses phots nb en action avec Air Bleu), 459 (15, phots.nb. en action, avec nez vitrés), 458 (14, phot.nb. en action, avec nez vitré), 149 (61, en action dans la Lufwaffe, phot.nb), 147 (14 à 19), 140 (41, phot.c. en vol du F-AZAL), 115 (40, phot.nb. de profil), HS N°10 (11, phot.nb. au sol d’avions camouflés), CAUDRON C.450 « Rafale »: monoplan monoplace de course 325cv: 534 (77/79, histoire dans la course Deutsch de la Meurthe, nbreuses phots et profil c du n°6910), 488 (48 et 49, phot.nb. en action), CAUDRON-RENAULT C. 460 « Rafale » : 370cv version du 450 à train rentrant : 562 (50, phot.nb en action et texte, plan, etc), 477 (6, la réplique de Tom Wathen exposée au Bourget, texte, phot.c), 474 (9, phot.c. en vol de la réplique), 472 (6, construction aux US d'une réplique état de vol, de Tom Wathen, texte, phot.c. en vol), 1 (monographie), CAUDRON C.480 « Frégate » : 369 (3, phot.nb), CAUDRON C.500: précurseur du 630 « Simoun »: 140cv: 498 (26 à 34), CAUDRON C.561 : R-FLIGHT, 1/32° : 537, CAUDRON C.580 : 98 (monographie), CAUDRON C.600 « Aiglon » : biplace tandem, aile basse: 469 (8, découverte d'une épave à Bordeaux, récup pour restau, par l'amicale Francis Sire à Pons, texte, phot.c), 201 (2, poster couleur, avion détruit fin 1986), CAUDRON G.3 (ou G.III) : 557 (10, phot.nb en action, et 28, phot.c au MAE), 548 (40, belle phot.c en vol à La Ferté), 492 (52, phots.c à Old Rhinebeck), 489 (20 à 33, phots.nb. en action), 333 (9, photo.c), 274 (essai en vol), 210 (12, état de vol, phot.c. du F-PSYL de la Ferté), 137 (43, phot.nb. au Musée de Bruxelles), 39 (monographie), CAUDRON G.IV (ou G.4) : 562 (54 et suiv. Phots nb en action et profil c), 555 (10, profils c du n°1827 de Hourcade, et 59, autre profil c du n°1076 du Sgt Chaput), 518 (15, phot.nb en action), 517 (33, phot.nb en action), 490 (62, phot.nb en action), 404 (44 et suivantes, belle phot.nb. en action), 400 (37 à 40, belle phot.nb. en action), 211 (7 et 10, phot.c. au musée de l’Air), CAUDRON G.6: 491 (67, phot.nb en action), CAUDRON : les Chasseurs légers : C.710 à C.770 : 33 à 36 (monographies), CAUDRON 712 : prototype de record 1936 : 77 (monographie), CAUDRON 714 C.1 « Cyclone » : 547 (9, un exemplaire arrive pour restau au musée de Cracovie, texte, phot.c), 488 (51, phot.c au MAE), 160 (4 et 5, épave retrouvée), 36 (monographie du 714 R), 34 et 35 (plans c. dos de couv. Du 714 C. « Cyclone »), 35 (phot.nb), 34 (monographie du 714 C « Cyclone »), Caudron 714 : 1/48° JMGT. Caudron 714 C.1: AZUR, 1/32°, 496, CAUDRON 760 : très proche du 714 : 345 (8, réplique en bois du chasseur), 329 (8, le même, sa genèse), 35 (monographie, plan), CAUDRON 770 : très proche du 714 : 35 (monographie), CAUDRON C.630 et 635 « Simoun » : 553 (74/79, les avions de Saint-Exupéry et ses crash sur Simouin), 550 (50 à 58, nbreuses phots NB en action avec Air Bleu), 518 (36 à 40, restau de moteur Renault 6Q et du Caudron-Renault Simoun à Pontoise), 503 (9, restauration en cours à Pontoise du C.635 n°342, texte, phot.c), 441 (8, phot.c. au MAE), 413 (6, un C.635 sera restauré en France, phot.c.), 395 (crash mortel et destruction du F-AZAM n°7863 d’Albert Prost, phot.c. texte), 194 (24 et 25, phot.nb. en action à Air Bleu, fiche technique, liste des appareils utilisés), 140 (9, phot.nb.), 129 (18 et 19, état de vol, phot.c. du n° 7863 d’Albert Prost), 112 ( 58 à 61, phot.nb. plan, détails pour maquetisme), Caudron « SIMOUN » : 1/48° JMGT . 231, CAUDRON C.641 « Typhon » : Bimoteur de course aile basse : 553 (34/35), CAUDRON C.670 : bimoteur bombardier léger : 42 (monographie), CAUDRON C.690 : 100 (monographie), CAUDRON C.720 : 99 (monographie), CAUDRON C. 860 : monoplan grand raid : 53 (monographie), CAUDRON type O : 1913, biplan : 441 (50, phot.nb), CAUDRON C. 870 P2 : biplace 360cv : 112 (monographie), CAUDRON R.4 : chasseur bimoteur 1915 : 535 (histoire au sein de l'escadrille F 35, phots nb en action et profil c), CAUDRON R.11: amélioration du R.4 : 538 (16, phot.nb en action), 535 (histoire au sein de l'escadrille F 35, phots nb en action et profil c), 469 (44, cité col.1), CAVANAUGHT FLIGHT MUSEUM. USA. (313, descriptif complet), 287 (11, achat d’un B.25), CAYLEY George (Sir) : Précurseur et constructeur Anglais 19ème siècle : 547 (30 et suivantes), 541 (50 à 52), 405 (11, réplique de son planeur), CAZAUX : B.A 120 : 538 (12, édition d'un livre), Centre d’Etudes et de Loisirs Aérospatiaux de GRENOBLE. (CELAG): 561 (4, pour le H-19), 351, CENTRE-FARMAN : Voir NC-F. CERCLE DE CHASSE DE NANGIS. France. Cercle des Machines Volantes (CMV): voir Associations.
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CERFS-VOLANTS militaires d'observation: 493 (leur histoire et expo au MAE), CESARI Antoine: aviateur français: 480 (50, fiche biographique), Cessna A 37 Dragonfly 1/48° REVELL. Cessna A-37 Dragonfly : 1/48° MONOGRAM. CESSNA A-37A « Dragonfly » (voir aussi T.37) : 479 (24 et suiv. phots.c. en action), 305 (6, restauration état de vol, phot.c.), 231 (49, phot.c. au sol, du n°68-10793 Viet-namien), 228 (50, phot.c. Uruguyen), 224 (7 à 9, photo.c. Chilien), CESSNA AW de 1929 : un des premiers construits : 249 (51, état de vol, texte, photo.c. et nb), CESSNA C.34 : 272 (8, état de vol de l’unique exemplaire, photo.c), CESSNA C.37 : quadriplace, 145cv : 266 (28, état de vol, photo.c), CESSNA C.106 A « Loadmaster » : bimoteur aile haute : 53 (monographie), CESSNA 120: 489 et 492 (14, courrier lecteurs, sur l'avion Tchèque), CESSNA 140 : 307 (8, modèle de 1946, plus ancien Cessna de France, phot.c), CESSNA 165 « Airmaster » : 284 (12, état de vol, photo.c.), H.S. n° 8 (19, phot.c. état de vol du G-BTDE), CESSNA 170 : 292 (8, état de vol du F-BGOZ n°19959, phot.nb), 193 (7, phot.c. belle déco d’un 170B, F-BJRQ), CESSNA 172 et T.41 « Mescalero » : 479 (30 et 31, phot.nb. en action), 233 (11, phot.c. kaki), CESSNA 180/185 « Skywagon » et U-17A : train classique : 479 (30 et 31, phots.c. et nb.en action), 436 (73, phot.c. au musée de Toncontin , Honduras, du FAH-114), CESSNA LC-126, et C.195 : aile non haubanée, moteur en étoile, train classique: Cinq appareils volent en France en 2017 : les G-BTBJ, F-GJTX, F-AYBP, CF-GLG et F-AZRS : 566 (5, deux nouveaux appareils arrivés en France pour état de vol, texte, phot.c), 482 (7, le C-195, PH-NEN acheté en France par Mlle Oakins et M.Gonalons, immat.F-GJTX, état de vol et basé à Persant-Beaumont, texte, phot.c), 481 (51, phot.c. au NM of USAF), 379 (7, phot.c. état de vol du G-BTBJ à Dijon), 329 (10, phot.c), 313 (9, état de vol d’un 195 classique, phot.c.), 248 (6, état de vol, photo.nb), CESSNA L.19 « Bird Dog » : 492 (14, phot.c du tableau de bord, texte), 479 (30, phot.c. d'un Sud-Vietnamien en action), 478 (11, état de vol à Chavenay (78) après restau du n°24-545, F-AZTA, ex F-GFVF de Marc Bonas, texte, phot.c), 474 (monographie), 432 (11, le 51-5038 repêché aux USA, pour restau.texte, phot.c), 323 (31,phot.c), 283 (10, le F-MBVW, N°24572, dernier, retiré du service à l’ALAT, photo.c) 274 (10, le N° 24725 au musée de l’ALAT, photo.c), 227 (55, quatre belles photos c), 75 et 76 (monographie), 221 (11, état de vol du n°24568, F-MAMN à St-Rambert d’Albon), Cessna L-19 / O-1 « BIRD DOG » : 1/48° MODEL USA. CESSNA O-2 version militaire du 337 » Push-Pull »: 380 (58, phot.nb. en vol, en action au Viet-Nam), 323 (31,phot.c.), 259 (8, état de vol, photo.c), 235 (11, phot.nb), CESSNA 208 « Caravan » et « Grand Caravan » : 543 (71, phot.c en action), CESSNA T210 : 434 (10, avions à vendre, texte), CESSNA T-37 « Dragonfly » / « Tweet » : biréacteur léger entraînement et anti-guérilla : 478 (11, retrait de service aux USA, texte monographique, phot.c), CESSNA 310 : 434 (10, avions à vendre, texte), CESSNA 337 et 336 : bimoteur axial : 456 (11, le C-337G n°62 F-ZAGU au musée d’aquitaine, texte, phot.c), CESSNA 340A : 434 (10, avions à vendre, texte), CESSNA UC-50, UC-78 et T-50 « Bobcat »/ « Crane » : 474 (54, l'unique exemplaire en Europe en restau au GPPA, texte, phots.c), 408 (64, phot.c. en vol de l’UC-78 du Jayhawk Wing de Wichita), 364 (10, restauration au yank Air Museum), 225 et 226 (monographie), 227 (9, phot.c. au musée de Cracovie), 221 (6, épave du n°5253, HB-UEF à restaurer à St-Rambert d’Albon, phot.nb), 217 (10, état de vol, belle phot.c.+détails, avion jaune au Canadian WPHéritage), CESSNA : REIMS-CESSNA F.406 « Caravan II » : biturbine : 208 (55, phot.c. pour l’ALAT), CEV. Centre d’Essais en Vol : 300 (50 à 58), CFB : Compagnie Franco-Bilbaïenne : 441 (52, cité col 1), CGT : Compagnie générale transsaharienne : 441 (52, cité col 1), CGTM: Compagnie Générale des Turbo Machines: filiale de TURBOMECA: 486 (61 et suiv), CFA (compagnie Française d'aviation) : Dénomination après-guerre de la Sté des moteurs SALMSON: 500 (78, mini monographie du D211 « Super Phrygane »), 472 (79, cité col.3), CFA D7 "Cri-Cri Major": biplace aile haute 90cv: 472 (79, mini monographie), CHABLE Didier : pilote collectionneur français président de l'AMPAA : (465 (7, pour le Firefly T2), CHABBERT Bernard: journaliste aéro, pilote propriétaire du Lockheed 12 Electra Junior: 543 et 544 pour sa nouvelle émission TV « AeroStar TV), 468 (8), CHAIX : pionnier français : 441 (12, cité col.3), CHALAIS-MEUDON : Ex Musée de l’Air, plus vieux hangar de France : 367 (10), CHAMBERLAIN Clarence : Pilote américain, avec LEVINE, sur Bellanca, ont traversé l’Atlantique du 4 au 6 Juin 1927, de New-York à Eisleben Allemagne : 436 (25, 1ère col.), CHAMPAGNE ARDENNES AEROBATIC. Reims-Prunay de Jean-Patrick DUBOIS : 340, CHAMPLIN FIGHTER MUSEUM de Dought Champlin (fermé le 1.12.2001.) à Mésa. Arizona. USA: 524 (7, décès de Dought Champlin), 295 et 294, CHANCE-VOUGHT : (voir VOUGHT). CHANUTE MW-20 : planeur : 559 (7, pour l'expo au GPPA), CHAPEAU JC.1: biplan : 445 (78, phot.nb),
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CHAPMAN Max : collectionneur américain : 550 (6, pour le Mustang), 541 (6, pour le Mustang), 432 (10, pour le Corsair), CHAPUT Jean : As français tué en 1918 : 555 (biographie), CHARBONNEAUX Philippe : designer, espion, passionné d'aviation : 555 (48 à 54, sa carrière et ses créations), CHARBONNEL Bernard: collectionneur français: 495 (7, pour le Jungmann), CHAREYRON Nicolas : collectionneur français : 449 (10, pour le Vampire T.11 à Montélimar), CHARIOT OF FIRE COLLECTION, de Murray MEIRS. N.Z : 546 (6, pour le Spit Mk.XIV), CHARLES Jacques : aéronaute français du 18ème siècle : voir aussi Marie-Noël ROBERT : 546 (7, conférence sur le premier vol en ballon à gaz de 1/12/1783), Charles De Gaulle : Voir « Porte-avions ». CHAROLLAIS Marcel : pilote français, chasse et voltige : 437 (9, biographie suite à décès), CHARPENTIER C.1 : trimoteur expérimental, 1935 : 96 (monographie), CHASE AIRCRAFT COMPANY C.123 « Provider » : 440 (monographie), CHATEAU Daniel: pour son association “Les Aeroplanes”: 545 (7), CHAUSSON Frères: voir aussi SECAN : les frères Chausson, fondateurs de la SUC (Société des Usines Chausson) : voir SUC: 438 (76), CHAUVEAU Georges: pilote collectionneur français: 520 (8, pour le Yak.3), 489 (9, pour son accident avec le Yak-3 F-AZXZ, texte), 464 (14, pour son YAK-3), CHAUVET Bruno: pilote collectionneur français, président de Foug'Air à Chateauroux-Villers: 470 (7, pour le Chipmunk, et le T.6), CHAUMONT: (base américaine 1952-1960: 464 (souvenirs en images et texte), CHEMEL Edouard: pilote de ligne, de Concorde rédacteur d'encyclopédie : 533 (7, avis de décès), CHILTON D.W.1 : monoplan monoplace, 32cv : 397 (8, état de vol du G-AESZ, et restauration du G-AFSV, phot.c. texte), CHINNERY Bob : collectionneur américain : 438 (9, pour le Yak.11), Chino Warbirds de Steve Hinton du Planes Of Fame Museum. : 381 (10, pour les Grumman F3F-2, et quelques belles photos…), CHOWA L2D5 : DC-3 japonais en bois : 429 (69 et 70, descriptif et phot.nb), CHRISTGAU Roger : pilote collectionneur américain (DCD 2012) : 540 (6, pour le Mustang), CHRISTLER Lockie : collectionneur américain : 553 (5, pour le Constellation « Columbine II »), 547 (7, pour le Constellation « Columbine »), CHURCH Charles : collectionneur anglais . 227 (51 pour inventaire), « Chûren »type 93 : Biplan biplace entraînement Japonais 1939 : 550 (28 à 33, utilisation en avion kamikaze, profil c, phot nb en action), C.I.D.N.A. : Compagnie Internationale de Navigation Aérienne : 4 (22, texte), CIEPIELA Philippe : Constructeur amateur pilote français : 559 (43, pour son Fokker Dr.1, F-AZVD en vol à La Ferté, phot.c), CIERVA (Juan de La) : C.8, C.30A « Autogyro » : 457 (10, G-EBYY type C.8L-II cité), 347 (9,vente), (voir aussi KELLET et AVRO) Cimetières d’avions : 453 (9), 434 (10, pour l’AMARC de Davis-Monthan, près de Tucson. Arizona. USA), CINA : commission internationale de navigation aérienne : 441 53, cité col.1 dernier &), CINEMA : « Les Chevaliers du Ciel » : 560 (7, « Dunkirk » en cours de tournage (juin 2016) à Dunkerque, texte, phot.c de Spit Mk.I), 432 (12), films sur l'aviation dans la Guerre de Corée: 505 (14), Circuit Européen des Avions de Tourisme, 1929, 1930, 1932, 1934: 498, 493, 488, 487, CITABRIA : biplace ailes hautes, capable voltige : 530 (46, cité col.2), Cité des Sciences et de l'Industrie : 519 (11 et suiv : expo Léonard de Vinci), CITROEN : Hélicoptère : 364 (8), Civil Air Transport en Indonésie : 551 et voir surtout : CAT. CLARK Bill, collectionneur américain, avec Destefani et Price, a restauré un P.47D (N°44-90447), 287 (12), CLARK Joe : collectionneur américain, inventeur des winglets : 441 (11, pour le Tigercat), CLASSEMENT d’avions anciens au patrimoine national. Voir aussi Lois, ou Collections, ou patrimoine, ou sauvegarde: 546 (7, pour le Mirage IV), 449 (11), 280 (9), CLASSIC AIR FORCE, ex CLASSIC AIRCRAFT TRUST: 516 (11, liste des appareils état de vol), CLASSIC INDEPENDANT AVIATORS. (CIA). Hoogeven. Pays-Bas : 430 (7, pour le L-5 Stinson Sentinel), CLASSIC FIGHTERS : Meeting d’Omaka (NZ) : 426 et 449 (31), CLASSIC FIGHTER OF AMERICA: Société de Doug MATTHEWS: voir ce nom. CLASSIC FLIGHT d'AIR ATLANTIQUE: voir aussi AIR ATLANTIQUE HISTORIC FLIGHT à Coventry: 521 (9, pour le DC.6), CLASSIC WINGS. Pays.bas: 537 (7, pour le Boomerang), CLASSIC WINGS. Duxford.GB: Société de transport sur avions anciens: 552 (7, liste des appareils), 548 (9, liste des appareils et anniversaire, texte), CLERGET: moteurs:voir aussi: GNOME-RHONE, LE RHONE, GNOME, OBERHURSEL, SEGUIN: 480 et 481, CLEMENT Louis : pilote d’exhibitions : voir LIGNEL 44 et Ademaï Aviateur. CLIPPERS : histoire des paquebots volants : 458 (14), 419, 414 (16, courrier, récit),
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CLOSTERMANN Pierre : www.pierre-clostermann.com, : Spitenbois à ses couleurs : 360 (10, photo c.), 440 (15, texte et phot.nb. courrier lecteur), 438 (16, texte), 438 (28 à 35, interview et biographie suite à son décès), 385 (21, « le FW.190 D9 qui m’a descendu »), 324 (7, avec Jacques REMLINGER.), 415 (46, phot.nb. en action du Spit. LO-D en Normandie), 413 (69, publication judiciaire suite procès c/ AERO Editions), 409 (17, lettre au Fana, photo avec Rudel), 399 (son histoire dans la RAF), 395 (46 et 47, récit), H.S N°25 (74, phot.c. avec d’autres As), (décédé le 22.03.2006), CLYMAN Jeff : PDG société AVIREX a ouvert en Mars 2000 un musée aéronautique à Farmingdale sur l’ile Long Island près de NEW YORK : 537 (7, pour le A-10), COANDA Henri : ingénieur aéro: 457 (54, cité col.3), COBB Martin: collectionneur anglais : 500 (11, pour le Spit), COCARDES: voir Marques de nationalités. COCHRAN Jacqueline : célèbre pilote américaine: 446 (71, phot.nb.), 434 (récit complet sur le duel entre les deux Jacqueline, phots.nb. biographie, etc), CODOS Paul : pilote de raid : 553 (37), « COLEOPTERE » C.450 : 483 (15, précisions de lecteur), 474 à 476 (monographie), 89 et 90 (monographie), COLI François: pilote de raid français: 475 (7), 468 (7), 465 (12, notes sur leur raid), 464 (portrait avec Charles Nungesser et page 64), Colles pour maquettes : 179 et 180. Collimateurs: 504 (14, phots.nb d'un collimateur Bronzavia), COLLINGS FOUNDATION. New Smyrna Beach. Floride: COLLINGS FOUNDATION. Houston. Texas: 554 (4, pour le B.17, et liste de ses appareils en état de vol), 515 (7, pour le Wildcat), 491 (11, propose des baptêmes en jet, liste des appareils, tarifs, phot.c), COLLINGS FOUNDATION. Stow. Massachussets : Voir aussi dans MUSEES : 554 (4, pour le B.17, et liste de ses appareils en état de vol), 515 (7, pour le Wildcat), 491 (11, propose des baptêmes en jet, liste des appareils, tarifs, phot.c), Collection Cinéma Air de l’Américain Tom Friedkin.. Chino ? (385 page 7 pour le Hurricane), Collectionneurs de véhicules anciens : réglementation (voir lois ou sauvegarde, ou classement, ou patrimoine) : 449 (11), COLOMBAN Michel : Ingénieur constructeur : voir M.C. COLUMBIA XJL-1 hydravion : 329 (7, crash) ; 328 (6, photos.c. du même avant le crash), CMA : Compagnie des Messageries Aériennes : 441 (52, cité col 1), COMANCHE FIGHTER : Voir FRIEDKIN Tom et Collection Cinema Air. COMANCHE WARBIRDS : Voir Tom FRIEDKIN et COMANCHE FIGHTER, et Collection Cinema Air : 559 (5, pour le Spit Mk.Vb), Compagnie de navigation aérienne de Pierre Latécoère : 441 (52, cité col 1), COMMAND-AIRE 5-C-3C : biplan biplace 1929: 448 (65, phot.c. en vol, texte), C.M.A: Compagnie des Messageries Aériennes: voir aussi Transport aérien et Messageries aériennes: 473 (histoire), COMMONWEALTH AIRCRAFT CORPORATION. CAC-13 « Boomerang » : chasseur Australien : 545 (10, réplique état de vol N32CS, du Néerlandais Remko Sijben, phot.c en vol à La Ferté), Compas à induction : 433 (44, texte descriptif), COMPTON Willard : collectionneur américain : 507 (7, pour le Hellcat), COMTE Alfred AC-4 « Gentleman » : monomoteur suisse aile haute triplace : 442 (73, phot.nb), 384 (7, état de vol en Suisse des HB-ETI/CH-180, et HB-IKO, phot.c. en vol), 353 (6), 324 (9, phot.c), 244 (49, phot.c. en vol du HB-IKO), COMTE AC-12E: monoplan aile haute haubanée, biplace, 105cv: 494 (71 et suiv. phots.nb. en action), 493 (61, phot.nb en action, texte), « CONCORDE » : 568 (5, pour le G-BOAF qui entre au futur Aerospace Bristol Museum, texte, phot.c), 560 (4, première pierre d'un abri pour le G-BOAF à Bristol, texte, phot.c), 552 (5, le 2 Concorde du MAE classés « patrimoine inaliénable », texte, phot.c), 550 (35, phot.c du 201), 542 (11, pour le n°02 au musée Delta d'Athis-Mons), 540 (78/79, histoire d'une naissance ; mini historique ; politique), 533 (11, le F-WTSB n°201 entre au musée Aéroscopia, texte, phot.c), 482 (11, le GBOAB pose problème à Heathrow, texte, phot.c), 432 (6, le F-BVFF exposé sur pylône à Roissy, texte, phot.c), 418 (7, le n°207 ( ?) F-BVFB exposé en Allemagne sur pylone, phot.c. avec le TU-144), 412 (10, le F-BTSD au MAE avec le proto.FWTSS, phot.c. texte), 410 (6, le F-BVFA au NASM, phot.c), 409 (10, dernier vol d’un Concorde, le G-BOAG, phot.c. liste des avions dispatchés musées, vente aux enchères des pièces chez Christies), 408 (7, record, expo, et enchères, textes, et 40 à 47, récit complet avec phot.c), 404 (10 et 11), 402 (8), 389 (histoire), 375 (Album photos.c. liste des appareils en service et immatriculations), 327 (10, stockage du proto. Anglais), 234 (56, Le N°1 F-WTSB repeint à Toulouse), 107 (bref historique), 21 (brève monographie, plan), CONNEAU Jean: pilote de raid: 457 (54, cité col.3), CONSOLIDATED AIRCRAFT: origines, voir aussi FLEET Reuben : 435 (58, pour le Fleet 1), CONSOLIDATED B.24 « Liberator » : 532 (66, profil c d'un B.24H), 488 (11, l'épave du B-24J n° 42-51430 localisée au large de la Croatie, texte), 470 (71, phots.nb. en action de B.24H-2-DT et B.24J), 465 et 466 ( phots.nb en action), 458 (52/53, phots.nb. en action), 454 (6, le LB-30 de la CAF transformé en B-24A « Ol 927 », texte, phot.c.), 445 (11, le LB-30 « Diamond Lil » de la CAF est reconfiguré en B.24A, texte, phot.c.), 442 (72, phot.nb. d’un LB-30 français), 441 (22, phot.nb. en action d’un B24 allemand), 439 (34, phot.nb. au sol d’un avion radar), 434 (7, épave du KH 158 reperée dans un lac Italien, texte), 431 (10, les deux seuls B.24 état de vol au monde, en meeting aux US, phot.c. texte), 408 (62, phot.c. en vol du B24D « Diamond Lil » de la CAF), 393 (9, restauration pour expo à l’American Air Museum du B24M, n°44-51228,
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phot.c., texte), 350 (9), 309 (9, restauration du nez, phot.c, et essai en vol pages centrales, belles photc. int. et ext.,), 273 (11, état de vol, phot.c.), 253 (55, état de vol, phot.c du B24L du Distinguishid Flying Command), 241 (51, état de vol du B24J N°44-44052), 207 (10, phot.c.état de vol à la Commémorative Air Force), 163 (32, phot.nb. des chaînes de production), 125 (52, phot.nb. au musée canadien du B.24L N° 44-50514), H.S. N° 28 (62, phot.nb. en vol), B.24 D « LIBERATOR » : 1/48° REVELL B.24 J « LIBERATOR » : 1/48° MONOGRAM. 88, CONSOLIDATED B-32 « Dominator » : Homologue du B-29 : …/... CONSOLIDATED PB2Y « Coronado » : 245 (8, photo.c. au musée de l’unique survivant N°7099), CONSOLIDATED PB4Y-2 et P4Y-2G« Privateer » : 557 (38 à 43 récit sur la restau état de vol du N2871G, n° : 66302, dernier en état de vol), 551 (5, le PBY-2, BuN°59819 vendu au Air & Space Museum, texte, phot.c), 550 (44/45 superbe phot.c en vol à Oshkosh du N2871G unique en état de vol), 544 (12, phot.c d'un appareil de la 28Fen Algérie), 536 (64, phot.nb en action), 434 (10, des Privateer à vendre), 398 (11, derniers appareils utilisés aux USA, texte, phot.c), 279 (22, au musée, état de vol (?) n°59819, photo.c), 245 (8, photo.c. du n°66304), 223 et 224 (monographie), 253 (33, profil.c), CONSOLIDATED PB-2A / P-30 : Chasseur monoplan biplace 1936: 377 (monographie), CONSOLIDATED PBY « Catalina » : En 2088, il y a 4 Catalina en Europe dont 3 en état de vol : 554 (6, épave coulée repérée à Pearl Harbour), 551 (5, le PBY « Catalina » ex 9742 de la RCAF vendu au Pima Air& Space Museum, texte), 524 (44, et suiv, les « Pélican » Canso de la Sécurité Civile, phots.c et nb), 511 (24, profil c), 503 (7, le PBY-6A, VH-EAX ex EC-EVK, état de vol en Australie, texte, phot.c), 495 (6, le PBY-5,de Franklin Devaux, N9767, n°21996 reprend l'air en France, texte, phot.c), 490 (16 à 21, histoire des PBY anti sous-marins de la VP-33), 483 (11, le PBY-5A, N423RS, ex Greenpeace n°1785 en cours de restau en GB et aux US, texte, phot.c), 480 (11, le PBY-6A n°46644, VH-EAX ex.EC-EVK, rejoint en vol le Quantas Founders Outback Museumie, texte, phot.c), 470 (8, état de vol en Australie du PBY-6A, VH-CAT n°2029 et n°46665 acquis par Catalina Flying Memorial, texte, phot.c, et du VH-PBZ), 469 (10, un PBY6A (ex N285RA) acheté aux US pour le musée Israëlien, texte, phot.c), 463 (9, le PBY-6 N285RA en route vers Israël, texte), 450 (11, état de vol du Convair PBY-6A, N7057C, texte, phot.c.), 441 (10, phot.c. en vol du PBY-5A de Stichting Neptune), 429 (10, phot.c. en vol du PBY-5A de Plane Sailing Co), 419 (8, le le PBY codé PH-PBY état de vol, repeint aux Pays-Bas, phot.c), 415, 414 (6, le PBY-5A, C-FNJF état de vol à Duxford, phot.c.), 407 (11, le PBY-6A, VH-PBZ australien état de vol, texte), 396 (9, état de vol du C-FNJF acheté au Canada>G.B., texte), 395 (10, le VH-PBZ état de vol, n°46679, phot.c.texte), 393 (12, état de vol du n°48394, N9521C de Jerry Yagen), 391 (37, état de vol à Wanaka, phot.c. texte), 383 (10, état de vol, phot.c. du N9521C), 372 (8, le N423RS de Greenpeace acheté en Angleterre, phot.c), 366 (9, état de vol, phot.c. du n°48394), 353 (7, épave en restauration), 340 (9, deux avions état de vol au Zimbabwé), 346 (6, crash du PBY de la Sté Plane Sailing), 308 (7, état de vol du PBY Néerlandais, phot.c. à voir), 347 (13), 331 (10, état de vol d’un PBY -5A), 328 (11, état de vol, phot.c), 324 (10, PBY-6A N°2087, G-BPFY), 305 (8, état de vol du PBY du Dutch Mustang Flight de TomVan Der Meulen), 307 (6, trois appareils arrivent en Europe dont un basé en France le N° 9767 PBY-5A Canso A55 version canadienne, phot.c), 312 (6, opération Okavongo, phot.c), 285 (12 et 13, phot.nb), 282 (32, au musée équatorien, phot.nb), 281 (7, état de vol du JV928 G-BLSC), 248 (8, état de vol, phot.c. d’un PBY Danois), 246 (55, pot.c. en action du même), 243 (10, photo.c. du FF-ZBAV en 1964 de la Protection Civile), 237 (10, état de vol, phot.c), 192 (poster dos de couverture du Mk.IVA, JV928), CATALINA PBY-5A: 1/48° REVELL : 320, 539, CATALINA PBY-5A : 1/48° PROMODELLER (groupe REVELL MONOGRAM) CATALINA PBY : 1/48° MINICRAFT CONSOLIDATED PT-1"Trusty": chasseur biplan années 20: 473 (38, cité col.3), CONSOLIDATED-FLEET-2 : 375 (10, phot.c. au sol, état de vol à Asas de Um Sonho Brésil) 296 (52, état de vol, phot.c, biplan), 217 (9, état de vol, phot.c. du « Trainer » 21-M de 1931), CONSOLIDATED-VULTEE AIRCRAFT : nom adopté en Mars 1943, 19 mois après la fusion des deux firmes), CONSOLIDATED-VULTEE L-13B : triplace de liaison : 266 (27, état de vol, photo.c), CONSOLIDATED-VULTEE P5Y-R3Y « Tradewind » : hydravion quadriturbine : 189 (monographie), Contre-mesures électroniques : 440 (34 à 38, brouillage lors du jour J), CONVAIR B.36 « Peacemaker » : 481 (46/47, phot.c. au NM of USAF), 458 (56, phot.nb), 209 à 212 (monographie), HS N°21 (34 et suivantes), CONVAIR XB.46 : Bombardier quadriréacteur : 431 (28 et 29, texte, phot.nb), CONVAIR B-58A « Hustler » : 520 (16, phot.c en action), 481 (52, phot.c. au NM of USAF), 271 (53, le N°592458 au musée de l’air force, photo.c), 275 (un B.58 au Lone Star Museum de Galverston), 19 et 20 (monographie), CONVAIR C-131 « Samaritan » : bimoteur de transport : 509 (histoire des NC-131 à double cockpit pour simulation), 473 (9, l'unique NC-131H entre au musée de Dayton, texte, phot.c)385 (7, le N°54-2809 au musée de la CAF, phot.c), CONVAIR 240, 340, 440, 580 et 640 : bimoteurs commerciaux: 563 (9, le ZS-ARV entre au musée en Australie, texte, phot.c), 524 (51, histoire dans la Sécurité Civile d'une versin anti-feu, phot.c), 465 (9, un 340-67 au musée aux USA, texte, phot.c), 363 (album phots.c), 352 (pour le 640), 231 (56, phot.c), CONVAIR 880 : quadriréacteur civil : 551 (38, phot.c au sol, utilisé par la CAT), 542 (10, vente de l'exemplaire d'Elvis Presley), CONVAIR 990A : quadriréacteur commercial : 545 (67, le N560S loué, aux couleurs d'Air France), CONVAIR F.102 « Delta Dagger » : 505 (histoire de son utilisation au Viet-Nam, nbreuses phot.c et nb en action), 488 (30 et suiv. phots.c. au musée Grec), 103 à 106 (monographie), CONVAIR B.58 « Hustler » : 1/48° MONOGRAM.
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CONVAIR VC-131D : 343 (11), CONVAIR F-106 A « Delta Dart » : 1/48° MONOGRAM. CONVAIR F.1O2A DELTA DAGGER : 1/48° REVELL CONVAIR F-102A « DELTA DAGGER » : 1/48° MONOGRAM. CONVAIR F.102 « DELTA DAGGER » : 1/48° PROMODELLER. CONVAIR F-106 « Delta-Dart » : 433 (9, restauration pour expo d’un F106 biplace à Edward, USA, phot.c. texte), 329 (8, phot.c.état de vol), 215 et 216 (monographie), 207 (dos de couverture, en vol, couleur), 172 (2 et 63, posters c), 119 (44 à 48, phots.c. et nb), CONVAIR XFY-1 « POGO » : 1/48° LINDBERG CONSOLIDATED VULTEE XTBU-1 et TBY-2 « Seawolf » : développé du VOUGHT XTBU-1: voir aussi Vought « Seawolf », Vultee « Seawolf » et Consolidated-Vultee « Seawolf » : 512 (monographie), 442 (18 à 20, texte, fiches techniques, phot.nb), 25 (monographie), CONVAIR YF2Y-1 « Sea Dart » : Hydravion chasseur à réaction : 92 (monographie), CONVAIR XA-44 et XB-53 : projet bombardier biplace bi-triréacteur : 452 (18, rectif.courrier), 449 (20, cité), CONVAIR XC-99: transport dérivé du B.36, 1 seul exemplaire: 470 (21, phot.nb.), 462 (9, restauration du n° 43-52436 au National Museum USAir Force, texte, phot.c), CONVAIR XF-92A : prototype aile delta type 7002 : H.S n°21 (62, phot.nb. au sol), 478 (41, phot.c. au musée), CONVERTIPLANE DEVELOPMENT CORP : 435 (36, texte), CONVOYAGES d’avions pendant la guerre : 544 (les femmes convoyeuses, en GB et aux USA), 454 (route d’Alaska, pour l’URSS, de P.39 et A.20, article complet), 447 (route d’Alaska), 321 et 322 (convoyage par le moyen-orient), COOPER Jan : collectionneur anglais : 441 (10, pour le Fox Moth), CORBEN « Baby Ace » : 433 (55, cité texte col.1), 428 (52, cité col.1, texte), CORNU Paul : constructeur et précurseur pour l’hélicoptère : 455 (9, pour l’expo au Louvre, phot.c. texte), 448 (7, 100 ans d’hélico, émission d’un timbre, et 11, construction d’une réplique, photo.nb. texte), 447 (9, 100 ans d’hélico), CORSAIR WARBIRDS : Cal. 2007 pour le Corsair. “CORSAIR”: voir VOUGHT “Corsair”. COSTES Dieudonné : grand pilote Français : 490 (histoire du raid Paris-New York), 264 (portrait), COUDOURET Louis: pilote de raid et As Français: 5 (18, ses tentatives et son crash mortel), COUHE Louis: Politique et dirigeant au ministère de l'Air: 493 (16), Coupe DEUTSCH de la MEURTHE : 01 (récit), Coupe SCHNEIDER : 451 (pour le musée italien), 80 à 84, Coupe ICARE: 454 (8, à St-Hilaire du Touvet), COUPET Lucien: pilote et pionnier Français: 474 (son portrait et ses avions), COUREAU Jean : Pilote d'essais Dassault : 536 (30), COURNOYER John: collectionneur américain: 464 (55, cité poiur le Fairchild 71), COUSTON Jean-Louis : Maquettiste et historien français : 440 (7, décès), COUTCHES Michaël : Important acheteur de P-51 après-guerre : 564 (7, son décès), COUZINET AC-10 (Air Couzinet) : bimoteur de transport et de raid : 553 (34), 25 (monographie), COUZINET 30 : petit trimoteur : 46 (12, phot.nb), COUZINET 70 « Arc en Ciel » : 562 (10, phot.nb en action), 431 et 432 (14 et 15, récits de lecteurs), 406 (12, phot.nb. en action), 327 (12, pièces et gouvernail, phot.c), COUZINET 70 "Arc en ciel": 1/72°: AKATOMBO WORKS: 469, COUZINET 71: Création de l'association « Le Nouveau souffle de l'Arc en Ciel », et projet de construction d'une réplique échelle 1: 480 (9, texte), COUZINET 100/101 : trimoteur dérivé de l’Arc en Ciel : 114 (monographie), COWELL Steve: collectionneur américain de Denver Colorado: Cal 2006 (pour le T.6G "Texan" authentique) CRADLE OF AVIATION MUSEUM. LONG ISLAND. New York. CRANFIELD A1 Mk.2: monoplace de voltige: 1er vol: 23/8/76: 112 (5, plan, texte), CREMER Ingo: Pilote collectionneur Allemand: 49 (11, pour le T6), “Croix du Sud”: (voir LATECOERE Laté 301 CROSSFIELD Scott: pilote d’essai américain, décédé le 19.04.2006 : 439 (9, mini-bio), CROUL Jack: collectionneur américain: 512 (6, pour le P.51D), 507 (7, pour le Hellcat), 474 (10, pour le P.47), 470 (6, pour son P.51D, cité col.3), CROYDON AVIATION HERITAGE TRUST ou CROYDON AIRCRAFT TRUST. G.B: Cal 2006 (pour le DH 83 "Fox Moth)", CRUISE Tom : acteur, collectionneur, pilote américain : 442 (9, pour le F-82B, il possède un Mustang, texte), CUBA : voir musée de la Révolution. CUKURS C.3 : chasseur années 1930, Lettonie : Avions Herberts CUKURS : 414 (17, phot.nb. en action), 284, CULVER “Cadet”: (voir DART). CULVER PQ-14 (cible volante guidée ou pilotée) : 188 (11, phot.nb.), CUNLIFFE-OWEN OA-1 « Clyde Clipper » : aile volante des FAFL: 240 (4, phot nb), 221 (monographie), H.S n°10 (42, phot.b. au sol aux couleurs FAFL),
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CURTIS-TAYLOR Tracey : femme pilote anglaise : 555 (5, pour son raid historique sur Stearman), CURTISS Glenn: pionnier et constructeur américain: 459 (9, pour la préservation du site de son record du 04.07.1908, texte), CURTISS HAWK FACTORY de Tom Wilson: collection américaine: 499 (6, pour le P-40C), CURTISS « America » : hydravion de 1914 bimoteur 100/90cvX2, voir aussi FELIXTOWE : 470 (9, la réplique a volé et ne revolera plus, texte, phot.c), 456 (11, réplique construite aux USA, état de vol, texte, phot.c), 452 (10, reconstruction état de vol d’une réplique au USA, texte, phot.c), CURTISS-ELY-PUSHER Type D: biplan 1909: 508 (11, la réplique de Kermit Weeks état de vol, texte, phot.c), 501 (Essai en vol de la réplique aux USA), 494 (8, la réplique de Bob Coolbaugh embarquée sur P.A, texte, phot.c), 492 (7, état de vol d'une réplique aux US, texte, phot.c, et 55, phot.c d'une copie à Old Rhinebeck), CURTISS A-8: monomoteur d'attaque: 473 (41, cité), CURTISS A-12: monomoteur d'attaque: 473 (41, cité), CURTISS A-18 : bimoteur monoplan biplace : 455 (20, texte, phot.c. au sol), CURTISS « Gulfhawk » 1A : biplan 650cv : 93 et 94 (monographie), CURTISS-WRIGHT : Voir aussi Travelair. CURTISS-WRIGHT 19R : 1938 : monoplan : 387 (41, état de vol, phot.c. au sol), CURTISS –WRIGHT CW-21B CW-22, A-22 et 22 « Falcon »: chasseur monoplan : 446 (59, phot.c. au musée US), 375 (71, phot.nb.), 376 (66, et 69, phot.nb), CURTISS « Hawk » P-1 Type 34 : chasseur biplan : 509 et 510 (monographie), CURTISS « Hawk » 35 : 227 (11, épave au musée de Cracovie, phot.nb), CURTISS « Hawk II » : chasseur biplan : 289 (51, photo.nb. au musée de Bangkok), CURTISS HS-2L : 238 (7, au musée, phot.c.), CURTISS JN-4 « Jenny » / « Canuk»: biplan biplace, 6800 ex. fabriqués: 492 (57, phot.c en vol d'un authentique de 1917 à Old Rhinebeck), 484 (essai en vol, supers photos), 469 (45 et 49, phot.c. au NM of USAF), 463 (9, état de vol à nouveau du "Canuk de l'Historic Aircraft Restoration Museum, texte, phot.c. en vol), 456 (11, expo au NASM d’un ex. authentique, texte, phot.c.), 444 (9, état de vol, restauration primée du JN-4H à Reno, phot.c. texte), 418 (8, état de vol, phot.c. aux USA), 248 (55, état de vol, photo.c.), 124 (43, phot.c. état de vol au musée canadien), CURTISS « Jenny » : 1/48° LINDBERG. CURTISS H.75 A-1/3 « Hawk » : 1/32°, AZUR, version française : 440, CURTISS H.75 : 1/48° HOBYCRAFT CURTISS Hawk 75 A3 : 1/48° JMGT. CURTISS H-75 "Hawk""Sussu Over Finland": SPECIAL HOBBY, 1/32°, 473, 502, CURTISS "75 "MOHAWK MK.IV, 1/32°, SPECIAL HOBBY, 463, 502, CURTISS P.36A/C/ “Mohawk” Mk IV: 1/48°, ACADEMY; 517, CURTISS P.6 E : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. CURTISS MF « Seagull »: hydravion biplan à coque, 1917: 486 (11, très rare exemplaire à vendre aux enchères, texte, phot.c), CURTISS P-1: voir CURTISS WPW-8B. CURTISS P-6E "Hawk": chasseur biplan 600cv: 473 (38, belle phot.c. au musée de Dayton), CURTISS P.36 et Hawk 75: Cal.2007 (poster en vol du Hawk 75 de S. Grey, avec le Morane D-3801), 561 (34, belle phot.c en vol des H.75, P-36 et P-40C chez Stephen Grey), 559 (45, phot.c du H-75 de TFC), 553 (reportage sur le P-36C de Stephen Grey, n°38-210, état de vol, superbe), 549 (69, phot C du P.36 de Stephen Grey), 548 (7, phot.c en vol du P-36C de TFC, et 41 phot.c en vol du H-75 de TFC), 547 (6, le P.36 C de TFC état de vol, texte, phot.c, et 10, et liste des 4 P.36 connus et préservés dans le monde, et 10, belle phot.c en vol), 529 (histoire des « Burma Banshees » en Asie durant la WW.II, belles phots. Et profils), 520 (7, visite du Hawk.75 de S.Grey au MAE en mars, texte, phot.c), 514 (34, épave du Kittyhawk Mk.II, P-404-1CU, ET574 et n°41-35928, codé HS-B retrouvée en Egypte, texte complet et phots.c), 452 (32 à 38, reportage complet, superbe), 450 (6, phot.c. en vol du H-75 de Stephen Grey, et 29, profil c. d’un thaïlandais), ), 440 (42/43, poster c. en vol à La Ferté du H.75 de TFC), 438 (7, phot.c. ¾ avant du Hawk 75 de TFC), 429 (11, phot.c. en vol du H.75 n°82 de TFC à Duxford), 422 ( phot.c. en vol du H75 n°82 de TFC/ S.Grey aux couleurs Françaises, cockpit), 420 (6, vol après restau.du n°83, phot.c.), 416, 424 (10), 373 (18, profil.c.), 289 (3,phot.nb.), 289 (52, H-75N train fixe pantalonné, photo.c. musée de Bangkok), 247 (17 et 18, photo.c. d’époque), 186 (monographies des H.75 et P.40 à moteur radial), 143 (36, plan c.), 125 (histoire des H.75 dans la SAAF), 19 à 22 (monographie, profils c. dos de couv.), 374 (68, profil c. d’un Néerlandais), CURTISS P.40 « Hawk », « Kittyhawk », « Tomahawk », « Warhawk » : En mai 2016 il y a 35 P.40 en état de vol dans le monde, 1 H.75 et 1 P-36: 564 (42 à 50, restauration remarquable et état de vol du P-40M-10, NZ3119, n°43-5813 au Tri State Aviation Museum, primé à Oshkosh 2016, superbe), 563 (8, expo au Aviation Heritage Center à Omaka, NZ du très rare P-40E ex RCAF n°1034, texte, phot.c), 562 (6, le P-40M « Kittyhawk » NZ3119 de Paul Redlich sacré Grand Champion à Oshkosh, texte, phot c superbe), 560 (68 et suiv, phots nb et c en action en Birmanie, phot.nb en action et profils c intéress), 559 et suiv (Les P-40 du 51st FG en Birmanie, histoire, profils c et phots nb en action, et 45, phot.c en vol à La Ferté du F-AZKU), 557 (4, nouveaux états de vol des P-40N-5 n° : 42-104986, VH-PFO de Doug Hamilton en Australie, et du P-40M, n°:43-5508, N40DF de Tom et Dan Friedkin au Texas, textes, phots c en vol, ainsi que liste des 5 autres P.40 en restau), 555 (5, état de vol d'un nouveau P-40N, le n° 42-105120 de Chris Kirchner aux US, texte, phot.c), 552 (9, restau en cours du P-40E n°41-13570 en NZ, texte, phot.c), 546 (9, phot.c du P.40C de TFC), 541 (9, épave découverte au fond d'un fjord Norvégien, texte), 537 (40, belle phot.c en vol du P.40C, N80FR de TFC), 530 (9, achat par Collings Foundation à



34



TFC du P-40B dernier vétéran de Pearl Harbour, n°41-13297, état de vol, texte, phot.c), 527 (6, état de vol de P.40K n° 4210083, N402WH de Ron Fagen, grand Prix à Oshkosh, texte, phot.c), 526 (8, restau en N.Z. du P-40E/F, n°41-14205, texte, phot.c, et 9, nouvelles peintures pour le P-40M, désormais « Lulu Belle » G-KITT de Peter Teichman en G.B, et 40 à 48, essai en vol après restau du P-40E, N4420K, n°15134, superbe!), 524 (11, phot.c en vol du P-40C de TFC), 523 (6, le P40C de TFC n° 41-13357 état de vol aux US, texte, phot.c en vol, et du P-40C n° 41-13390 de Paul Allen), 516 (49, belles phots.c du AK753, N4420K, P.40E de Ron Fagen), 515 (9, l'épave découverte en Egypte, entreposée à El Alamein, texte), 511 (6, épave découverte en Egypte d'un P.40E-1CU, texte, phot.c, et 10, restau état de vol d'un P.40C n°41-13357 à Chino pour Stephen grey, texte, phot.c), 507 (40, phot.c en vol du P.40E, N°41-35927 de Jerry Yagen), 506 (7, le P.40M « Kittyhawk III » n° 43-5813 du Tri-State Warbird Museum de Cincinnati, de nouveau état de vol, texte, phot.c), 501 (11, le P.40F à Duxford, phot.c en vol), 500 (10, le P.40F VH-PIV de TFC au spectacle de Duxford, phot.c, texte), 499, (6, les P.40C, ZK-TWK, AK295, n°14777, de Rod Lewis, et le P-40F, n° 41-19841,VH-PIV de TFC, états de vol en NZ, et Australie, texte, phot.c du P-40C), 497 (11, phot.c du P.40B de The Fighter Collection), 496 (Reportage sur le P.40N-5CU, F-AZKU, n° 42-105915 de La Ferté-Alais, supers phots.c), 489 (9, le P-40E, AK979, N40FT, acheté par le Pacific Aviation Museum, texte, phot.c), 488 (8, le F-AZKU « Warhawk » état de vol, cité col.1), 482 (9, état de vol en Géorgie du P.40E, 41-5709 de Don Brooks, texte), 479 (7, le P.40N n° 42-104977, VH-MIK de Mike Spaulding accidenté en Australie, texte), 478 (10, le P-40E , N4420K de Ron Fagen primé à Oshkosh, texte, phot.c), 475 (8 et 9, état de vol après restau du P.40F-1CU n°42-14112, VH-HWK de Judy Pay en australie, texte complet, phot.c. et état de vol en NZ du P.40N-1 n°42-102827, ZK-VWC du canadien Mike Potter, texte complet, phot.c en vol, et 18 à 33, reportage complet sur les P.40 Russes), 474 (7, crash mortel du P.40E, AK899, N750RB de Robert Baranaskas, texte, phot.c), 472 (6, nouveau premier vol aux US après restau du P.40N-5 n° 42-105306, N540TP de Chris Prévost et sa Sté Vintage Aircraft Company, site: www.vintageaircraft.com, texte, phot.c, et 9, le P.40 F-AZKU ""Little Jeanne"propriété de la Sté SDPA, texte), 470 (6, restau. en cours des TP.40N, P.40E et P.40N, texte col.3, et 69, phots.nb. en action), 465 et 466 (nbreuses phot.nb. en action en Egypte, texte), 464 (12, belle phot.c. en vol du "Little Jeanne" à La Ferté), 461 (6, état de vol du P.40N-5 n°42-105861, F-AZKU, texte, phot.c. et 10, phot.c. du "Little Jeanne"à La Ferté), ), 460 (6, le P.40-N-5-CU n°42-105915 "Little Jeanne"de Jack Macdonald arrivé à La Ferté pour y être basé et y voler, texte, phots.c.), 455 (8, le P-40N-5 n° 42-105526 de la Sté Woodstock Aviation, état de vol en Californie, texte, phot.c.), 454 (32/33, phots.nb. détails, en action en URSS), 453 (11, phot.c. en vol du P-40B à Duxford), 452 (8, phot.c. à Duxford du P.40B n°41132997, et 13, phot.c. en vol du P-40M de Peter Teichman), 448 (6, restauration état de vol du P.40B n°4113297 de TFC, texte, phot.c.), 446 (9, le P.40 « Kittyhawk » Mk.IV n° 42-104827, ex A29-414 en cours de restau. en N.Z. acheté au Canada, texte, et 61, phot.c. à l’Evergreen Aviation Museum du P.40N récupéré iles Aléoutiennes), 444 (le P-40K-10-CU n°42-10083, état de vol, essai en vol, « le plus beau P.40 du monde », article complet + phots.c. superbes), 442 (6 et 7, le P.40K de Ron Fagen récompensé à Oshkosh, texte, phot.c.), 441 (6, état de vol après restau. aux USA du P.40K-10CU n°42-10256, N401WH de Ron Fagen, belle phot.c. en vol), 438 (8, phots.c. en vol et au sol à Wanaka, du P.40N n°42-104687 restauré en N.Z. par Allan Arthur, historique de l’avion), 437 (6, restauration pour TFC en Californie d’un P.40B vétéran de Pearl Harbor, texte, et 7, restau. en cours en N.Z. du P.40C, AK295, C/N14777, texte, phot.c.), 425 (8, phot.c. en vol du N°82 de S.Grey), 424 (état de vol, phot.c. du P40E en N.Z), 422 (6, état de vol après restauration du P40E n°41-25109 de Col Pay en Australie, phot.c.), 416 (6, le TP-40N n°4447923, état de vol, phot.c. en vol), 351, 402 (6, le P40E, n°41-35927 état de vol après restauration, phot.c. au sol, texte, et 10, restauration en cours d’un P40B, n°41-13297 chez TFC, phot.c. texte, et 50, état de vol des P40N, n°42-105867 et 447369, phot.c. en vol, +récit essai en vol, superbes phots.c.), 401 (7, le P40N, N1226N de la CAF accidenté, texte), 400 (29 à 35, reportage complet sur les restaurations de P.40, le AK940 de Tony Banta, et autres, superphot.c. en vol, à voir), 395 (7, trois épaves : P40E n°41-36036 et 42-25076, et P40N n°43-23136 trouvées en Russie, ramenées en G.B., texte ), 390 (6, phot.c. en vol après restau. du P40E, AK940,, n°1058, de Tony Banta en N.Z, texte, et du P40N n°42-105915 de Murray Griffiths en Australie, texte), 391 (32, P40E et P40N état de vol à Wanaka, phot.c. en vol, texte), 390, 383 (destruction du 42-10266), 375 (8, remise état de vol du P40E, 41-35918 en N.Z. ), 378 (10), 380 (8), 382 (10) 424 (8), 368 (6), 368 (restauration état de vol du P40N-1, 42-104730 en N.Z. phot.c. et du P40K n° 42-9733), 354 (6, avion neuf, et 7), 361 (7, restauration par Gérald Yagen), 338 (7, restauration P40B, et 9, crash P40K), 343 (8, épave repêchée en Italie, et 10, photo.c.), 344 (9, TP-40N, restauration), 345 (8, photo.c.), 347 (7, P-40B/C état de vol restauré), 348 (6, P40L repêché, même que N°343), 331 (59, photo.c.), 327 (12, P.40K-10 n°42-10083, phot.c. récupéré Russie), 298 (7,état de vol du FAZPJ de Fliying Légend.F. phot.c., et 56, phot.c.du P40K de Alpine Coll.), 296 (10,état de vol du P40M-10-CU de Fliying Legend, phot.nb.), 292 (54, à voir super photos.c.du P40N N° 44-7619, rose !), 290 (34 à 38,essai en vol, super photos), 289 (40 photo.nb. du proto. XP-40-Q2), 278 (25, état de vol du P40E N°411456, Mle NX9837A, photo.c.), 425 (57, état de vol, restauration par Murray Griffith, photo.c P40N-5CU), 275 (7, épave d’un unique P.40B ramenée de Russie), 258 (49, n°AL171 au musée de K.Weeks, photo.c.) , 264 (12, état de vol du P.40E N°1038, et 24, épave remontée à Ajaccio, photo.c), 250 (56, Kittyhawk 1A état de vol et 2 P40F récupérés au Vanuatu par Col Pay), 247 (55, photo.c. en vol du P40M N°435802), 243 (31, photo.c. TP.40N à Reno), 218 (10, phot.c. état de vol du P40E de Bill Anderson.), 209 (2, poster c. en vol, d’un P40E 41-15321), 203 (9, phot.c. au sol), 194 (poster dos de couverture du P40 FR870, GA-S, de Stephen Grey en 1985), 146 (essai en vol), 145 (historique des P.40 Canadiens en Arctique) , 142 (51, phot.nb. du P.40 Q-3 à moteur Allison), 130 à 144, (monographie historique des P.40, puis en Chine à voir !), 374 (9, un Kittyhawk Mk.IV mle FX760 en réserve au RAF museum), P.40 B/C “Tomahawk“ IIb: ACADEMY, 1/48°, 508, P-40C 'Hawk 81-A2), Flying Tigers: BRONCO MODELS, 1/48°: 567, P-40 E : 1/48° PROMODELLER
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P-40 E : 1/48° OTAKI. 135, P-40 E : 1/32°, HASEGAWA: 465, P-40 E “Warhawk“: 1/48° HASEGAWA. 429, P.40 M “Warhawk“ : 1/48° EDUARD profipack P.40 M “Warhawk” “South Pacific Theatre”: 1/48°: HASEGAWA: 441, P.40 M ou N-1 : 1/48° MAUVE P.40 K : 1/48° AMT P.40 N « Warhawk »: 1/48° AMT (voir 143, P.4O en Ext. Orient), P.40 N « Warhawk »: 1/48° Hasegawa. 430, P.40N, 1/72, 1/48°, 1/32°, Décals pour les P.40 des « Burma Banshees », Fünkedecals : 529, CURTISS C.46 « Commando » : 562 (39, belle phot.c de « The Tinker Belle » de Warriors and Warbirds, texte), 519 et suiv (nbreuses phts.nb et c en action en Chine), 512 à 514, nbreuses phots.c et nb en action en Chine), 378 (Album phots.c), 377 (10, restauration pour expo. Au Yanks Air Museum du NN74173), 323 (29, phot.c.), 294 (7, état de vol,photo.c.), 256 (39, photo.nb.), 224 (63, poster c. au sol), 207 (2, poster couleur au décollage), 120 et 121 (monographie), CURTISS C.76 : 289 (44 et 45, photos.nb), CURTISS-COX « Cactus Kitten »: monoplace triplan de course : 562 (46, phot.nb en action), CURTISS « Navy » CR-1 : monoplace biplan de course 1921 : 562 (44, phot.nb en action), CURTISS « Navy Racer » : monoplace biplan de course 1923 : 562 (46, pht.nb en action), CURTISS E de 1913 : 359 (9), CURTISS F6C « Hawk » : 442 (22, texte col.3), 245 (11, photo.nb. au musée), CURTISS F9C-1 « Sparrowhawk » : biplan parasite : 72 et 73 (monographie), CURTISS NC-4 : hydravion bimoteur : 84 (33, phot.nb. au musée de Mobile), CURTISS O-52 « Owl » : monomoteur d’observation : 473 (40, phot.c. au musée de Dayton), 319 (monographie), 264 (11, photo.c. au musée), 188 (7, phot.c. état de vol), CURTISS PW-8 "Hawk": chasseur biplan 1924: 467 (monographie), CURTISS SB2C-1 à 5 « Helldiver » : le monoplan torpilleur : 548 (5, épave d'un SB2C-1 découverte à Palaos, Pacifique, texte), 545 (77, phots nb en action et beau profil c), 539 (61 et suiv, phots nb en action et profil c), 535 (7, restau pour expo au NASM d'un SB2C-5, texte, phot.c), 491 (8, le SB2C-4, n°19886 repêché en Californie, et remisé au N.N.A.M de Pensacola, texte, phot.c), 488 (34, phot.c. au musée Grec), 486 (7, une épave découverte dans l'Oregon, texte), 479 (9, épave à repêcher dans un lac, du SB2C-4, n°19866, par le NNAM de Pensacola, texte), 386 (11 phot.c. en vol du SB2C-5 de la CAF), 358(9), 289 (56, expo. Au musée de Bangkok, photo.c.), 4 et 5 (monographie), CURTISS SB2C-4 « Helldiver » : 1/48° ACCURATE MINIATURE : 449, 338 (ProModeler), 339 (REVELL), CURTISS CW.77 « Helldiver » : le biplan : 162 (histoire des avions Français achetés en 1939), CURTISS NC4 : 245 (11, photo.nb. au musée), 242 (55, photo c. en vol du N°83589, N92879), CURTISS « Robin » : 1928, monoplan biplace aile haute : 382 (11, état de vol, phot.c.), 375 (10, état de vol au Brésil Asas de Um Sonho, phot.c.) 267 (17, état de vol, photo.c.), 275 (10, état de vol , photo.c .), 248 (7, état de vol, photo.c.+ cockpit), CURTISS R-6L : biplan torpilleur ou chasseur : 562 (45, phot.c en action), 448 (31, cité col.3), CURTISS SC-1 : torpilleur monomoteur 1922 : 448 (36, cité col.1), CURTISS SOC « Seagull » / « Seamew » / « Seahawk »: 239 (monographie), CURTISS « Seagull »: hydravion à coque en bois, monomoteur, biplan années 1920: 125 (51, phot.nb. au musée canadien), CURTISS TEXAS WILDCAT : monoplan monoplace de course 1920 : 562 (47, phot.nb en action), CURTISS XA-43 et XF-87: projet bombardier et chasseur biréacteur: 449 (19, 21, cités), CURTISS XBTC-2 : gros monomoteur monoplace bombardier torpilleur : 443 (55, fiche tech. Phot.nb. texte, monographie), CURTISS XBT2C-1 : 444 67, texte, phot.nb. fiche tech.), CURTISS XF 14C-2: 407 (15, phot.nb.), 289 (45 et 46, photo.nb. du proto.chasseur), CURTISS XF-15C-1 : proto chasseur embarqué propulsion mixte : 247 (4, photo.nb. au musée), CURTISS XPW-8B puis P.1: chasseur biplan 1924: 473 (38, cité col.2), CURTISS XP-40Q : 289 et 290 (monographie), 407 (15, pht.nb.), CURTISS XP-42 : 325 (32, phot.nb. en action), CURTISS XP-55 : 224 et 225 (monographie), CURTISS XP-60 : chasseur: 288 (3, proto, phot.nb.), CURTISS XP-87: 227 (monographie), CURTISS YP-37: 325 (32, phot.nb. en action), CURTISS XSBC-2 : bombardier explorateur biplan : 442 (23, tableau tech.), CURTISS XSBC-3 : biplan torpilleur : 442 (24, phot.nb. texte), CURTISS XSB2C-1, futur « Helldiver » : 443 (51, texte, phots.nb. fiche tech.), CURTISS XSB3C-1 : 444 (67, col.1), CURTISS YA-18 : bimoteur de chasse : 6, 17, profil nb ? texte), CURTISS SB2C-4 « Helldiver » : 1/48° PROMODELER. CURTISS SB2C-4 « Helldiver » : 1/48° REVELL. CURTISS SB1C-4 « Helldiver »: Biplan : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. CURTISS XP-55 « Ascender » : 1/48° CZECH MODEL.
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CUSIN Bernard: Pilote collectionneur Français: 392 (15, pour le Norécrin), CUSTER CHANEL WING CCW-1 à CCW-5 : avions à ailes annulaires : 477 monographies), CUTSHALL Dean : collectionneur américain : 550 (47, pour le F.100), CW.9 : Voir CW.11. CW.11 « Air Horse » : Gros hélicoptère trirotors, un seul proto : 513 (monographie), CW.14 : Voir CW.11. D-558-1 "Skystreak": 1/48°, SPECIAL HOBY: 465, D.11 (voir aussi JODEL) (D112 et tous les autres: essai en vol et ses effets gyroscopiques): 458 (76 et 77), 326 (30), DABOS Jean : bimoteur JD 24P Dabos : 298 (6, photo.nb. et article), DABOS Jean : pilote d'essai et constructeur : 516 (13, in memoriam, biographie suite à décès), DAGUE Pierre : pilote démonstrateur de YAK : 260. DAIMLER L11 : chasseur monoplan parasol 1918 : 456 (monographie), Dakota Air Legend. France : 307 (6) Dakota Heritage : compagnie de Paddy Green à Liverpool. GB. : 430 (9, pour le C.47 n°42-1000882), DAHLBERG Kenneth : Pilote américain, As WWII : 504 (9, avis de décès, texte), DALOTEL DM-165 :Biplace tandem voltige aile basse 165cv : …/... DAMGARD John: collectionneur américain: 459 (11, pour le Ryan PT-22), DANIEL Jean-Michel: fondateur d'Ailes Anciennes: 471 (15, avis de décès, biographie), DANTZIG: 501 (histoire de l'aviation de Dantzig), DARBOIS René : pilote de chasse alsacien, allemand puis français : 369, DARDANELLES: Bataille des: Voir aussi MF.99S: 480 et suivants, DARMSTADT D18/ D22 : biplan biplace de sport 65/85cv : 494 (69 et suiv. phots.nb. en action), 487 (39, phot.nb en action, texte), 478 (34, phot.nb. en action et texte), 445 (35, texte), DARSTADT D.22a: « double monoplan » biplace tandem, 150cv: 493 (58 et suiv, phots.c en action, texte), DART GC: 327 (36, phot.c.), (voir aussi CULVER “Cadet”); DASSAULT Marcel, ou voir BLOCH Marcel : voir aussi Bordeaux-Aéronautique, et Marcel DASSALT : 558 (centenaire en expo au Grand Palais, et 50 à 58, les paris de Marcel Dassault dès 1928, nbreuses phots), 199 (biographie suite décès le 18/4/1986), DASSAULT PASSION : voir aussi Association Dassault-Passion : 504 (7, projet de reconstruction d'un M.B.152), DASSAULT: projets d'avions Mach 3-Mach 4: 461 monographies des MD750 « Spectre », AY-4, LZ1-43, GW-2, AW-4-44, GZ-4, MZ1-46Q), DASSAULT Hélicoptère: voir DOMAN LZ-5 DASSAULT MD.80 « ABC »: triplace école: 491 (mini monographie), DASSAULT 311, 312, 315 et 316 « Flamant »: 562 (5, 3 exemplaire repeints pour tourner le film « La promesse de l'aube »), 512 (78, mini monographie du M.D 316), 501 (9, le n°282 en expo à Mérignac-Dassault, texte, phot.c), 485 (78, mini monographie), 452 (72 à 79, toutes les versions, phots.nb. et c. ), 440 (44, phot.c. en vol à La Ferté), 431 (Récit détaillé et illustré du voyage à Oshkosh du F-AZDR), 430 (6, raid à Oskosh du F-AZDR de l’Amicale Alençonnaise des Avions Anciens, phot.c.), 428 (11, état de vol du F-AZVG n°189 des Ailes Anciennes de Corbas, phot.c. texte), 425 (6, état de vol du n°260 F-AZKT des Ailes de Lorraine, phot.c. et des autres MD312), 420 (9, état de vol, phot.c. du MD312, F-AZDD), 406 (8, état de vol à Corbas du 312 n°189, F-AZVG, pht.c.), 357 (9), 359 (6, accident mortel), 332 (5, photo.c. du F-AZGE N°158 aux couleurs Sud-Vietnamiennes), 316 (6, phot.c. migration d’un MD311), 302 (9,vente du N° 250 F-AZEN), 289 (34 à 39 essai en vol à voir absol.), 425 (6, état de vol après restauration du F-AZKT N°260, photo.c., voir Amicale des avions anciens d’Albert-Bray) 255 (55, profil c. Sud Viet), 232 (2 et 49, poster C. en vol des N° 251, 210 et 217), 202 (52, état de vol du N°274 F-AZEH ), 186 et 187 (monographie), pour info, le n°216 est en état de vol fin 2007 à Mérignac . DASSAULT 312/315 « Flamant » : 1/72°, AZUR : 454, DASSAULT MD-316 T : successeur « sans suite » du Flamant : 452 (76 et suiv. phot.nb.), 192 (31, phot.nb. fiche technique), DASSAULT 320 « Hirondelle » : 217 à 219 (monographie), DASSAULT 415 « Communauté et 410 « Spirale » : 204 à 207 (monographie), DASSAULT « Balzac » : 536 (cité dans l'histoire des Mirage G), 524 (56, phot.c en vol, texte), 199 (50, phot.c. en vol), 188 (18, phot.nb. fiche technique), DASSAULT « Cavalier » : 547 (13, projet ADAV, texte, plan), DASSAULT « Falcon 10 » Marine » : 1/48 HASEGAWA. DASSAULT MD 452 à 454« Mystère » 02, 03 et 04: 495 (72/78, monographie), DASSAULT « Mystère IVA » : 563 (7, entrée au Pima Air & Space Museum du MD.454 Mystère IV A n°57, texte, phot.c), 562 (10, le n°33 en cours de restau à Ailes Anciennes de Haute-Savoie, texte, col.3), 554 (7, le n°48 acheté pour expo par l'AMPAA de Didier Chables à Melun, texte, phot.c), 541 (72 Mystère IVN), 529 (76/77, mini monographie), 518 (10, le N°245 au musée EALC de Lyon-Corbas, texte, phot.c), 514 (75, mini monographie), 495 (72/78, monographie), 447 (11, le n°57 repris par le National Museum of the US Air Force, texte), 397 (11, restauration du n°33, phot.c. texte), 387 (7, le n°186 exposé à Montélimar, phot.c. texte), 323 (10, phot.c), 259 (essai en vol), 231 (2, poster c. en vol, deux avions), 284 (6, crash du N°315, unique en état de vol, par J.KRINE), 266 (6 et 7, photo.c), 194 (7, phot.c. en 1956), 177 (55, phot.c au sol), 187 (26, phot.nb. fiche technique du IVN), 147 (poster c. en vol, pages centrales, et dos de couv), 134 (49, profils c. dont Israélien), 121 (44, phot.c. au sol),
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DASSAULT « Mystere IV A » : 1/48° HI-TECH. DASSAULT « Falcon » 8X : 549 (65, phot.c et texte au Bourget) , DASSAULT « Falcon 10 » : 455 (monographie), DASSAULT « Milan » :(programme à exporter) : 524 (monographie), DASSAULT « Mystère 20 » « Falcon 200» et « Mystère-Falcon »: 522 (9 et 52, le n°1, F-WLKK restauré et exposé au MAE, texte, phots.c), 516 (11, le n°86, ex F-WMKI, ex F-ZACG, en expo au MEAC de Montélimar, texte, phot.c), 514 (9, le n° 86, F-ZACG au musée de Montélimar, texte, phot.c), 451 (11, les n°422 F-RAEH et 238 F-RAEE donnés au CFA à Vilgénis, texte, phot.c, et 14, le N8FE expo au musée aux USA, texte, phot.c.), 450 (9, le Mystère 20 n°291, dernier de l’Armée de l’Air, F-RAEG retiré du service, texte, phot.c.), 448 à 450 (monographie), 435 (11, une maquette 1/5 exposée au musée de Montélimar), 406 (album phot.c. pour les 40 ans des Falcon), 339 (8, prototype restauré), 425 (7, le N°2 F-BMSS au musée de l’Air, le N°1 F-WMSH est au musée à Mérignac et le 01 F-WKLB est déjà au musée de l’air), 173 (55, phot.c. en vol dans la Marine Nationale), 15 (monographie), DASSAULT « Mystère-Falcon 30 et 40 » : 460 (monographie du 30 et 40), 450 (75, phot.nb du projet), 434 (8, l’unique proto. au musée (CAEA) à Mérignac), 192 (30, fiche technique, phot.nb.), DASSAULT Falcon 50 et 50EX: Triréacteur : 566 (11, errata sur l'article paru le mois précédent), 564 (78/79, premier vol du Falcon 50.01 le 7,11,1976), 469 et 470 (monographie et autres usages), DASSAULT « Falcon » 900EX, LX, MSA : 540 (monographie), 231 (56, phot.c. du GLAM), DASSAULT « Falcon » 2000 EX, LXS, S, MRA : 547 (12, les Falcon 2000 de l'Armée de l'Air), 545 (monographie), DASSAULT « Super.Mystère B2 » : 528 (18, le SMB2 n°154 en expo sur pylone B.A.103 de Cambrai, phot.c), 436 (75, expo. Au musée de Toncontin au Honduras, phot.c. texte), 391 (9, le n°21 au musée de Montélimar, phot.c. texte), 193 (8, phot.c. déco Tiger Meet), 188 (12, phot.nb. en action, et 16), 183 (47, le N°46 au musée), 177 (55, phot.c. au sol), 97 et 98 (historique et plans, nb. et c.), 96 (16, phot.c. Tiger Meet), DASSAULT « Super Etendard » et « Etendard IV » M et IV.P: 562 (8, retrait du SEM, cérémonie à Landivisiau, texte, et 3 phots.c des différentes livrées portées, et 83, très belle phot.c en action tout sorti), 561 (monographie des Etendard IVM), 558 (8, fin de Service pour les SEM, texte, phot.c), 555 à 557 (Les Super Étendard Irakiens), 536 (9, le IVM n°06 entre aux Ailes Anciennes de Toulouse, texte, phot.c), 488 (7, le n°64 entre au MAE, texte, phot.c), 439 (24, phot.nb. au sol d’un des premiers « Étendard »), 393 (43, phot.nb. du proto), 370 (9, phot.c en vol de 2 IV.P, nouveau camouflage, fin de service dans la Marine), 330 (8, photo.c), 314 (8, le IVM,n°6 restauré par Ailes Anciennes Vannes), 266 (7, étendard N°6 au musée), 258 et 259 (monographie), 261 (départ de la Marine, belle phot.c. en vol), 231 (6 à 9, phot.c. en action), 229 (50, le Super N°2 au musée de Rochefort, phot.c), 195 (55, phot.c. suite prêt à l’Irak de cinq appareils!), 190 (2, poster c. camouflé années 90, et 5 à 11), 181 (59, phot.c du « nouveau » camouflage en 1984), 187 (56 à 61, phot.c. et nb. détails pour maquettes), 163 (7, ph.c. Super Argentins/malouines), 125 (poster c. pages centrales du IV.M), DASSAULT « Etendard V » : projet d'avion intercepteur lance missiles monomoteur : 502 (histoire), DASSAULT « Super Etendard » : 1/48° HELLER . 260, 190 (2, poster), DASSAULT « Super Etendard » « SEM » : KINETIC, 1/48° : 558, DASSAULT « Super Etendard » : KITTY HAWK, 1/48° : 563, DASSAULT « Etendard VI » : 441 (69 à 75, concours OTAN, fiche, plan, etc…), 439 (22 à 29), DASSAULT « Mercure »: 550 (38 le Mercure 200 au Bourget), 525 (9, le Mercure 100 n°10, F-BTTJ transféré aux P.B. Collection texte), 330 (9, au musée), 307 (8,au musée), 310,(10, F-BTTB au musée allemand), DASSAULT M.D 450 « Ouragan » : 508 (14, belle phot.c. d'un Ouragan de la PAF en 1956), 506 (78, mini monographie du M.D. 450 30L avec entrées d'air latérales et radar nasal), DASSAULT MD.453 « Mystère de nuit » : 512 (78, mini monographie), 471 (mini monographie), 449 (10, phot.c. du n°214 restauré au musée de Montélimar), 194 (6, phot.nb.en action), DASSAULT « Rafale » : 562 (9, précisions de lecteurs sur le premier vol, texte et phots.c), 560 (16 à 28, premier vol du « Rafale »A Rafale M sur le P.A, reportage complet), 516 (12, décorations spéciales pour les 70 ans du « Neu-Neu », texte, phots.c), 514 (11, 10 ans de Rafale à la 12F), 476 (8, le démonstrateur « Rafale » A entre au MAE, texte, phot.c), 462 (67, phot.c), 450 (7, phot.c. en vol), 195 (50 à 53, présentation publique), 430 (12, réf. ouvrage de presse), DASSAULT « Rafale » : 1/48° HELLER. DASSAULT « Rafale Marine » : 1/48° REVELL:517. DASSAULT « Rafale » C : 1/48° HOBBY BOSS : 451, DASSAULT “Rafale” B : 1/48° HOBBY BOSS : 455, DASSAULT “Rafale” M : 1/48° HOBBY BOSS : 456, DASSAULT-BREGUET « Alphajet » : Voir « Alphajet ». DASSAULT : suite, voir MIRAGE. DAVIS D-1: 1928, 85 à 110cv: 314 (3, photo.c. état de vol), DAVID-DOUGLAS « Cloudster » : biplan postal : 418 (monographie), DAVIDSON Stuart : collectionneur Sud-africain : 455 (6, pour le Fury), DAVIS Michael : collectionneur anglais, voir aussi MIDAIR SA : 507 (9, pour le Canberra PR.9), DAYTON-WRIGHT RACER : coupe Gordon Bennet 1920, 250cv: 6 (monographie), « DB-3 » : bombardier bimoteur soviétique : (voir IL-4). DB-240 : bombardier bimoteur soviétique, voir ERMOLAEV Er-2. : 431 et 432 (monographie), DB-LK : bimoteur bifuselage soviétique : 317 (monographie),
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DEAMIZIERE-JOFFRIN DJ 12 : avion bipoutre 1000cv, 1940 : 216 (22, profil nb.), DEBARQUEMENT (Mardi 6 juin 1944) « Overlord-Neptune » : 535 à 537 (la Luftwaffe face au débarquement, l'organisation des forces alliées, la bataille du rail, les parachutistes attaquent, et la maitrise de l'air), 440 (article complet sur les contre-mesures électroniques), 415 (article complet), H.S n°1 (les avions et l’historique complet), DEBARQUEMENT DE PROVENCE (15 août 1944) « Anvil-Dragoon » : 537 (article complet), DEBARQUEMENT AFRIQUE DU NORD (Opération « Torch », 8 novembre 1942) : 516 et 517. DE BOYSSON Antoine : Ingénieur aéronautique, concepteur d’équipements (tourelles, affuts, trains d’atterrissage, etc.) à la Société SAMM (Sté d’Applications des Machines Motrices): 209 (biographie), DE BOYSSON R3 et autres : 209 (46 et 47, phot.nb.), DE BRUYN Tony : collectionneur belge patron de Eureka Aviation et de Bronco Demo Team: 512 (6), 454 (6, pour le Bronco), DEBUTS DE L’AVIATION dans le monde (voir aussi Histoire de l‘Aviation): 403 de juin 2003. DE CADENET Alain : Collectionneur Anglais : 371 (10, pour le Spit aux couleurs Françaises), DECALCOMANIES Nouvelles techniques d’HASEGAWA: 508 (80, décals 1/48° et 1/32° d'avions allemands capturés WWII), 335, 433 (81, planche Eagle Cals pour Me.109 et FW190 au 1/48°), Décorations spéciales, très colorées: 193, DE CATERS de BOSSCHAERT Pierre: pilote et pionner belge, premier constructeur et moniteur du pays: 470 (10, son avion Voisin en expo au musée de Bruxelles, texte, phot.c), 468 (9), De CRESPIGNY Richard : Commandant de bord à Air France : 521 (13, pour son livre sur l'incident de l'A.380), DE SCHELDE S-21: Bipoutre biplace propulsif, Hollandais: …/... DEDALE, Association pour la restauration des planeurs anciens. 200 (50), DEERE Brandon: collectionneur Néo-Zélandais, neveu d'Al Deere: 474 (6, pour le Spit), 470 (6, cité col.3 pour son Spit Mk.IXc, PV270), DEERE Al : pilote et As Néo-Zélandais : 522 (42 et suiv.pour le Spit Mk.Ia), De GALARD Geneviève : Convoyeuse de l’Air : 440 (11, hommage, texte, phot.c.), DE GAULLE Charles : 401 (ses avions : DH-89, Flamingo, Potez 540, texte), 397 (8, pour la Fondation Charles de gaulle), 364 (3, texte), 362 (l’avion du Général, DH-95), DE HAVILLAND DH.2 (voir aussi « Airco ») : Biplan monomoteur propulsif: 449 (36 et 37, phots.c. au musée, état de vol), 426 (57, phot.c. en vol d’une réplique), 119 (17, pht.c. au sol, état de vol, réplique), DE HAVILLAND DH-2 « Airco » : 1/48° EDUARD (deux boites): 433, 436, DE HAVILLAND DH.4 : 472 (38, phot.nb. en action d'un DH.4A à cabine fermée), 469 (49, phot.c. au NM of USAF), 465 (essai en vol d'un DH-4M-2 moteur Liberty, superbe), 449 (34, phot.c. au musée de l’authentique DH.4M n°652), 448 (10, état de vol après restau. du DH.4M2A d’Al Styx, texte, phot.c. en vol), 446 (54 et 62, phot.c. d’un DH.4M-1 à l’Evergreen Aviation Museum), 56 (28, phot.nb.), DE HAVILLAND DH.5 : 449 (28, phot.c. au musée, état de vol), DE HAVILLAND DH 9 : 451 (6, restauration pour expo du D-5649 à Duxford, texte, phot.c.), 430 (9, achat pour restauration par l’I.W.M. du D 5649, et texte sur le E8894 retrouvé en même temps), 211 (10, phot.c. au Musée de l’Air), 56 (29, phot.nb.), DE HAVILLAND 34: biplan monomoteur de transport passagers: 462 (49, texte et phot.nb. en action), DE HAVILLAND 51 : 1924: 301 (48, état de vol, phot.c.), 123 (60, phot.nb.détails moteur), 98 (18, état de vol, phot.nb.), DE HAVILLAND 53 « Humming Bird »: 1923 monomoteur monoplace monoplan aile basse : 513 (7, crash mortel de l'exemplaire de la Shuttleworth Collection, texte, phot.c), 301 (48, état de vol, phot.c.), 98 (18, état de vol, phot.nb.), DE HAVILLAND DH 60 « Moth », « Gipsy Moth » / « Moth Major/ « Moth Terainer » et « Moth-Club »: 520 (11, le « Gipsy Moth » du Film « Out of Africa », G-AMMY acheté au Kenya, texte, phot.c), 494 (61, le SK-9 en expo au musée en Suède),488 (74 et suiv.phots.nb en action), 487 (40 et 41, phots.nb en action, texte), 483 (15, texte, phot.nb et précisions sur les moteurs), 478 (7, le ZK-AEJ, G-AAXG, n°1542 état de vol, racheté en NZ par un anglais, texte, phot.c, et 33, phot.nb d’un Gipsy Moth en action en 1936), ), 395 (9, le G-AALY accidenté, phot.c. texte), 385 (8, état de vol du N°A7/44, phot.c.), 302 (11, phot.C.état de vol), 73 (21, état de vol, phot.nb. du G-EBLV), DE HAVILLAND 82 « Tiger Moth »: (Voir aussi THRUXTON): 552 (7, état de vol du n°86566 en GB, chez Classic Air Force texte), 532 (7, état de vol au Canada du DH.82C, CF-BNF d'Harry Schonning, texte, phot.c), 516 (11, état de vol du HU-512 en Inde, texte, phot.c), 505 (11, restau état de vol en cours pour le D-ETMP de l'Assos Quax-Flieger en All, texte), 503 (8, état de vol en France du n°85970 de Jaime Guzman, texte, phot.c en vol, et 9, le G-ALDB en cours de restau en France, texte, phot.c), 491 (7, crash en meeting en Allemagne du D-EBKT, texte), 483 (8, le PH-TYG n°85535, en expo sur la base de Gilze aux Pays-Bas, texte, phot.c), 465 (73, phot.nb en action), 461 (7, premier vol du 4X-AAA israélien, texte, phot.c.), 455 (11, le DH.82A, 4X-AAA restauré état de vol en Israël, texte, phot.c.), 433 (54 à 58, reportage et monographie du « Jackaroo », un « Tiger-Moth » quadriplace, état de vol, belles phots.c), 399 (36, reportage, état de vol en N.Z.), 383 (9, état de vol en France du F-PMDS, N°T7400, phot.c.), 277 (essai en vol), 325 (8, restauration d’un 3ème avion en France, photo.c. du F-AZPP), 286 (49, photo.c.), 228 (dos de couverture poster c. en vol et cockpit de l’avion de J.L. Abdréani), 221 (11, le DE830, F-BGEN à St-Rambert d’Albon), DE HAVILLAND 83 « Fox Moth » : 446 (9, le Fox-Moth ZK-AEK de l’Alpine Fighter collection acheté par Vintage Wings of Canada, texte, et 15, le n°4009, CH344 ou 544 crashé, phot. texte), 441 (11, phot.c. au sol, état de vol du G-ACEJ), 420 (30, récit, état de vol, phots.c.), 399 (8, état de vol du VH-USJ « Flying Doctor » en Australie, phot.c. texte, et 30 à 37, état de vol du ZK-ADI, phot.c. reportage), 391 (37, état de vol à Wanaka, phot.c. texte), HS n°29 (calendrier 2006, poster en vol
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du ZK-A01, et mini-monographie), DE HAVILLAND DH.84 « Dragon » : Six DH 84 état de vol dans le monde en 2003 : 529 (essai en vol et reportage sur le « IOLAR », EI-ABI), 516 (7, crash mortel du n°6077, VH-UXG en Australie, texte, phot.c en vol), 497 (9, état de vol en Irlande du EI-ABI, texte, phot.c), 480 (essai en vol du G-ECAN), 441 (11, phot.c. en vol du G-ECAN), 423 (10, le VHAML, ex A34-92 au musée Australien, phot.c.), 417 (36, reportage complet, liste des DH 84 état de vol connus, état de vol, récit, phot.c.), 414 (7, état de vol, phot.c. en Australie du n°6077), 407 (8, état de vol, phot.c. au sol du G-ECAN, n°2048 du Norman Aeroplan Trust, et le G-ACIT au musée de Wroughton, et restauration en cours du n°6021, G-ACET), 405 (11, état de vol du G-ECAN de Torquil Norman, texte), DE HAVILLAND DH 85 « Moth » et « Leopard Moth »: 399 (30 à 37, état de vol du ZK-ARG, phot.c. reportage), 407 (8, le G-ACOJ au Norman Aeroplan trust, texte), 351(8), 221 (11, le 7030, F-AMXR stocké à St-Rambert d’Albon), 299 (9, phot.c.en vol du G-ACUS), DE HAVILLAND DH 86 : quadrimoteur, 800cv : 441 (belle phot.nb. en action vue de dessus), DE HAVILLAND DH 87B « Hornet Moth »: biplan biplace 130cv : 539 (6, rassemblement en GB de 11 Hornet Moth état de vol, texte, phot.c), 393 (6, état de vol du G-ADKL de Peter Gould, n°8035, phot.c. texte faisant le point sur les avions Français), 295 (11, état de vol, photo.c. du W9385), 202 (état de vol, phot.c du G-ADNE), 73 (21, état de vol, phot.nb. du même), DE HAVILLAND DH 88 « Comet Racer » : 564 (76, phot.nb en action, texte), 553 (38), 543 (13, précision de lecteur, phot.nb en action), 542 (12, encore des précisions sur les « Comet » Français), 541 (12 précisions sur les « Comet » Français F-ANPY et F-ANPZ de 1935 à 1940), (540 (8, nouvel état de vol du G-ACSS à la Shttleworth Collection, texte, belle phot.c en vol), 397 (7, état de vol du célèbre G-ACSS, texte), 387 (6, vol imminent pr le G-ACSS, phot.c. texte), 311 (31,phot.c.), 245 (2, 48 à 50, superphotos du même), 212 (56, belles phot.c), 180 (55, phot), 45 (26, phot), 180 (56, phot.c. au sol), 25 à 28 (monographie), DE HAVILLAND DH 89 « Dragon Rapide » : 552 (7, état de vol du G-AIDL ex TX 310 de la RAF, cgez Classic Wings, texte, phot.c), 545 (71, phots nb en action des appareils de l'A/C Air France et liste des appareils utilisés), 544 (9, état de vol en G.B du DH.89A, ex ZK-SWR, devenu G-ZSWR, acheté par l'Allemand Karl-Friedemann Grimminger, texte, phot.c), 534 (9, état de vol après restau en Australie du VH-UXZ de Maurice Rolfe, texte, phot.c), 507 (39, phot.c en vol du GADDD de Jerry Yagen au Military Aviation Museum), 502 (7, l'ex G-AEML vendu en Espagne et reimmatriculé EC-AAY, texte, phot.c), 486 (6, le NX89DH état de vol, acheté en N.Z par Jerry Yagen, texte complet, phot.c), 469 (9, vente du GAEML au musée espagnol Fondation de l'Infante d'Orléans, texte, phot.c), 456 (8, état de vol du G-ACZE de Brian Woodford, texte, phot.c.), 417 (13, état de vol, phot.c. au sol du G-AGJG), 399 (30 à 37, reportage état de vol du ZK-AKY), 263 (10, état de vol du G-AIYR, photo.c ;), 221 (50, phot.c. état de vol du G-ACZE), 210 (10, état de vol, phot.c. à la Ferté), 141 (41 à 45, le « Blue Way » de Jean Salis), 140 (16, le même), DE HAVILLAND DH.98 « Mosquito »: En 2016, il y a deux Mosquito état de vol dans le monde et un troisième en cours : H.S. N°41 (51, 85 et 90 à Malte), 565 (5, état de l'avancement de restau du FB.VI, PZ474 en NZ de Rod Lewis, texte, phot.c), 564 (6, premier vol après restau en N.Z du T.III, TV959, ZK-FHC, pour le musée de Paul Allen, texte, phot.c, et le FB.26, KA 114 est toujours état de vol avec le Military Aviation Museum de Jerry Yagen, texte), 560 (7, état de vol imminent du Mosquito T.III, TV959 de Paul Allen, ex Imperial War Museum, texte, phot.c), 554 (9, restau et nouvelle déco pour le prototype W4050 au De Havilland Aircraft Heritage Centre, texte, phot.c), 545 (7, le FB26, N114KA de Gerald Yeagen primé à Oshkosh, texte, phot.c), 545 (8, restauration du prototype W4050 en cours, texte, phots.c, et restau en cours pour les FB VI, TA122, et le Mk.B35 (TT35), TA634 au De Havilland Museum), 537 (6, le B.35, CF-HML, VR976 second Mosquito état de vol au Canada, texte, phot.c en vol, et liste des autres Mossie en projets de restau au monde), 535 (7, deux nouveaux fuselages en construction en NZ, texte, pht.c, et achat aux US de l'épave du PZ474 par Rod Lewis, texte), 534 (7, le B.35, VR796, CF-HML bientôt état de vol au Canada, txte), 530 (7, proche état de vol du VR796 au Canada, texte, phot.c), 519 (7, trois Mosquito en cours de restau état de vol , les TV 959 et A52-1054 en N.Z, et le Mk.B.35, VR796, CF-HML au Canada, texte, phots.c), 517 essai en vol du KA114, magnifique!), 516 (6, premier vol du FB.26, KA114 immat EG-Y, en N.Z. texte et phot.c en vol), 514 (7, premier vol imminent du FB26, KA114 en N-Z, texte, phot.c), 507 (7, avancement du Mosquito FB.Mk.26, KA114 en N.Z, texte, phot.c, et le Mosquito B.Mk.35, RS700, en cours de restau à Calgary, Canada, texte), 499 (11, des nouvelles du T.III, TV959 de Paul Allen, en cours de restau en N.Z, texte, phot.c), 493 (20 à 35, histoire des Mosquito en Israël), 481 (66 et suiv, phots.nb. en action), 477 (75, phot.nb. intéressante), 472 (72 et suiv.phots.nb. en action), 470 (70, phot.nb. en action, camouflé nuit), 469 (10, avancement de la construction du KA 114 en NZ, texte, phot.c), 459 (9, l'aile neuve du FB Mk.26, KA114 est fabriquée en N.Z, texte, phots.c.), 435 (9, suivi de la reconstruction du KA114 de Jerry Yagen en N.Z., phot.c. texte), 432 (Récit du raid sur la prison d’Amiens, phots et profils c. et nb.), 431 (8, achat en NZ par Gerald Yagen du fuselage neuf terminé, pour restauration de son FB Mk.26 KA114, phot.c. texte), 430 (reportage sur la reconstruction complète en N.Z. explic. Tech.), 403 (9, le T.III, TV959 de TFC vendu, texte, phot.c.), 399 (54, belle phot.c. en vol du RR299, vue de face), 391 (10, restauration en cours en Australie du PR Mk.XVI, A52-600, phot.c. texte, et reconstruction en cours en N.Z. de fuselages neufs, texte, phot.c.), 377 (7, restauration pour expo. du prototype W4050, phot.c.), 424 (9, le TT 35, TA719 de l’Imp. War Museum restauré, phot.c), 372 (9, le B.35, VR796 acheté par un canadien, pour restau. état de vol), 333 (8, expo. du TT35 mle.RS709), 327 (10, restauration du B.35 mle.VR796), 326 (10, phot.c. et détails du PR Mk.41 mle. A52-319 restauré en Australie et le NF.11 mle.HJ711 restauré en G.B., et deux autres en restauration en N.Z. et N. Galles du Sud : T.43 Mle. NZ2308 et PR XVI mle.A52-600), 322 (6, crash de l’exemplaire unique de British Aérospace), 318 (6, phot.c. état de vol du T.3 RR299, de British Aerospace, le seul à voler en Europe), 296 (6, le même, phot.c.), 227 (accident du T3 RR299 G-ASKH), 221 (50, phot.c. en vol du FE-G,
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RS712), 217 (52, état de vol du RS712), 203 (6, phot.c. en vol en meeting à Sion du RR299, E-HT), 191 à 193 ( en action dans l’armée de l’Air, profils c. phot.nb.), 98 (16 phot.c. restauration du TA634, F-EG en 1978), 374 (48, profil c. Français) De Havilland « MOSQUITO » NF Mk.XIII, Mk.XVII, Mk.IV/PR Mk.IV et B : 1/48° TAMIYA. , 151, pour phot.nb. et c.détails, 362, De Havilland "Mosquito" B Mk.IV: REVELL: 1/48°: 472, De Havilland « MOSQUITO » Mk.IV : REVELL, 1/32° : 539, DE HAVILLAND DH 90 « Dragonfly »: 480 (essai en vol du G-AEDU), 407 (8, le G-AEDU au Norman eroplan trust, texte), 326 (11, état de vol), 299 (9, super photo.c.en vol du G-AEDU), 166 (2, poster c. état de vol), DE HAVILLAND DH 94 « Moth Minor » : monoplan biplace : 465 (73, phot.nb. en action), 9 (13 à 15, pot.nb. plan, fiche technique, état de vol du G-AFPN N°94016), DE HAVILLAND DH 95 « Flamingo » : Bimoteur de transport, aile haute : 401 (55 et 59, phot.nb .en action), DE HAVILLAND DH 103 « Hornet » et « Sea Hornet » : 256 (monographie), De Havilland « HORNET » F1/F3 : 1/48° CLASSIC AIRFRAME, De Havilland « Sea Hornet » NF.21 : TRUMPETER, 1/48° : 560, De Havilland « Hornet » F-3 : TRUMPETER, 1/48° : 565, DE HAVILLAND D.H. 104 et D.H. 114 « Dove » « Devon » « Drover » et « Heron »: (voir aussi SAUNDERS ST-27 ou ST28, et CARSTEDT CJ-600): 567 (5, Nouveau état de vol du « Devon » ZK-KTT ex NZ1808 en Nouvelle Zélande, texte, phot.c), 496 (24 à 35 album phots, mini monographie), DE HAVILLAND DH 108: monoplace à réaction expérimental: 472 (monographie), DE HAVILLAND Mk.53/ SNCASE « Mistral »et « Vampire » et DH 112 et DH 115 « Venom »/ »Sea Venom »: (voir aussi SE.203) : 564 (9, crash du DH-115 VampireT, Mk.55, N4861K, réparable, texte, phot.c), 559 (5, vente du DH-115 Vampire , G-HELV, état de vol, texte, phot.c), 523 (7, Le DH-115, F-AZGU de Yves Descamps vendu en GB, texte, phot.c), 510 (11, restau pour expo du DH.100 Vampire T.11, WZ590 à L'imperial War Museum, texte, phot.c), 493 (78/79, mini monographie des « Vampire » Mk.5 français), 449 (10, le Vampire T.11 XD613 de Nicolas Chareyron repeint au musée de Montélimar, phot.c), 443 (7, crash mortel du F-AZKF à Angers, texte), 380 (6, crash du T.55 G-DHAV),379 (10, achat du DH.115 N°1208 par Jean-Pierre Dutriaux), 337(7, crash du F-AZHZ), 335 (9, état de vol, photo.c), 287 (8, F-AZOP de M.Lerminier), 267 (essai en vol), 256 (6, vente des Vampire Suisse), 263 (14, état de vol du F-AZHH), 264 (26 à 33, en Suisse, photos.c), 265 (13 et 14, achat en France des Vampire Suisses: F-AZHU et F-AZGU et de celui de M.BERGER, photos.c), 159 (20 à 22, en Suisse), 436 (35, le T.11 WZ550 au musée de Malte, texte, phot.c), 413 (7, état de vol du T55, G-HELV en G.B.), 411 (9, état de vol du F.30, A79-375 en Australie, phot.c), 380 (6, crash mortel et destruction du T55, G-DHAV ex suisse, phot.c), 379 (10, le biplace DH 115, F-AZKF ex Suisse, n°1208, acheté par J.P. Dutriaux à Melun, texte), 129 à 131 (monographie/historique dans l’Armée de l’Air), 124, 125 et suivants (monographie/histoire dans l’Armée de l’Air), D.H. « Vampire » FB.Mk.9 : 1/48°, TRUMPETER : 525, DE HAVILLAND « Sea Venom » FAW.22/NF.3 : 1/32° : REVELL : 456, DE HAVILLAND D.H. 110 « Sea Vixen » : 510 (11, le G-CVIX, XP924 accidenté léger, texte), 487 et suivants (monographie), 450 (8, état de vol du D3, G-CVIX, XP924, phot.c. en vol, texte), 448 (9, le FAW 2 XP924 / G-CVIX état de vol, repeint, texte), 414 (7, état de vol du XJ494), 370 (7, état de vol, phots.c. du D.3, XP924), 91 (41 à 43 phot.nb. plans, détails pour maquettisme), 443 (7, crash mortel du F-AZKF à Angers, texte), 380 (6, crash du T.55 G-DHAV),379 (10, achat du DH115 N°1208 par Jean-Pierre Dutriaux), 337 (7, crash du F-AZHZ), 335 (9, état de vol,photo.c.), 287 (8, F-AZOP de M.Lerminier), 267 (essai en vol), 256 (6, vente des Vampire Suisse), 263 (14, état de vol du F-AZHH), 264 (26à33, en Suisse, photos.c.), 265 (13 et 14, achat en France des Vampire Suisses : F-AZHU et F-AZGU et de celui de M.BERGER, photos.c), 159 (20 à 22, en Suisse), DE HAVILLAND D.H.117 : Projet d'intercepteur Mach 2,35 : 542 (33, texte et phot.nb), DE HAVILLAND CANADA DHC-1 « Chipmunk » : 521 (61, phot.c d'un Super Chipmunk), 480 (11, crash du HB-TUM, texte), 470 (7, état de vol à Chateauroux du PH-ZWA de l'association Foug'Air de Bruno Chauvet, texte, phot.c), 434 (11, état de vol du G-TRIC en Espagne, texte, phot.c.), 250 (2, poster couleur), 223 (63, poster c. portugais), 217 (9, état de vol, belle phot.c. au Canadian WPHéritage :avion jaune), 145 (59, phot.c. au sol du même), DE HAVILLAND CANADA DHC-3 « Otter » : 477 (56 à 63 album photos), 254 (56 à 60, photos.c.), 237 (6 et 8, phot.c.), DE HAVILLAND CANADA DHC-2 « Beaver » et U-6A : 481 (51, phot.c. au NM of USAF), 479 (30, phot.c. en action au Viet Nam), 459 (album photo complet et varié et mini monographie), 409 (9, le N755JM, n°1143 ou 56-0402 au musée de Leystadt aux Pays-Bas, phot.c.), 380 (62, pot.c. au sol au Viet-Nam), 256 (40, profil couleur Laotien), 249 (2, poster couleur), 237 (6 et 8, phot.c.), 204 (poster dos de couverture, au sol couleurs USAF), DE HAVILLAND CANADA DHC-4 « Caribou » : 482 (10, fin de service dans la Royal Australian Air Force. Le A4-152 entre au RAAF Museum, texte, phot.c), 365 (album phot.c.), DE HAVILLAND CANADA « DHC-5 « Buffalo » et C-7A: 490 (13, précision de lecteur), 487 (44 à 54, album photo couleur), 479 (26, phot.c. en action au V.N), 471 (7, rumeurs de remise en fabrication, texte, phot.c), 217 (belle phot.c.), DE HAVILLAND CANADA D.H.6 « Twin Otter » : 457 (14, phot.c. au musée Norvégien), 456 (9 pages d’album photos et texte), DE HAVILLAND of CANADA DHC-7 Alias « Dash 7 » : 502 (album photos), DE JONGH Andrée : patriote résistance Belge, créatrice d’un réseau : 430 (historique), DE JOUX Joseph : dessinateur-historien : 452 (7, son décès), DELAGRANGE Léon : aviateur Français : 419 (46, biographie)
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DE LAMBERT : en 1909, vole en Wright au dessus de Paris. DELANNE : Tous les types: 242 (4, planeur 190), 229 à 232 (monographies des différents modèles), 232 (5, phot.b. d’un D.11 au sol), 17 (monographie du 20T), DELIMBEUF Jean-Marie : Collectionneur Français. 374 (10, pour le Yak), DELTAVIEX : 229 ( ?51?) DEMAZEL : (…/…), «Demoiselle » de Santos Dumont : 533 (9, réplique état de vol à la Shuttleworth Collection, texte, phot.c), 477 (14, texte et phot.nb. d’une machine générique), 221 (11, exemplaire statique à St-Rambert d’Albon), 140 (44, phot.nb. à St Rambert d’Albon), Demon Display: collection anglaise: 489 (8, pour le vol du Hawker « Demon, texte, phot.c), DE MONGE (Louis) 101 01 : voir Koolhoven FK.-31. DENHAUT François : ingénieur français, inventeur de l’hydravion à coque, concepteur d’hydravions avec Bellanger, Espinosa, Levasseur, Donnet-Leveque, Borel, France-Aviation, Morane-Saulnier et Goupy : 206 à 208, DENIS Philippe : de Marmande. Pilote collectionneur. Possède un Pilatus P2. : 222 (50), DEPERDUSSIN : 1910/1913: 540 (76, phot polychrome, d'un biplace en action), 518 (15, phot.c en action de monoplans), 364 (39, essai d’armement, phot.nb. en action), 301 (46, phot.c), 268 (8, vente du F-AZAR de Salis aux USA, phot.c), 210 (11, le même, phot.c.), 200 (passage des 200 Km/h par Prévost en action, plans, phot.nb.), 182 (53, pot.nb d’un type D de 1911), 127 (46 à 49, les monoplans, monographies), 64 (33, montage sur un type TT de 1913 d’une « mitrailleuse volante », phot.nb.), 4 (monographie du monocoque 1913), DE ROUGE Charles : Constructeur Français, voir aussi « Elytroplan »: 460 (12, livre), De Saint-Phalle Jacques: ancien pilote FAFL, Normandie-Niemen: 488 (9, avis de décès et brève bio), De SAXCE : pilote français FAFL : 439 (16, texte), et 438 (article sur P.H. Clostermann), DESCAMPS Yves : collectionneur Français : 523 (7, pour le Vampire), DESCHAMPS Marcel: restaurateur canadien, fondateur d'Air Marcel: 459 (10, pour le L-18 Lodestar), DESCAMPS-BRUNET A2 : biplan biplace de reco, 450cv ( voir aussi CAUDRON 17-A2) : 504 (14, phot.nb. en action), DE SCHELDE S.21 : avion néerlandais bipoutre 1941 : 216 (23, profil nb), DESOUTTER I : (monoplan monomoteur aile haute de 1941) : 442 (70, phot.nb.), 341 (6 photo.C. état de vol), DESTEFANI Bill, collectionneur américain à Madéra. Californie. A restauré un P.47D (N°44-90447) (voir Clark et Price : 287 p.12), DETABLE Octave : Inventeur de l’avion sans pilote et d’autres dispositifs (aile autostable à cônes divergents) : 426 (article sur le Voisin sans pilote, et site : http://perso.wanadoo.fr/avionsanspilote), ² DETRE Georges : Pilote de course : 564 (12/13), DETROYAT Michel : Pilote Français années 1930: 504 (14, phot.nb. En action sur le M.S. 234 n°2), Deutche Lufthansa Berlin-Stiftung (DLBS): 480 (9, pour le Starliner) DEUTSCH de la MEURTHE : (voir Coupe Deutch de la Meurthe). De VINCI Léonard : voir Cité des Sciences et de l'Industrie), DEVILLE Paul: ingénieur français concepteur du SALMSON "Cri-Cri Major": 472 (79, col."), DEVAUX Franklin : Pilote collectionneur Français : 495 (6, pour le Catalina), 316 (9, pour le P51), DEVILLE Paul : constructeur ; (…/…), DEVIN François: Pilote collectionneur français: 464 (11, pour le Jungmeister), DEWHURST David : Mécène du MAE : 548 (8 et 9 , texte, phot.c), DEWOITINE Emile : constructeur français : 443 pour les Pulquie), DEWOITINE: Ses premiers chasseurs du D.1 au D.500: 486, DEWOITINE D.1.C1 : 486 (44 et suivants, histoire, nbreuses phots.nb), 203 (15, profils c.), 194 (20 à 2, phot.nb. en action), 193 (46, phot.nb.fiche technique), DEWOITINE D.21 : 196 (32 à 36), DEWOITINE D.26: 563 (5, le HB-RAG accidenté en Suisse, texte, phot.c), 372 (6, état de vol, phot.c. en Suisse du N°284, HB-RAI), 305 (7,) 264 (essai en vol), 237 (57, état de vol, phot.c.en Suisse), 232 (50, phot.c. du même), DEWOITINE D.27 : (donnera le D-530 en modifiant l’aile) : 398 (15, phot.nb. en action, fiche technique), 383 (9, état de vol du F-AZJD N°290 à la Ferté), 329 (8, phot.c), DEWOITINE D.28: monomoteur parasol de transport, donnera les D.30 et 31. DEWOITINE D.30 et D.31 : grand monoplan monomoteur aile haute, mono et trimoteur: 457 (38, phot.nb. texte), 46 (14 phot.nb), DEWOITINE D.33 « Trait d’Union » : monoplan de record, aile basse: 459 (40 et 41, texte, phots.), 167 (51, phot.nb), 2 et 3 (monographie), DEWOITINE D.37 (voir aussi D.372 et suivants): chasseur parasol : 446 (48 à 51, phot.nb. en action), DEWOITINE D.373/ 376 (voir aussi D.37): 203 (16, profils c), 201 (25, phot.nb), 195 (37 et 38, phot.nb d’un 373), 155 (monographie), DEWOITINE 332 « Emeraude » : trimoteur : 457 (37 et suivantes, histoire, nbrses phots.nb. en action), 406 (12, phot.nb. en action), 13 à 16 (monographie), DEWOITINE D.338: trimoteur de transport aile basse: 463 (15, précision de lecteur sur le F-AQBH), 461 (14, précisions de lecteur, phot.nb), 458 (15, précions de lecteurs), 457 (40 et suivantes), 235 et 236 (monographie), 208 (20 à 22 phot.nb),
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DEWOITINE D.342: trimoteur de transport aile basse: 458 (15, précisions de lecteurs), 457 (43 et suivantes), DEWOITINE D.500 : chasseur : 404 (14, phot.nb. en action), DEWOITINE D.510 : 489 (62 et suiv. phots.nb en action), 478 (7, crash mortel et destruction du D.501 F-PRJD, réplique, de Gilles Alexandre -DCD-, texte), 446 (46, rare phot.nb. turc, au sol), 430 (60 et 66, bonne phot.nb. de ¾ face, et profil c. Espagnol), 172 (profil c. dos de couverture), 166 (60 à 65, détails, plans, phot.c. et nb. pour maquettisme), 141 (15, plan c), 140 (9, phot.nb. et 15, plan c), DEWOITINE D.520 : Il n'existe que 3 authentiques D.520 en France, exposés : au MAE (Le Bourget), au CAEA (Bordeaux), et au musée de l'aéronavale à Rochefort s/mer : 545 (7, réplique en bois en construction, texte, phot.c), 531 (56/61, histoire du n°2 crashé Toulouse-Francazal en 1945), 483 (son histoire dans Regia Aeronautica, liste des appareils, phots, etc...), 481 (14, phot.nb. intéressante d'un D.520 du GC 1/3, 1ère escadrille), 439 (13, phot.c. au MAE), 434 (78, phot.c. planche de bord), 415 (8, le n°603 du MAE confié au musée de Mérignac, phot.c), 314 (histoire des premiers D520 des FAFL en Afrique, profils c.intéress), 287 (3, photo.nb.intér, 17à 25, photo.nb), 203 (16, trois profils c. et phot.nb. en action), 201 (55, phot.c. état de vol avant le crash du N°90 de C. BOVE), 192 (57, phot.c. en 1985), 152 (39, phot.c. état de vol du « 2 » de Bowe, à La Ferté), 150 (22 à 24, les D.520 allemands), 148 (monographie du 520 DC, essai en vol, et 68 à71, détails, phot.c), 144 (36, plan c), 143 (36, plan c), 142 (35, plan c), 140 (couv), 136 (22 et 23, phot.nb. du N°90 état de vol), 132 (46 à 49, Récit complet de la restauration du « N°90 » d’après les 862 et 408, phot.nb. et c), 84 (récit sur le même), H.S N° 8 (21, belle phot.c. au sol du n°90 à La Ferté), DEWOITINE D.520 : 1/48° TAMIYA. DEWOITINE D.520 + Traction 11cv : 1/48° TAMIYA : 445, DEWOITINE D.520: 1/48° FOX ECHO (résine) DEWOITINE D.520 : 1/48° LTD Models. DEWOITINE D-53 ou D-530 : D-27 dont l’aile est modifiée pour Marcel Doret, 500cv : 542 (38 à 44, restau au MAE de l'avion de M. Doret), 532 (8, phot.nb au MAE après restau, texte), 398 (15, phot.nb. en action, texte, fiche technique), DEWOITINE D.550 : 67 (monographie), DEWOITINE 551 : 558 (5, avancement des travaux de construction chez Réplic'Air, texte), 555 (7, précisions techniques sur les travaux de construction en cours), 545 (6, état de l'avancement des travaux, texte, phots c), 533 (7, Replic'Air réceptionne un moteur Hispano 12Y51pour son projet, texte, phot.c), 530 (6, projet de reconstruction par Replic'Air), DEWOITINE D.620: trimoteur de transport aile basse: 457 (45 et suivantes), DEWOITINE D.750 : bimoteur bidérive : 120 (41, phot.nb), DEWOITINE H.D. 410 : prototype hydravion de course : 553 (10), DEWOITINE H.D.731: hydravion monomoteur catapultable: 470 (15, cité col.3), DEWOITINE H.D. 780 : hydravion de chasse : 30 (monographie), DEWOITINE H.S. 50 : chasseur : 420 (monographie), D.F.S. 8.346 : projet secret allemand : 152 (monographie), D.F.S. 230 : planeur d’assaut : HS n°37 (9, phot.nb. en action, texte), 437 (36 à 39, projet d’atterrissage vertical avec rétrofusées, phot.nb.), DFS 230 C « Rumanian Service »: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 481, DFS « Habicht » : planeur monoplace: 512 (17, phot.c en vol), 420 (15, phot.nb. en action), DFW B.1 : voir aussi AVIATIK B.1 : biplan biplace allemand 1914 : 541 (12, précisions sur les différences de types, texte, phot.nb en action), D.F.W. « Mars » : biplan biplace allemand 1913 : 163 (monographie), D.F.W. R.I et R.II: bombardiers géants 14-18: 467 et 468 (monographie), DIAMANT D-18: planeur et motoplaneur: 460 (7, texte), DIAMOND AIRCRAFT DA 42 « Twin Star » : bimoteur diesel de tourisme : 542 (7, le premier exempl. entre au musée à Vienne en Aut, texte, phot.c), DIDIER Michel : collectionneur français : 394 (6, pour le Safir), DIECKMAN Ray : collectionneur américain : 397 (29, pour son Corsair), 364 (10, pour son Corsair), DIEN BIEN PHU : Documents : 534 à 537, 414 (38 à 53), DIEPPE : (voir aussi « Opérations ») : Opérations Rutter et Jubilee : 513, DIORAMAS : Conseils : 208, (www.Master194), Dirigeables : SKYSHIP 600 (Voir aussi BALLONS) : 469 (47, phot.c. au NM of USAF), 226 (reportage en vol), 182 (le même, reportage en vol), 79 (Hindenburg), 72 (Macon avec avions parasites), Distinguished Flying Command. ( ?) DITTES Hans : Collectionneur Allemand : 399 (8, pour le Jungmann), «DJINN « S.O. 1221 PS : hélico : Voir SO.1220-1221 et 336 (9, F-WCZX), DL-22 : Argentine : copie de T6: 397 (9, le seul survivant exposé à Buenos Aires, phot.c. texte), DOAK VZ-4: convertible: 479 (14, cité col.1), DOBLHOFF WNF342 : hélicoptère autrichien : 120 (monographie), « DOLE TROPHY » : 174 et 175 : épreuve US années 1920. DOMAN LZ-5 (hélicoptère léger): 497 (monographie), DOMMARTIN Bertrand: collectionneur français: 469 (7, pour le Nord 3202), DONAU AIR SERVICE : Société allemande de transport et services : 521 (10, pour l'Ant.2), 510 (8, pour l'Ant-2),
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DONNET DENNAUT 200cv : hydravion à coque biplan 1916 : 530 (54 et suiv.profil et phots.nb en action), DONNET-LEVEQUE type B : de 1912 : (hydravion) : 431 (7, reconstruction par « Les Rétroplanes d’Argenteuil »), 209 (2, poster c), DONNET-LEVEQUE DD2 à DD 9 : 207 (43, phot.nb du N°3030), DOOLITTLE James H : pilote américain/ Raid sur Tokyo : 495 (9, décès du dernier survivant du raid), 446 (69, phot.nb.), 18 à 20 (récit), Doolittle Tokyo Raiders: association des membres du raid: 561 (7, décès d'un des derniers membres du raid), 483 (9, rassemblement de B.25), DORAND : son « Aéroplane militaire » : 153 (monographie), DORAND AR-1: biplace: 491 (67/70 phots.nb. Texte et profils c), DORAND A.R.2 : biplace : 441 (52, cité col 1), DORAND DH.11 : hélicoptère léger: 504 (79, cité col.2), DORET Marcel : pilote français : 392 (18, phot.nb. en action, texte), D’ORGEIX Jean dit « Chevalier d’Orgeix » : pilote et cavalier français : 441 (8, décès et courte biographie, phot.c), DORME René : As Français 14/18 : 562 (biographie, phots et plans de ses avions), DORNIER Claudius : constructeur allemand. : 445 (54), 10 ( décédé le 5.12.69), DORNIER « Merkur » : monomoteur commercial ailes hautes, 1925 : 502 (76, phot.nb. en action), 478 (8, cité texte), DORNIER Gs.1 : hydravion à coque bimoteur aile haute précurseur du Wal : 510 (monographie), DORNIER « Wal » : hydravion bimoteur à coque, aile parasol : 502 (78, phot.nb en action), DORNIER Rs-I à Rs-IV: ses premiers hydravions géants : 18 à 20 (monographie), DORNIER JIIa « Monsun » : hydravion transatlantique bimoteur 1933 : 170 (historique, photos nb), DORNIER 11 : bimoteur aile haute train fixe : HS N°9 (12 et 15, phot.nb. en action), DORNIER Do.X : le très gros hydravion : 442 (11, hélice retrouvée), 440 (14, courrier lecteur, précisions sur les moteurs), 436, 437 et 438 (monographie), DORNIER Do.11 : bimoteur de transport aile haute, train fixe : 502 (78, phot.nb. en action), DORNIER Do.14 : 505 (23, épure d'étude pour le Do.29), DORNIER Do-17 : H.S n°31 (32, chaîne de montage intéres. profil c et suivantes), 541 (8, suite des traitements des épaves de Berck et de Cosford, textes, phots.c), 529 (11, bientôt un Do.17 virtuel au MAE, texte), 528 (10, morceaux d'épaves remontées d'un gouffre pyrénéen, texte), 525 (article complet sur le repêchage effectué du 17Z retiré à Goodwin), 524 (7 et 10 : épave de deux Do.17 repêchées à Berck et à Ramsgate, textes, phots.c), 523 (8, épave du Do.17Z n°1160 repérée et en cours de repêchage dans la Manche, texte, histoire et phots.sonar), 505 (60, profil c, et suivantes), 491 (11, l'épave du Do.17Z, n°1160, repérée dans la Manche, projet de repêchage, texte, phot.sonar), 489 (64, phot.nb en action), 248 (44, photo.nb), 237 (24 à 28, phot.nb), 219 (22, Phot.c. gros plan nez et cabine d’un 217 K-3) 218 (41 à 43, 217 K-1, K-2, phot.nb), 10 (31, phot.nb), 153 à 155 (monographie), 1 (17, photos.nb. plan, fiche technique), H.S n°24 (33, phot.nb. au sol en action, et 36, 90, profil c.), DORNIER Do-18 : 167 (50, phot.nb), 155 (71 à 75, phot.nb.et détails maquettisme), 151 (monographie), DORNIER Do-19 : quadrimoteur bi-dérives : H.S n°9 (22, phot.nb. en action), H.S n°47 (28, phot nb en action), DORNIER Do-23 : version bombardier du Do-11 postal : H.S n°9 (15, phot.nb. en vol), DORNIER Do-24 T : 462 (9, restauration au Museo Del Aire à Madrid du 24T3 HD5-2 58-2, texte, phot.c.), 414 (10, raid mondial de l’unique D24ATT, phots.c), 410 (9, le n° 5344 acheminé au deutch Museum pour restau./expo. phot.c), 401 (7, le Do24T du Deutch Museum état de vol, phot.c, texte), 144 (repêchage à Biscarosse), DORNIER 24T : 1/48°, FM : 440, DORNIER 26 : hydravion commercial quadrimoteur : 419 (33, phot.nb. en action, texte), 392 (19 phot.nb. en action et texte), 390 (15, texte), 387 et 388 (monographie), DORNIER Do-27 : 530 (10, état de vol en Bretagne du Do-27-A4, F-BSGI de Gilles Duchêne, texte, phot.c en vol), 257 (56 à 57, photos.c.), 250 (55, état de vol photo.c. d’un ex. israélien), 186 (14, Do. 27 T : turbinisé : 14, phot.nb. fiche technique), 150 (34 à 36 monographie), DORNIER Do-28 A /D : 546 (51, cités col.1), 505 (25, projet, texte, phots.nb pour un Do.28C à turbopropulseurs), 487 (9, le Do-28A1, n°3055, F-BMSK, état de vol offert au GPPA, texte, phot.c), 258 (58, photo.c), 227 (56, phot.c.marocain), 220 (57, phot.c. nigérien), DORNIER Do.29 : proto. biturprop. expérim. propulsif, hélices basculantes : 505 (monographie), 478 (8, texte, phot.c), DORNIER 128 : bimoteur ou biturbine : 546 (51, cité col.1), DORNIER Do-228 : biturbopropulseur : 546 (album monographique), 202 (55, belle phot.c, nigérien), 176 (monographie), DORNIER Do.31 : ADAV : 479 (77, cité col.1), 213 (monographie), 188 (phot.nb. fiche technique), DORNIER Do.215 : bimoteur bombardier, une centaine d’ex.produits: 451 (10, épave repérée en mer aux Pays-Bas, phots.c. Texte), DORNIER 215 B-5 : REVELL, 1/48° : 555, DORNIER 215 B-4 : ICM, 1/48° : 563, DORNIER Do.217 : 535 (62, archéologie aérienne, récupérationde l'épave du 217 K3 n°4749, texte, profil c et Phot.nb en action), 533 (22 et suiv. nbreuses phots.nb en action et profil c), 478 (69 et suiv, phot.nb intéressantes), 10 et 11 (monographie), 217 et suivants (monographie des 217 et bombes planantes), 1 (18, phot.nb., fiche technique 217 E2), H.S. N° 28 (44, phot.nb. au sol avec bombe Hs 293),
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DORNIER Do-335 : 546 (20, phot.nb en action du 335 A-0 n°240105), 435 (10, belle phot.c. au NASM du Do.335A-0 monoplace n°240102, texte), 250 (31 à 35, photos.nb.+ cockpit), 213 (photo.c au Deutch museum du monoplace), 95 (28 à 33, phots. nb et c), 10 et 11 (monographie), H.S. N° 28 (25, phot.nb. au sol vu de dessus), Dornier 335A et biplace: 1/48° TAMIYA, pour détails : 11 (21), Dornier 335 biplace : 1/48° MONOGRAM. 72, 10 à 12, Dornier 335 « PFEIL »: REVELL, 1/48°: 493, DORNIER RS-1 : hydravion de 1915 en duralumin : 174 (62, phot.nb.), DORNIER S. : hydravion bimoteur commercilal : 45 (12, phot.nb.), DOUANES Françaises : ses avions, reportage complet en 1990 : 250. DOUGLAS COMMERCIAL (DC) : appellation générique : 439 (11, fin des « DC », texte), DOUGLAS A-2 : biplan biplace armé : 455 (20, texte, phot.nb), DOUGLAS WORLD CRUISER : biplan biplace ex bombardier : 543 (10, pour la réplique état de vol), DOUGLAS A2D-1 « Skyshark » : voir aussi DOUGLAS QX-A2D1 : gros monoplan monoturbine monoplace d’attaque : 177 (monographie), DOUGLAS A-3B A-3D, NTA-3 « Skywarrior » ERA-3B, RA-3B et RB-66B « Destroyer » : biréacteur : 509 (11, le NTA-3, n°144867 entre au Pacific Aviation Museum, texte, phot.c), 462 (monographie), 438 (60, phot.c. en vol d’un ERA-3B), 367 (67, profil c.), 364 (67, phot.c. en vol, en action), 316 (monographie), 271 (55, au musée de l’air Force, photo.c.), 245 (9, phot.c.), 185 (2, poster c.), 184 (55, phot.c), HS N°21 (41, phot.nb. en vol), HS n°30 (34, 35, 66, 67, 76, phots.c. et nb.au sol et en vol), HS. 33 (18, 19, 26, 28, 48, 49, 59, 66, 76, 77, 84/85), DOUGLAS A-4 « Skyhawk » : 566 (6, le TA-4J de Doug Matthews état de vol aux US, texte, phot.c, et un A-4C en expo au Yankee Air Force Museum, texte, phot.c), 556 (7, retrait du service en Israël, texte, phot.c), 520 (35 et suiv. Belles phots.c à la Warbird Heritage foundation de Paul Wood), 509 (essai en vol par Paul Wood), 503 (10, état de vol du A-4C n°149606, texte, phot.c), 487 (6, le TA-4J, N518TA, matricule 158486, n° série 14291,état de vol après restau aux US, liste des 3 « Skyhawk »privés état de vol aux US, texte, phot.c), 485 (9, phot.c. d'un A-4SU Singapourien au musée de Mérignac), 482 (10, nouvel état de vol du A-4B, n°142112, N49WH, de Paul Wood, texte, phot.c), 471 (9, un A-4H repeint au musée Israëlien, texte, pot.c), 460 (7, le A4-B n°142112 de l'EAA racheté par Paul Wood et sa Warbird Heritage Fondation pour mise état de vol, texte, phot.c., liste des appareils), 451 et 452 (monographie), 436 (9, deux A-4SU donnés au MAE par Singapour, texte, phot.c.), 424 (reportage sur les A-4B argentins), 246 (49, poster couleur en vol), 234 (55, phot.c.), 228 (57, phot.c.), 206 (7, belle phot.c de face), 198 (poster dos de couverture, australien camouflé), 183 (8/9, poster c.), 181 (59, phot.c. Malaisien), 172 (56 à 60 chez les « Blue Angels »), 100 (17, belle et rare camouflage phot.c. d’un A4-M), 99 (34 à 37, repor, belles phots. c.), HS 33 (5, 6/7, 17,27, 34/35, 37, 41, 44, 49, 51, 54, 58, 62, 63, 70, 72, 75, 79, 80, 86, 87, 125 ), Douglas A-4 « SKYHAWK » : 1/48° MONOGRAM. 103, Douglas A-4 « SKYHAWK » : 1/48° ESCI. Douglas TA-4J “SKYHAHK”: 1/48°, HASEGAWA: 476, Douglas A-4E/F "SKYHAWK": 1/48° HASEGAWA: 466, DOUGLAS A-17 et A-17A: monoplan biplace : 455 (20, phot.c. au sol, texte), DOUGLAS A-20 « Boston » / « Havoc » et DB-7: 560 (56 et suiv. phots.nb en action), 550 (4, nouvel état de vol du Havoc n°43-21709 de rod Lewis après restau à Chino, texte, phots c), 540 (7, une épave remontée de la mer en Pologne, texte, phot.c), 539 (9, épave découverte en Sibérie, texte), 538 (9, épave découverte en mer en Pologne), 517 (11, épave d'un A-20 récupérée en Alaska, texte), 494 (7, le Havoc 43-21709 acheté par Rod Lewis pour remise état de vol, texte), 477 (36, belle phot.c. double page au musée à Dayton), 456 (suite et fin monographie), 455 (7, le A-20H-1-DO n°44-0020 au musée du 1941 Historical Air Group, texte, et 18 à 31, monographie, et 21, phot.c. au sol d’un DB7 français), 440 (14, texte et phot.nb.courrier lecteur), 438 (9, phot.c. au sol d’un A-20G du musée de Monino, et 14, courriel et phot.nb.), 433 et 434 (monographie des DB-7 de l’Armée de l’Air), 392 (9, restauration d’un A.20H au Air Heritage Museum, phot.c. texte), 375 (9),353 (7,A-2OH), 360 (9,restauré), 307 (10, découverte d’épave à restaurer d’un A.20 en Papouasie N°43-9436, et deux autres restaurations en Australie), 295 (3,phot.précise d’un A20 pour marquages et détails), 207 (10, phot.c. en vol à la CAF), 14 et 15 (monographie), 165 (20 phot.nb. en action, d’un A.20 Français en 1944), 77 (reporta. Groupe Lorraine en action), 14 et 15 (les Bostons dans la RAF, dont avec le Groupe Lorraine), Douglas A-20 B-C –G « HAVOC » : 1/48° AMT/ERTL (plusieurs boites) Douglas A-20 G/J "HAVOC": 1/48° REVELL: 466, DOUGLAS A.26 et B.26 « Invader »: 561 (Monographie), 543 (10, prochain état de vol du B-26K n°64-17679, N4988N, texte), 508 (8, un exemplaire pour le musée de Taïwan, texte, phot.c), 505 (6, le A-26C n° 44-34172 « Yew Tree Farm Princess » acheté en GB et basé à Avignon pour restau état de vol, texte, phot.c), 479 (9, état de vol après restau du A-26B, n°44-34104, N99420 de l'association Historical Aircraft Squadron, texte), 458 (9, le 44-35710, N7705C, "Hard to Get" acheté pat le Cavanaugh Flight Museum, texte, phot.c.), 454 (56 à 67, article sur les B.26 Français au Viet-Nam, phots. En action, profils, etc.), 452 (11, le B.26B n°44-34773, F-ZLAA, restauré pour expo. au MAE, phot.c., texte), 445 (9, état de vol et vente du n°44-358898, C-FPGP du Canada vers l’Australie, acheté par Randal McFarlane, texte, phot.c.), 434 (10, avion à vendre, texte), 432 (10, le A-26C n°44-35898, N3328G état de vol, acheté par Randal Mc Farlane411 (10, trois apareils restaurés en France, les 44-34773 et 41-39223 par le Musée de l’Air et le 44-35859 à Bordeaux par le Conservatoire Air et espace d’Aquitaine, phot.c.), 382 (10), 381 (9, état de vol du A26C, « Hart To Get », phot.c . vendu aux USA), En 2000 il n’y a qu’un seul Invader en état de vol en Europe, 380 (36, phot.c. en vol, en action, en Indo), 378 (en action en Indo), 367 (8), 362 (10, restauration pour expo au Canada du A26B, n°44-34659), 355 (9), 359 (10), 338 (6, état de vol aux P.B, texte,
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phot.c), 347 (6,état de vol,europe), 326 (9,phot.c.), 318 (11,rachat de l’A26CN°434220), 316 (7,remise etat de vol d’un A26C ), 271 (essai en vol), 263 (6, état de vol N°27592 Matricule- du CWH, photos.c.), 239 (8, au musée cubain, photo.c.), 231 (50, état de vol du N°44-34766, phot.c. à Santa Monica), 223 (53, état de vol du 44-34602 N8392H), 207 (12, pht.nb. en vol à la CAF), 103 à 105 (monographie), 188 (6, phot.nb. avec détails), 158 et 181 (58, restauration d’un Intruder à Mont de Marsan), 171(14, phot.nb. en action en Algérie), 107 à 109 (en action en Indo.), 103 à 106 (monographie), HS n°30 (nbreuses phots.), Douglas A.26 « INVADER” : 1/48° REVELL. Douglas A.26 B « INVADER » : 1/48° PRO MODELLER Douglas A26 / B26 C « INVADER » : 1/48° MONOGRAM. DOUGLAS AD- « Skyraider » (tous types) : Cal 2007 (poster AD-4N de l’amicale Salis en vol avec Corsair et P.51), 555 (7, élingage suite à posé en campagne du AD-4N F-AZFN de France's Flying Warbirds, texte, phot.c), 548 (42/43, belle phot c en vol des F-AZHK et F-AZDP), 545 (9, épave du AD-4L n°123999 découverte en mer, texte), 542 (9, l' AD-4N n°127894 ex n°68 de l'Armée de l'Air, acheté en Af. du Sud pour restau état de vol, texte, phot.c), 536 (épave de l'AD-4 n°128988 retrouvée en Floride, texte), 520 (35 et suiv. belles vues de l'AD-1 n°09257 de la Warbird Heritage foundation de Paul Wood), 512 (9, l'AD-4N n° 126956, ex F-AZDQ d'Aéro Rétro est désormais en expo au USS Alabama Battleship Memorial Park à Mobile, texte, phot.c), 508 (9, le F-AZDQ au National Naval Aviation de Pensacola, texte), 501 (10, le F-AZDP de La Ferté accidenté en vol suite collision avec P.51, texte, phot.c), 497 (7, crash mortel aux US, du AD-4N, n°126935, N2088G, de Danny Summers et Jody Wyatt, texte), 493 (62 à 71, essai en vol du F-AZHK de Christophe Brunelière), superbe!), 489 (8, vol de groupe de 3 « Skyraider » à Duxford: les F-AZDP de La Ferté, le F-AZHK de Christophe Brunelière et G-RADR de Kennet Aviation, texte, phot.c), 480 (6, état de vol pour le Tennessee Museum of Aviation du Sky A-1H n° 139665, ex Vietnamien, texte et phot.c), 479 (18 et suiv. belles phots.c), 476 (8, l’AD4-NA n°126979 au MAE, texte, phot.c), 467 (7, l'AD-4N F-AZDQ de Jacques Bourret à St-Rambert d'Albon vendu aux US à Claude Hendrickson, texte, phot.c), 452 (13, phot.c. en vol à La Ferté), 442, 443 et 444 (genèse monographique), 428 (11, état de vol du AD4-NA, F-AZHK n°127002 de l’Association Française des Avions Historiques d’Avignon, phot.c. texte), 409 (8, vente de l’AD-4NA n°126922 , état de vol, de TFC à Tim Manna, phot.c.), 408, 396 (9, restauration au MAE du n°126969, n°53 A/A, phot.c. texte), 369 (72, belle phot. et profil c.), 339 (11,AD-5 restauré), 348 (7, état de vol Mle.F-AZHK), 333 (7, restauration d’un A-1E BuAer123683.imm.N39147), 331 (8, photo.c. en vol de l’AD-4N du F-AZDQ), 323 (30,phot.c. en vol,camouflé VietNam), 309 (11,état de vol de l’AD-4N N2088V,ancien F-AZPF, camouflé viet-nam,belle phot.c.), 288 (12, état de vol du EA1E quadriplace 55-471DH, Mle:N65164, photo.c.), 267 (Couverture, 3, 20 à 32, monographie complète), 262 (essai en vol), 261 (9, restauration d’un AD-4N), 262 (essai en vol), 265 (7, état de vol de l’AD-5 N°135178, photo.c), 249 (52, état de vol des AD-4N F-AZKY et F-AZFP, photos nb.), 238 (2, poster en vol), 234 (47 à 49, retour du Tchad de 3 avions, phot.c. texte), 232 (50, état de vol du A-1E, phot.c.et 55, AD-4W N°124121, phot.c. au musée de la Fleet Air Arm de Yeovilton), 230 (51, le N°125716 F-AZFN ramené du Tchad, phot.nb. par l’AMPAA et didier Chable), 229 (52, état de vol de l’AD-6 N°139606), 227 (51, le N°126912 récupéré par R.Lamplough), 221 (8, phot.c. en vol du n°126956, F-AZDQ à St-Rambert d’Albon), 179 (56 et 57, rachat au Gabon des 1241437449 et 1269567756, photos c. en vol et détails cabine, et poster dos de couverture), 99 (18, phot.c. au sol, vu de dessus), 86 (monographie dans l’armée de l’Air, plans, Phots.c. et nb.), 65 (20 à 23, reporta.phot.nb.et poster c. en vol dos de couv), HS 33 (10, 12, 17, 29, 31, 39, 45, 47, 56, 57, 74, 75), Douglas AH-1 et A-1J “Skyraider”: 1/48° TAMIYA. Douglas AD4 “Skyraider”: 1/48° ESCI. Douglas A-1D/AD-4 “SKYRAIDER”: 1/32°, TRUMPETER: 527, Douglas AH-1 « Skyraider »: 1/48° REVELL. Douglas AH-1 “Skyraider”: 1/48°MONOGRAM. 136, Douglas AD-4W « Skyraider » : 1/48° AMT/ERTL. DOUGLAS BT-1 et BT-1S: 443 (48 et 49 et suiv. texte, phot.nb), DOUGLAS BTD-1 « Destroyer » : torpilleur monoplace: 552 (9, l'unique survivant n°04957 sera restauré et exposé au Hixson Museum, texte, phot.c), 444 (62, 64), 443 (57, monographie), 337 (10, photo.c), DOUGLAS TBD-1 « Devastator » : 497 (7, épave repérée du n°0377 par le musée de Pensacola, texte), 442 (17, phot.nb. en vol, texte), 32 (monographie), Douglas TBD-1 « DEVASTATOR » : 1/48° MONOGRAM : 65, Douglas TBD-1 « DEVASTATOR : 1/48°, GWH : 523, DOUGLAS B.18 A « Bolo » : 477 (39, phot.c. intéressante au musée de Dayton), 473 (42, belle phot.c. au musée de Dayton), 317 (9, phot.c. du N°38-593, expo au Pima Air Museum), 271 (54, au musée de l’Air Force, photo.c), DOUGLAS B.23 « Dragon » : 282 (32, au musée équatorien, phot.nb), 259 (monographie), 232 (50, phot.c. au sol état de vol à Chino du N747M), 120 (4, photos nb), 117 (4, état de vol du N52327, phots.nb), DOUGLAS CX-HLS : Programme préparant le C-5 « Galaxy » : 568, DOUGLAS C. 74, C.124, YC-124, JC-124, C-133-DL, XC-132 DL, « Globemaster I et II » : 560 (60 et suiv, texte, phots.nb en action), 426 (64, phot.nb), DOUGLAS C-133 « Cargomaster » : 470 (monographie), 269 (50, au musée de l’Air Force, photo.c), DOUGLAS DST, DC.2, DC-3 et C.47: 565 (7, épave récupérée pour expo au Musée en Russie du 42-32892, texte), 553 (16/25, histoire du DST), 549 (5, restau en cours pour le C-47 de la CAF, n°42-92847, phot.c et texte), 548 (4, nouvel état de vol du DC-3, ZS-NTE ex C-47A n°42-92157 en Allemagne, acheté par Peter Adrian, texte, phot.c en vol, et 5, restau en cours à la CAF du C-47 n°42-92847 vétéran du Jour J, texte, phot.c), 547 (50 à 56, histoire du C.47A »Drag-'em-
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oot »vétéran du Jour « J », surper phots.c), 538 (nbreuses phots.c intéress. suite 70ème anniversaire du Jour J), 536 (10, pht.c du C-47A, n°43-30652, N345AB « Wiskey 7» du National Warplane Museum), 534 (7, liste de la dizaine de C.47 attendus à Cherbourg pour commémoration débarquement), 532 (11, le TC-47B, immat N34 de la FAA part au Texas Air & Space Museum, texte, phot.c), 531 (9, classement du « SNAFU » en monument historique, texte, phot.c), 530 (10, le C.47, n°4476634 restauré pour expo aux P.B, texte, phot.c), 528 (9, restau en cours en All du C.47A-35-DL, G-DAKK, n°9798, matricule:42-23936, texte, phot.c), 525 (9, le DC.3 N451ZS a rejoint la N.Z, texte, phot.c), 521 (9, état de vol aux US du C.47B/DC.3, N877MG, n°17263, de John T. Sessions, texte, phot.c), 518 (7, le C-47 N308SF, n°42-100521 acheté aux US par Charlie Walker en GB, texte, et 41 à 49, raid du N451ZS de Mark Oremland, et vue en vol du NZ546), 517 (8, raidcroisière avec le DC.3 N451ZS « Jean Batten Clipper »de Mark Oremland, texte, phot.c), 515 (11, épave du C.47 n°4232892 découverte en Sibérie, texte, phot.c), 503 (11, le DC.2-115E, n°1354 restauré pour expo en Finlande, texte, phot.c), 502 (6, le C.47 n°43-15211, N1944A acheté par Kermitt Weeks, texte, phot.c et 9, le C.47, N347DK état de vol, restauré pour l'Indian Air Force, texte, phot.c), 499 (7, le DC.3, F-AZTE de « France DC.3 » effectue une tournée en Afrique, texte, phot.c, et 11, le C.47 ex LX-DKT, puis F-BEIG, n°10253 récupéré pour restau en Belgique), 497 (11, le F-BLOZ roule à La Ferté, texte, phot.c), 494 (9, le PH-PBA de la Dutch Dakota Association repeint aux Pays-Bas, texte, phot.c, et 10, le FBLOZ, n°13142 remis en état, texte, phot.c), 493 (11, le DC.2 codé DO-1 en restau pour expo en Finlande, texte, phot.c, et 72 à 77, histoire des Daks de l'Aéronavale), 492 (9, le C.47 44-76634 de l'Aviodrome repeint, et le 44-76787 endommagé aux Pays-Bas, texte, phot.c, et 10, le DC.2 de Clay Lacy primé à Reno, et 11, le C.47 n°87 de la 56S en expo. À LannBihoué, texte, phot.c, et le DC.2, n°1354 restauré en Finlande, texte, et 28 à 39, histoire des Daks dans l'Aéronavale Française, phots.c des n°36, 87, 720, 59, 771), 490 (8, état de vol de l'authentique C.47, n° 42-32832, texte, phot.c), 489 (11, le C.47, D-CXXX de Air Service, accidenté en Allemagne, texte, phot.c), 488 (8, les C.47 F-AZOX et N49AG, état de vol, cités col.1), 487 (8, état de vol du C.47B, F-AZOX, ex F-GIDK, en Normandie, texte, phot.c, et le C.47 en expo à NimesGarons, restauré à Lahn-Bihoué, texte, phot.c), 484 (7, état de vol du C.47 jaune N1XP, n°42-38630 aux USA, phot.c), 481 (6, le F-GIDK futur F-AZOX, état de vol à Caen, texte, phot.c), 479 (29, phots.nb. et c. en action au V.N), 475 (7, état de vol du N°2204, HB-IRJ (ex N922CA) en Suisse, texte, phot.c), 468 (11, Air Atlantique Classic Flight arrête ses vols sur DC.3 because réglementation, texte), 467 (9, le F-GIDK d'Aéro Carpiquet et Alain Battisti état de vol après restau, texte, phot.c), 464 (expo après restau du C-47 "SNAFU", texte, phot.c), 458 et 459 (6, suite récit du rapatriement du C.47 "SNAFU" de Bosnie, phot.c, et 35 à 36, phots.c), 457 (11, récupération du C.47 n°43-15073 vétéran débarquement en Bosnie, texte, phot.c), 453 (9, le DC-2 « Uiver » de l’Aviodrome remis en état de vol après accident, texte, phot.c), 448 (15, DC-3 argentin 5T22 expo. ext. à Ushuaia, phot.c. texte), 445 (7, vols du PH-PBA de le DDA à Schipol et du F-AZTE pour l’anniversaire, texte, phot.c), 444 (8, le F-AZTE peint et repeint, phot.c., texte, et 9, restauration pour expo. en Argentine du C.47A-30DK, ex 43-48194), 442 (le F-AZTE ex F-GDPP qualifié largage paras, phots.c), 440 (11, le DC-3 F-AZTE, rend hommage à Geneviève de Galard, texte, phot.c), 439 (13, belle phot.c. gros plan au sol, au MAE), 436 (7, réparation du DC2 PH-AJU accidenté, texte, phot.c, et 70, phot.c. d’un C.47 au musée de Toncontin, Honduras), 430 (9, le C.47 n°42-100882 acheté en GB par Dakota Heritage, état de vol, texte), 429 (6, le DC.2 de l’Aviodrome accidenté), 428 (7, le R4D-8, N3906J s’écrase, texte), 423, 417 (7et10), 408 (11, le C.47 n°6223 exposé en Israël, phot.c), 407 (6, état de vol du F-GDPP, phot.c), 403 (DC2 état de vol aux Pays-Bas, texte, phot.c), 402 (reportage essai en vol), 401 (46 et 47, belle phot.c. au sol d’un civil Ivoirien), 387 (9, état de vol du G-AMPZ d’Air Atlantique de Coventry, vendu en Allemagne, texte), 359 (6, DC2 seul en état de vol), 349 (7, état de vol du DC3 F-GDPP), 332 (7, photo.c. restauration du BuAer42-93765, C47 par le musée de Belgrade), 328 (10, restauration, phot.c), 325 ( 12, phot.c. du 44-7616, état de vol), 324 (6, crash du DC3 de la Dutch Dakota Association), 323 (7, 2ème DC3 de la Dutch DaK), 321 (7, arrivée en Belgique du C53 N°11737, état de vol), 307 (6, acquisition par Dakota Air Legend d’un C47), 290 (7, restau.état de vol du C47 N°12107 pour South Africa Airways, pho.c, voir aussi Fana 291), 283 (7, trois avions en France : F-GIDK, F-GEOM et F-GDXP plus deux autres exploités régulièrement : F-GDPP et F-GILV), 282 (32, au musée équatorien, le N°44-77164, photo.nb), 256 (8, N°11731 N130Q, XC-47C sur flotteurs, photo.c), 256 (40, profil c. Laotien), 257 (8, état de vol du F-ODQL/ F-GILV et du F-GDPP, photos.c), 262 (8, mise en pylone du 44-76787 en Belgique, photo.c), 249 (9, le N°71214 au musée de Belgrade, photo.c), 245 (10, photo.c. d’un R4D-5 N°12418), 239 (49, photos nb. et c), 216 (50, phot.c. C-47 turc camouflé), 209 (53, restaurations des DC-2 N°1288 NC13738 et DC-3 N°19754 de la DDA aux Pays-Bas, phot.nb), 181 à 183 (DC-3 et dérivés), 185 et 186 (DC-3 et dérivés), 171, 172 (monographie DC-1), 176, 177 ( les DC-2), 175 (C-47 du jour J), 165 (57 à 61, détails, plans, phot.c. et nb. pour maquettisme), 151 (38 à 41, l’ « Argonia »au Musée du Débarquement, à voir), 91 (31, phot.c. au sol), Douglas C-47 : 1/48° MONOGRAM. 143, Douglas AC-47D « Gunship » : 1/48°, Revell : 546, DOUGLAS DC-4 et C.54 : 551 (29, phot.nb en action en Asie), 465 (9, un DC-4 VH-PAF au musée, texte), 458 (37/56, phot.c. et nb), 398 (9, le ZS-AUA Sud-Africain, ex PH-DDS Hollandais de la Dutch Dakota Assos. Etat de vol, phot.c. texte), 396 (9, état de vol aux USA des n°42914 et du n°56498, phot.c. texte), 346 (11, état de vol, photo.c), 328 (10, restauration,phot.c), 321 7, photo.c. et état de vol du N°6901 de DUTCH DAKOTA Association), 319 (6, restauration du 4272525, phot.c. Texte), 315 (10, achat d’un DC4 par la Dutch Dakota Association et un autre préservé en Af. Du Sud), 283 (18 à 23, essai en vol, superphotos), 272 (56 à 59, photos.c), 226 (63, poster couleur), 163 (29, phot.nb. militarisé en action), DOUGLAS DC-5 : bimoteur aile haute : 261 (monographie) DOUGLAS DC-6B : 524 (49, leur histoire dans la Sécurité Civile, phot.c), 521 (9, état de vol en G.B du G-APSA du Classic Flight d'Air Atlantic, texte, phot.c), 494 (11, le ZS-MUL n° 45329 état de vol en Afrique du Sud, texte, phot.c), 421 (état de vol en Europe du n°45563, phot.c), 373 (7, état de vol, phot.c. du N°45563 en Europe), 243 (8, état de vol, photo.c + fiche
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technique, à la protection civile), 209 (49, phot.c. à la protection civile), 179 (47 à 50, reportage à la Protection Civile, phot.c. et nb. + détails), DOUGLAS DC.7 : 514 (38 à 47, monographie des DC-7 « AMOR »), 489 (6, état de vol après restau du DC-7B d'Historci Flught Fondation à Miami, texte-historique, et phot.c en vol), 458 (37, phot.c.), 167 (4 et 5, phot.nb), DOUGLAS DC.8 « Sarrigue » : version française, avion-espion : 458 (38, phot.c), 386 (8, le F-RAFE au MAE, phot.c texte), DOUGLAS DC-9 : 543 (74 à 79, récit et historique du 1er vol), DOUGLAS DC-10: triréacteur commercial: 458 (34 à 44, récit complet), DOUGLAS DT et DWC : gros biplan postal, hydravion, torpilleur, 400cv : 448 (monographie), DOUGLAS D-156 O-38: biplan d'observation: 473 (36, poster couleur au musée), DOUGLAS D-558-1 : H.S. 21 (62, phot.nb au sol), DOUGLAS D-558-2 : H.S. 21 (même page), DOUGLAS F5D « Skylancer » : Chasseur tiré de F4D « Skyray » : 502 (55, cité col.1), DOUGLAS F6D « Missileer » : Projet de gros biréacteur biplace lance missiles : 502 (histoire), DOUGLAS SDB-1 à SBD-5 “Dauntless” : 561 (7, épave de SBD-2P n°2173 repêchée pour le Kalamazo Air Zoo, texte, phot.c), 511 (29, profil c), 477 (6, repêchage du CBD-2 n°2173 dans le lac Michigan, texte, phot.c), 475 (7, repêchage du BuN°36291 dans le lac Michigan, texte, phot.c), 427 et 428 (monographie), 383 (restauration du N°06624, phot.c. au Kalamazoo Air Zoo), 380 (restauration du 2106, phot.c au sol, texte), 378 (10), 380 (7), 383 (8), 363 (monographie), 355(10), 334 (10,photo.c), 330 (11, photo.c), 326 (7,phot.c. restauration du A-24B Mle. 42-54682), 303 (14, repêchage pour restauration, phot.c), 313 (8,restauration après repêchage d’un SBD,phot.c.) 294 (11, restauration après repêchage du Lac Michigan du N°2106), 248 (12 à 21, photos et profils.c), 219 (7 à 10, état de vol du NX670AM, phot.c détails, etc, et poster dos de couverture), 165 (19, 26, 30 et 31, phot.nb. en action à Cognac en 1944), 117 (32, phot.c. en vol à la CAF), 40 à 42 (monographie), Douglas SBD-1/2 “DAUNTLESS”: 1/32° TRUMPETER: 441, Douglas SDB-1”DAUNTLESS”: 1/48° ACCURATE MINIATURES Douglas DAUNTLESS : 1/48° HASEGAWA. (ancienne et nouvelle boite): 433, Douglas SBD-5 “DAUNTLESS”: 1/48° ACCURATE MINIATURES et EDUARD: 557, DOUGLAS « Dauntless II » : fut redésigné AD-1 et baptisé « Skyraider » : Voir DOUGLAS XBT2D-1. DOUGLAS QXA2D-1 “Skyshark”: voir aussi DOUGLAS A-2D : 299 (12, restauration, phot.nb.), 267 (monographie), DOUGLAS XB-19 : 455 (21, phot.nb.), DOUGLAS XB-42 “Mixmaster” et XB-43 “Jetmaster”1004 « DC-8 » et 1005 « Cloudster II »: bombardier hélice propulsive,et évolutions abandonnées, 1944: 454 (monographie), 57 (monographie), Douglas AH-1 et A-1J “Skyraider”: 1/48° TAMIYA. Douglas AD4 “Skyraider”: 1/48° ESCI. Douglas A-1D/AD-4 “SKYRAIDER”: 1/32°, TRUMPETER: 527, Douglas AH-1 « Skyraider »: 1/48° REVELL. Douglas AH-1 “Skyraider”: 1/48°MONOGRAM. 136, Douglas AD-4W « Skyraider » : 1/48° AMT/ERTL. Douglas A-20 “HAVOC” versions B/C, G , J et K (nez vitré): 1/48° AMT.(3 ou 4 boites) Douglas SKYHAWK A-4 E/F: 1/48° HASEGAWA. Douglas A4-C SKYHAWK: 1/48° HASEGAWA. Douglas A-4 “SKYHAWK”: 1/48° MONOGRAM. Douglas F4D1 “SKYRAY”: 1/48° TAMIYA. Douglas P.70 “Night Fighter” (Boston): 1/48° AMT. Douglas X-3 “Stiletto”: 1/48° LINDBERG. DOUGLAS F3D et EF-10 « Skyknight »: 131 à 133 (monographie), HS.33 (63, phot.c. au sol), DOUGLAS O-46A : monomoteur d’observation : 319 (’48, phot.nb. en action), DOUGLAS OH-38 : biplan monomoteur : 433 (7, épave repérée dans un lac aux USA, texte), DOUGLAS Y10-35 et Y1B-7 : bombardier bimoteur : 400 (monographie), DOUGLAS-NORTHROP 8A-3N: 223 (11, phot.nb.), DOUGLAS X-3 “Stiletto”: H.S N°21 (62, phot.nb au sol), DOUGLAS XBK-1 : 444 (62 et 64), DOUGLAS XBTM-1 : 444 (62), DOUGLAS XBT2D-1 et XBT-2 : précurseur du Skyraider : 536 (11, un exemplaire transporté au musée Intrepid Sea, Air&Space Museum, phot.c), 444 (64 et suiv. + phots.nb.fiche tech.), 443 (49 et suiv. texte, phot.nb.), 442 (15), DOUGLAS XSB2D-1 « Destroyer »: gros monoplan biplace bombardier torpilleur : 443 (52, 53 et suiv. fiche tech. phots.nb.), DOUGLAS XT3D-1 : biplan multiplace torpilleur : 442 (14 et suivants, monographie, phot.nb.), DOUGLAS XTBD-1 : précurseur du Devastator : 442 (17, fiche tech. Texte et phot.nb.), DOUGLAS XTB2D-1 : bimoteur multiplace 3000cv : 444 (64), 442 (20, fiche tech. Phot.nb., texte), DOUGLAS YA3D-1 "Skywarrior": prototype de présérie: 462 (60, cité col.1), DOYLE Duane: Collectionneur Américain: 388 (7, pour le Mustang), DRAGON FLY « Eliot » : hélico 110cv : 476 (8, le n°005, F-GMGE entre au MAE, texte), DRONES (tous modèles) : voir aussi : Lockheed D-21, 453 (maquette du ADS-95), 529 (36, col.3 pour les Lockeed-Martin P-
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175 « Polecat », et le RQ-170, texte, phots.nb), 338 (11, pho.c du D-21 à côté des A.12 et SR.71), DROUHIN Maurice: pilote français chez Farman: 474 (49, phot.texte), 466 (41, phot. texte), DROUILLET René : Pilote Français et aventurier : 557 (76/79), DRUINE 30 « Turbulent » : 221 (11, restauration du n°27/A, F-PHLD à St-Rembert d’Albon), DUBOIS Jean-Patrick: voir Champagne Ardennes Aérobatic. DUCELLIER Jean-Pierre : historien auteur : 522 (12, pour son livre « La Guerre aérienne dans le nord de la France »), DUCREUX Bruno : mécanicien pilote français fondateur d’Aero Restauration Service à Dijon: 479 (6, pour le Yak 3 F-AZLY), 451 (6 pour son lâcher Corsair), DUFY Thomas "Tom" : collectionneur américain basé à Millville. Newsey : 473 (7, pour le crash de son TBM-3E), 448 (9, pour les P.47D et ses autres avions), DUKE Neville: pilote de chasse et d’essais: 450 (11, décès, mini biographie), DUKE of BRABANT AIR FORCE: Pays-Bas. 303 (9), DUMOULIN Fernand : aviateur omnipotent Français années 20/30 : 370 (33 à 42, récit biographique), Dunkerque : 248 (historique de la bataille), DUNNE: biplan aile volante 1913: 541 (63, cité col.1), 457 (58, phot.nb. Texte), DUPEYRON Andrée : Pilote de raids et de records 1937 : …/..., DURANDAL : SE 212 : 254 (12, monographie), DUSSEAU Eddy : pilote de voltige : 529 (11, pour l'Extra 260), Dutch Dakota Association (DDA). Aéroport de Schipol. Pays-Bas : 564 (7, pour la vente de son DC-3/C-47A, PH-DDZ, texte, phot.c), 209, 445 (7, pour le DC3), Dutch Historic Jet Association. Lelystad. Pays-Bas : 435 (11, pour le Fouga), DUVAL Pierre : collectionneur français : 509 (6, pour son Ryan SC-W), DUVAL Yves : Collectionneur pilote Fouga.DCD le 26/4/98 : 343(7).286 (6) 282 (36) DUXFORD : voir aussi Flying Legends et TFC : 561 (34 à 41, phots du meeting 2016), 549 (68 à 73, reportage sur le meeting et ses avions, super!), 547 (10, présentation du meeting 2015, texte et phot.c), 501 (photos meeting 2011), 495 (9, programme 2011), 488 (11, meeting annuel pré programme), Sites : www.iwm.org.uk/duxford/, et www.avnet.co.uk/tfc/, http://www.Fighter-collection.com/legends/, : 452 (8), 440 (8), 437 (10, une dizaine de Spits rassemblés pour les 70 ans du Spitfire), 429, 76, 393, H.S N°4, voir aussi le fascicule Ed. Larivière de la cassette vidéo dédiée, DYLE et BACALAN D.B. 70 et AB.20 (Aéronautique Bordelaise): 557 (10, phots.nb en action d'un DB70), 554 (11, phot.nb en action), 392 (monographie), 8 à 11 (monographie), Dynamic Aviation : Sté de restauration aéro de Karl Stoltzfus aux US : 553 ( 5, pour le Constellation), « DYNA-SOAR » : planeur spatial : 314 à 316 (monographie), EAGLE : biplan américain, 90CV, 1925 : 314 (42, phot.c), EARHART Amélia : 497 (8, précisions sur sa disparition, texte), 409 (11, rumeurs sur sa tombe, texte), 388 (10, texte sur sa disparition), 383 (Son avion, son raid, essai en vol Avro Avian), 203 (son avion, son raid), 153 (son avion perso), EARLEY John : collectionneur et pilote américain : 537 (7, son crash mortel), EARLY AVIATION : voir Ailes Anciennes de Lorraine : 551 (5, pour le BT-13), EBERHART SE-5E: chasseur biplan années 20: 473 (38, cité col 3), ECKARDT Thilo : collectionneur et pilote Français : 528 (7, pour le Waco), EDWARD Connie : Collectionneur Texan: 542 (8, pour le Me-109 et le Spit Mk.XI), 539 (9, pour la vente de ses « Buchons »), 490 (7, pour le 109 E), (354 p.10), EFF "Prométhée": motoplaneur suisse prototype: 460 (7, le HB-YBI au musée de la Montagne Noire, texte, phot.c), EFFELSBERG Dirk : collectionneur allemand à Nuerburgring: 506 (10, pour le M.S.760 « Paris »), EGRETT : Expérimental, stratosphérique : 261 (57, photo.c), EHLEN Paul : Collectionneur américain : 428 (9, pour le P51), EH.101 : Hélico : 216 (53, 1er vol, phot.nb), EICHHORN Walter : pilote allemand présentateur du 109 G-6, FM+BB : 442 (28), Ekranoplan : ou « monstre de la mer Caspienne » Avion à effet de sol : 563 (11), 534 (62, phot.nb), E.K.W. C-35: biplan suisse tirée du Foker C.V: 66 (8 phot.nb), E.K.W. 3603 : biplace bidérive monomoteur aile basse : 527 (7, état de vol en All du D-FRBI, ex HB-RBI, texte, phot.c), E.K.W. D-3801 : Voir M.S. 406. ELHEN Paul : collectionneur américain : 540 (6, pour le Mustang), ELYTROPLAN : de Charles de Rougé: 460 (12, livre), 295 (7, photo.c. étrange..), 272 (7, restauration, photo.c), ELLEHAMMER Jacob: constructeur et pionnier danois: 468 (son histoire, ses inventions et ses machines), EMBRAER 110 « Bandeirante » : 519 (17, Max Holste directeur technique, cité col.3), 182 (monographie), EMBRAER 123 « Vector » : biréacteur/propfan d’affaires : 261 (56, photo.c. au sol au Bourget), EMBRAER IA-58 « Pucara » : 163 (8 et 9, phot.c. aux Malouines), EMBRAER 312« Tucano » : 509 (7, le n°460 Français au musée de Montélimar, texte), 261 (59, photo.c. d’un Koweitien au sol au Bourget), 180 (55, pot.c. à Farnborough), EMBRAER « Xavante » : monoréacteur d’entraînement : 245 (56, photo.c ; argentin), EMBRAER « Xingu » : 190 (54 à 56, phot.c. reportage), 176 (47, phot.nb. en vol), 174 (monographie), 172 (52, phot.nb), ENAER T-35 « Pillan » : biplace d’entraînement chilien : 192 (48 à 51, monographie), 188 (56, phot.c. au sol),
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ENGLISH ELECTRIC : 445 (43, naissance en 1918 de la firme), ENGLISH-ELECTRIC “Canberra » tous types . voir aussi « CANBERRA »: 560 (6, restau en cours pour le WK 163, texte, phot.c en vol), 556 (7, le Canberra B.20, n°A84-226 entre à l'Australian National Aviation Museum en Australie, texte, phot.c), 526 (7, état de vol en G.B du PR.9 XH134, G-OMHD, texte, phot.c en vol), 511 (9, restau pour expo en Australie du T.4, ex A84-502, WT492, texte, phot.c), 507 (9, le B.2, WZ574, ex TT.18, ex N77844 acheté par la collection Air Valiant Command de Titusville en Floride, texte, phot.c, et le PR.9, XH134, G-OMHD état de vol, texte), 452 (11, fin de service en Inde, texte, phot.c), 448 (45, phot.c. au musée du PR.9, XH171),443 (8, fin de service dans la RAF, et vente des derniers XH131, XH134 et XH135, texte, phot.c), 436 (7, état de vol du WK163 d’Air Atlantique Historic Flight, texte, phot.c), 433 (7, achat du T4 WJ874 état de vol, par Historic Flight d’Air Atlantic, texte, phot.c), 392 (7, le TT.18, G-BURM ex WJ680 état de vol en Australie, phot.c. texte), 387 (9, le TT.18 G-BURM ex WJ680 vendu en Australie, texte), 334 (10, Mle WK 163), 327 (12,deux état de vol aux USA), 282 (32, au musée équatorien, photo.nb), 193 (7, phot.c. en vol, allemand tout rouge !), 159 (40 à 42, fin de service RAF), ENGLISH ELECTRIC P.8 : projet d'intercepteur Mach2,5 : 542 (32, texte et phot.c), ENGLISH-ELECTRIC /voir aussi BAC « Lightning » : 223 (48, fin de service, phot.nb.), English Electric “LIGHTNING” F/F1A/F2/F3: 1/48° AIRFIX. EPNER: Ecole du personnel navigant et de réception: 562 (8, fête ses 70 ans), 442 (7, fête ses 60 ans), EPSILON, Ailes Anciennes Tarn et Garonne. à Montech. Restaure et collectionne : 225 (49) 219 (53), 210 (52), Escadres de Transport du Cotam : voir aussi SUEZ : 564 et suivants, pour l'affaire de Suez : (1/61 Touraine, 3/61 Poitou, 1/62 Algérie, 2/63 Sénégal), ETEVE Albert: Ingénieur, inventeur indicateur de vitesse: 491, ERCO « Ercoupe » : monoplan monomoteur de tourisme : 516 (47, phot.c), ERIKSON Jack: collectionneur Américain expose au Tillamook Air Museum: 525 (10, pour le P.39Q), 453 (8, a vendu sa collection, dont le Spit biplace), 447 (10, pour le Ki.43), 432 (9, pour les “Oscar”), 457 (9, pour le Grumman Duck), 397 (7, pour son P.47D), ERMOLAEV Er-2 / DB-240: bombardier bimoteur bidérive: voir aussi DB-240 : 431 et 432 (monographie), ERRATA : 566 (11, pour le Falcon 50), 547 (12, concernant les Mirage F.1 Irakiens), 539 (14, concernant Gary Powers, la VF16 et non la VF-6 comme paru dans le n°538), 538 (17), 525 14), 519 (10), 514 (17), 506 (page du H.S de Goëring, c'est Rudolf Hesse et non Hermann Hesse), 496 (15, pour le Mystère II), 492 (41, phot de J.C. PAROT, voir ce nom), 486 (11), 485 (15), 479 (19, il y a 20 bombes au lieu de 12), 477 (14), 468 (11), 459 (15), 458 (15), 455 (22 pour le tableau des vitesses du A-20), 449 (11 et 14), 440 (49, 51, voir n°442 page 11), 438 (14), 436 (14), ERW C-35: chasseur biplan train fixe 1937, suisse: 489 (63, phot.nb en action), Escadron de Transport 2/64 « Anjou » : 430 (11, appel pour rechercher des anciens pilotes), Escadron de Transport 3/61 « Poitou » : 532 (9, pour la création de l'Escadrille F121 équipée de Twin Otter, phot.c en vol), Escadron de transport 1/61 « Franche-Comté » : 535 (16), Escadron « LAFAYETTE » : 504 (11, l'escadron remplace le « Limousin » dissous, texte, phot.c. D'un Mirage 2000N décoré spécialement), Escadron « LIMOUSIN » : 504 (11, sa dissolution), Escadron « ILE DE FRANCE » : 565 (6, fête ses 75 ans, texte, phot.c en vol de patrouille Mirage 2000C déco spéciale, Spit Mk.V et P-51), 504 (11, fête ses 70 ans, texte, phot.c d'un M.2000), Escadron « NORMANDIE-NIEMEN : Voir directement NORMANDIE-NIEMEN. Escadron 1/67 « PYRENEES » : Escadron d'Hélicoptères, ex 1/68 : 553 (27), ETHIOPIE: 363 (9, 47 avions récupérés en 1992! Liste partielle, texte), Escadrille Les « Cigognes » : 516 (13, déco spéciale d'un Mirage pour le centenaire, texte, phot.c), 514 (12, centenaire et résumé historique), Escadrille F 35 : 535, Escadrille C 46 : 535, Escadrille LET 46 : 535, Pour les Escadrilles, voir aussi à : SPA. ETRICH de 1922: limousine: 250 (50, photo.c. au musée de Prague), Escadrille « AZUL »: escadrille de pilotes Espagnols servant en Allemagne et sur le front de l'Est: 484 (14), Escadrille Bourbonnaise des avions anciens, Aéro-club de Clermont-Limagne : 505 7, pour le crash du M.S505), Escadrille « Morvan » basée à Saulieu. : 2, Avenue de la Gare, 21210. SAULIEU. 223 (53, restaure un Storch F-AZDV), Escadrille du Souvenir. Antenne à Bordeaux : 492 (7, pour le crash du Nord 3202), 231 (50, pour le Nord 3202), Escadrille PEGASE à Marseille. A remis en état de vol un MS505 « Storch » N°633 F-BAVB et le Maurice Brochet 83D N°6 F-PGLF. 215 (53), Espace Aéro Lyon Corbas : Voir Associations. Escadron de Chasse 1/5 « VENDEE : dissolution : 454 (7, texte, phot.c.Mirage 2000C/RDI déco spéc), Espionnage Aérien : 517 (incursions sur la Chine), 508 ( de 1946 à 1953 aux USA), Eureka Aviation : voir DEBRUYN Tony. Evergreen Ventures. Marana. Arizona : 315 (8, pour le Spit LF XVIe), ETRICH « Taube » (pigeon) : 449 (29, phots.c. au musée du D-ETRI état de vol, texte), 398 (essai en vol), ETRICH “Taube”NV: 1/48° FLASHBACK
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EUROCOPTER SA 330/332 « Puma », « Super Puma », « Caracal » : 553 (27 à 29), EUROCOPTER SA 330J « Puma » : REVELL, 1/32° : 515, EUROCOPTER UH-72A « Lakoda » : REVELL, 1/32° : 562, EUROFIGHTER « Typhoon » : 547 (9, le ZK 349 repeint aux couleurs de la Bataille d’Angleterre), 532 (33/34, phots.c en action), EUROFIGHTER « Typhoon »: REVELL, 1/32°: 483, EUROFIGHTER « Typhoon » : REVELL, 1/48°: 500, 566, EVANS VP-1 « Wolksplane » : monomoteur monoplace construct.amateur : 561 (4, un exemplaire pour expo au musée de Espace Aéro Lyon-Corbas, texte, phot.c), EWR-Süd VJ-101c : proto chasseur ADAV: 478 et suivants (monographie), 213 (phot.c au Deutch museum), « EXECUTIVE » : monoplan 5 places 300/450cv , 1935: 314 (45, état de vol, phot.c), Expérimental Aircraft Association: 489 (6, pour le Seafire), EXPOSITIONS de Maquettes: Voir : 369, 366, 357, 344, 333, 330, 319, 316, 305, EXTRA Walter : constructeur d'avions de voltige : 550 41, Extra 330LX en vol), 529 (11, l'Extra 260 n°02, F-AYJD acheté par Eddy Dusseau, texte, phot.c), F.15: voir MAC DONNELL DOUGLAS. F.16: voir LOCKHEED MARTIN et GENERAL DYNAMICS. F/A.18 A « Hornet » : HOBBY BOSS : 1/48° : 452, F-22 A « Raptor » : voir aussi LOCKHEED-MARTIN: 451 (7, un autre F-22 entre au musée N.M.de l’USAF, texte, phot.c), F-35: voir LOCKHEED-MARTIN. F.111: voir GENRAL DYNAMICS. F.117 Nighthawk: voir LOCKHEED, FACON Patrick: Historien journaliste; 560 (12, avis de décès et biographie), F.A.N-20 « Aiguillon » : (Fabrique d’avions d’Emmen, Suisse) : 232 (7 et 12, phot.c. historique de ce chasseur-bombardier quadriréacteur ! au musée de Dubendorf), FAS : Forces Aériennes Stratégiques : 540 (10, fêtent leurs 50 ans, décos de Mirage 2000N et C-135FR), F.F.A. : (Fabrique Fédérale d’Avions d’Altenrhein) : (…), FABIAN LEVENTE II : 260 (31, au musée de Budapest, photo.c), FABRE Henri : Constructeur Français : 457 (54, cité col.3), 128 (5, mini biographie), FABRE: Hydravions : 484 (38 à 43, récit et expo au MAE, nbreuses phots), 457 (55, phots.nb. en action), 211 (8, phot.c. au Musée de l’Air), FABRE: "machine à voler" construite pour Louis Paulhan: 457 (56 et 57, phot.nb. texte), FAGEN Ron , Diane et Evan : collectionneurs américains et leur FAGEN FIGHTERS MUSEUM WWII : (voir aussi Musées).550 (48, pour le P.38J), 516 (reportage sur son musée), 509 (7, pour le B.25), 470 (6, pour un P.40E, cité col.3), 454 (11, pour le P.38), 441 (6, pour le P.40K), FAIRCHILD AU-23A « Peacemaker »: construction US du PILATUS Porter: …/... FAIRCHILD AU-23A « Peacemaker: 1/48°, RODEN: 494, FAIRCHILD 22 : monoplan parasol, 1930 : 448 (62 et 63, phots.c. texte), 174 (monographie), FAIRCHILD 24 : monomoteur aile haute : 499 (33, phot.c en action), 225 (55, phot.c), FAIRCHILD 46-A : monomoteur monoplan à cabine, train fixe, unique : 248 (55, état de vol, photos.c. au sol), FAIRCHILD A-10 «Thunderbolt II » / « Warthog » : (Voir aussi FAIRCHILD-REPUBLIC : 194 (55, belle phot.c; au sol), 153 (monographie), 138 (20, phot.nb. d’un biplace), 127 (52, 53, phot.nb. en vol), 92 (reporta.c), HS n° 30 (nbreuses phots.c. et nb), FAIRCHILD 100-B « Pilgrim » : 554 (43, cité col.3), FAIRCHILD C-119 « Boxcar » et C-82A “Packet”et AC-119 « Gunship » : 534 (22 et suiv, nbreuses phot.nb et profils c en action à Dien Bien Phu), 507 (32, phot.c en vol d'un AC-119K au Viet Nam), 479 (32 et suiv. Phots.c. en action au V.N), 444 (9, le C-82 dernier en état de vol, au musée, phot.c. texte), 434 (10, à vendre, texte), 398 (10, état de vol du C-119F, n°131673, N1394N, récit, phots.c. et nb), 350, 313 (43,photo.nb), 269 (52, photo.c. au musée de l’air Force N°557735), 50 (monographie), HS n°30 (30, phot.c. au sol, 54 et 108), FAIRCHILD C-123 « Provider » : HS. n°30 (75, phot.c. au sol), 479 (33 et suiv. phots.c. en action au V.N), 289 (58, expo. au musée de Bangkok, photo.c), FAIRCHILD F-24: 540 (10, état de vol et achat aux USA du F-24W-46, NC81273, futur F-AYSE par le Cercle des Machines volantes de Compiègne, texte, phot.c), c278 (26, état de vol, photo.c), FAIRCHILD 62 “Fresman” ou PT-26 “Cornell”: (voir FLEET). FAIRCHILD 71M: monomoteur aile haute années 20: 538 (8, état de vol primé à Oshkosh du N9708, texte, phot.c), 464 (reportage complet), FAIRCHILD FC-2W-2: 388 (reportage, essai en vol, superbe), 238 (7, au musée phot.c), 125 (48, phot.nb. du musée en situation), FAIRCHILD KR-31 : biplan biplace 90cv, 1930 : 532 (6, achat du n°358, par un Français de Dijon, et état de vol du NC10290, texte, phot.c), FAIRCHILD PT-19 « Cornell »: 492 (7, état de vol du N58799 aux Pays-Bas, texte), 296 (10, état de vol, phot.c) 282 (31, au musée équatorien, photo.nb), 279 (8, restauration par Gérard CAILLAT, état de vol, photo.c),
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FAIRCHILD PT-23 : 227 (51, achat du 43-437 N49272), FAIRCHILD PT-26 « Cornell » : 428 (7, le N26GA détruit sur crash, texte), 207 (11, phot.nb. état de vol à la CAF), FAIRCHILD « Métro »/ « Merlin » : bimoteur commercial : 476 (9, le F-GMTO récupéré par Ailes Anciennes de Toulouse, texte, phot.c), 236 (50, phot.c. Suédois, veille radar), FAIRCHILD-HILLER FH 227 : Voir FOKKER F.27. FAIRCHILD-REPUBLIC T-46A : biplace école : 387 (monographie), 208 (56, phot.c. en vol), FAIRCHILD-REPUBLIC A-10 « Thunderbolt II » : 537 (7, le 80-247 entre au American Airpower Museum, texte, phot.c), FAIRCHILD A-10 : 1/48° TAMIYA (excellent). FAIRCHILD A-10 “Thunderbolt II”: 1/48° ESCI. 130, FAIRCHILD A-10A “Thunderbold”II: 1/48° ITALERI: 447, FAIRCHILD A-10 “Thunderbolt II”: 1/48°, HOBBY BOSS (Chine): 449, FAIRCHILD XNQ-1 : monomoteur biplace entrainement 1945 : 377 (monographie), FAIREY III D : biplan monomoteur : 99 (32, phot.nb), FAIREY « Albacore » : H.S. n° 41 (52, en action à Malte), 465 (70, phot.nb en action), 417 (33, pht.nb. en action), 359 (65 et 67, phot.nb. en action), 217 (51, restauration du N4172 par V.Bellamy au Fleet Arm Museum), Fairey « ALBACORE » Mk.I et Mk.II : 1/48°, SPECIAL HOBBY : 467, 471, FAIREY « Battle » : 249 (51, au musée de Bruxelles, photo.nb), 239 (57, état de vol, phot.c), 226 (51, le R3950 exposé ainsi que le L5343), Fairey « BATTLE » : 1/48° CLASSIC AIRFRAME (2 boites) FAIREY « Delta » III : projet d'intercepteur biréacteur : 542 (texte et phot.c), FAIREY FD-1 et FD-2: protos monoréacteurs aile delta 1953: 499 (monographie), FAIREY « Fantome » : chasseur biplan : 166 (monographie), 9 (monographie), FAIREY « Fox » : biplan monomoteur : 489 (60, phot.nb en action), 56 (26, phot.nb), 23 et 24 (monographie), FAIREY « Flycatcher » : 239 (56, état de vol, phot.c), FAIREY « Fulmar » : H.S. n°41, (8, 42 et profil c, en action à Malte), 465 (71, phot.nb en action), 458 à 460 (monographie), 417 (22 à 37, phot.nb. en action), FAIREY « Fulmar » : 1/48°, MPM : 452, FAIREY « Fulmar » Mk.II Nightfighter: 1/48°, MPM: 481, FAIREY « Gannet » : 526 (7, état de vol du T.5 XT752 de Shannan Hendricks aux US, texte, phot.c), 493 (11, suivi de restauration du XT752, texte, phot.c), 492 (11, le XT752 rapatrié à Minnéapolis, texte, phot.c), 418 (7, état de vol du XT752 de Harry O’Doole en GB), 413 (7, le XT752 volera bientôt, phot.c., texte), 366 (monographie) 244 (29 à 35), 232 (55, photo.c, état de vol, au musée de la Fleet Air Arm), 193 (10, phot.c. belle déco), 173 (62, poster c de face, au sol), 103 (36, phot.c internes.), FAIREY « Gannet » : AS-1, AS-4 et T2 : 1/48° DYNAVECTOR. FAIREY "Gordon": gros biplan torpilleur précursseur du Swordfish: 466 (66, phots.nb en action), FAIREY F-1131 « Long Range » : monoplan, monomoteur : 157 (monographie), FAIREY « Barracuda » : 500 (56, phots.nb en action), 374 (11, restauration du Mk.II DP872 au Fleet Air Arm Museum à Yeovilton, texte), 414 (64, récit, phot.nb), FAIREY « Barracuda » Mk.II : 1/48° SPECIAL HOBBY. FAIREY “Barracuda” Mk.V : 1/48°: SPECIAL HOBBY: 444, FAIREY « Firefly » : 567 (5, restau pour expo du TT Mk.1, ex PP392 Royal Navy et ex SE-CAW Suédois, au Danmarks Flymuseum, texte, phot.c), 530 (11, le FRS1, PP462, C-GRCN lourdement endommagé au Canada, texte), 512 (11, le WB 518 endommagé à l'atterrissage, texte, phot.c), 497 (36 et suiv. engins cibles à Malte, histoire illustrée), 465 (7, le T2 MB694 acheté en France pour restau. par l'AMPAA de Didier Chable, texte, phot.c), 412 (7, les Mk.I, DT989, SE-BRG et PP469 « SE-CAU » ex.Suédois, à Duxford pour restau. état de vol, phot.c.), 405 (7, crash mortel et destruction du TT5,WB271, du Royal Navy Historic Flight, phot.c. texte), 399 (53, belle phot.c. en vol), 395 (essai en vol du WB518, le plus beau !, à voir), 394 (8, phot.c. au sol du WB518, texte), 392 (6, état de vol des WB721 et WB518, phot.c. texte explicite), 363 (9), 316 (8, phot.c. état de vol), 316 (8, phot.c. en vol du Mk.V du CanadianWarplane Heritage), 290 (6, deux appareils en bon état récupérés en Erythrée, phot.nb), 289 (56, expo. au musée de Bangkok, phot.c), 269 (7, état de vol du A.S.6. WH632, phot.c), FAIREY « Firefly Mk.I : 1/48° GRAND PHOENIX et SPECIAL HOBBY : 530, FAIREY « Firefly » Mk.4/5 « Korean War » : SPECIAL HOBBY, 1/48° : 545, FAIREY « Firefly », Mk.7, Mk.8 : SPECIAL HOBBY, 1/48° : 550, FAIREY N.4 « Atalanta » et « Titania » : hydravions à coque : 445 (monographie), FAIREY « Spearfish » : triplace torpilleur : 428 (monographie), FAIREY « Swordfish » : En 2008 il y a quatre Swordfish état de vol au monde -2 en GB et 2 aux USA: 549 (6, nouvel état de vol du W5856 du RNHF et le LS326 bientôt remis en vol, texte, phot.c en vol), 502 (10, état de vol du Swordfish de Vintage Wings of Canada, phot.c en vol), 493 (8, état de vol après restau du LS326, texte, phot.c en vol), 465 (6, le LS 326, le NF 389 et le W5856, état de vol en GB, texte, phot.c. et 69 et suiv. phots. en action), 458 (11, le Mk.II, HS164 restauré au musée de la CAF, texte, phot.c), 440 (9, vente du HS544), 439 (39, phot.nb. en vol), 433 (8, restauration du Mk.III NF370 à l’I.W.M. de Duxford, pht.c. texte), 420, 400, 359 (66 et 69, phot.nb. en action), 351 (8), 285 (7, état de vol du W5856, GBMGC, phot.c), 280 (essai en vol du HS554), 232 (55, phot.c. état de vol du LS326 du Royal Navy Historic Flight), 121 (28, phot.nb. détails), 118 (43, phots.c), 102 (48 à 51, phot.nb. détails, plans pour maquettisme), 2 et 3 (monographie),
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FAIREY « Swordfish » : 1/48° TAMIYA (2 boites, terrestre et flotteurs) : 102, FAIREY-WESTLAND « Rotodyne » : hybride avion hélico: 497 (monographie), 188 (19, phot.nb. fiche technique), FAIRFAX Chris : collectionneur Anglais : 551 (8, pour le Spit), « Falcon » : Voir DASSAULT . FALKE « Scheibe »SF-25 et SF-28 : motoplaneurs allemands : 522 (10, cités col.2), FALLIS John: collectionneur américain: 461 (6, pour le P.40), FANTASY OF FLIGHT. USA. de Kermit WEEKS: 553 (9), 321, « Fantome » : voir VEDOVELI. « FANTRAINER » construit par RFB ATI : biplace école allemand : 137 (18, phot.c. en vol), 103 (5, phot.nb. en vol), 99 (6, phot.nb. au sol) FARMAN Henri : Boucla le premier kilomètre le 13.01.1908 : 567 (49 et suiv), 458 (centenaire du 1er km, récit, phots.nb.en action), 218 (historique complet), FARMAN (Société) : 556 (6, précisions sur la société et ses dirigeants en 2016, texte), FARMAN dit BN4 (précurseur des FARMAN 221, voir aussi F 140. FARMAN HF 3 : un de ses premiers appareils : 446 (15, phot.nb. texte), FARMAN (hydravion 1912): 457 (55, phot.nb. en action), FARMAN: biplan 1910: 505 (14, posé sur le Puy de Dôme, texte, phot.nb en action), 489 (38/40, phots.nb en action), FARMAN MF VII : biplan biplace propulsif : 516 (34, phot.nb en action), FARMAN MF 11 ou MF XI bis: biplan biplace propulsif 1915: 489 (18 à 33, phots.nb. et profils c. en action), 480 (55, phot.nb. en action et profil c), 465 (épopée en Serbie, nbreuses phots.en action), FARMAN (HF20, MF 42, F.40, MF 12 etc..): premiers avions vers 1911: 498 (69 et suiv.), 490 (47 et suiv. phots nb en action en 1916 en Salonique), 481 (11, pour la réplique construite à La Haye, texte, phot.c), 459 (14, phot.nb. d'un F40), 364 (40, phot.nb. en action), 113 (28 à 31), FARMAN F.3X « Jabiru » : quadrimoteur de transport, aile haute haubannée : 468 (50/51, 56 et 57, phots.nb. texte, récits), 467 (55, phots.nb. texte), 441 (53, phot.nb.), 369 (79, pour info), FARMAN F.4S "Goliath": biplan quadrimoteur de transport, voir aussi Farman 160 et 220: 473 (46 et suivantes, phots.nb. en action), 468 (52, phot.nb. texte), 467 (56, phot.nb. texte), FARMAN 60 « Goliath » : ex bombardier: 472 (39 et suiv. phot.nb. en action), 466 (36 et suivantes, texte, phots.nb. en action), 462 (45 et suivantes, texte, phots.nb. en action), 426 (15, phot.nb.), 409 (66, phts.nb. en action), 370 (36, phot.nb.), 139 (56, phot.nb. en action), 426 (15, phot.nb.), FARMAN HF 20 et 22: 407 (42 et 43, phots.nb. en action), 211 (8, phot.c. au musée de l’Air), FARMAN 40: biplan propulsif: 556 (6, projet de reconstruction d'une réplique par les Ets FARMAN et l'Assos. « Des Ailes au Monde », texte, phot.c et nb), 474 (45 et suiv.phots.nb. en action), 473 (53, photomontage), FARMAN 46 : 222 (6, au musée Norvégien), FARMAN 50: bimoteur biplan bombardier: 485 (15, phot.nb.), 473 (52, phot.nb), FARMAN « David » Sport : 152 (16, phot.nb.), FARMAN 65 T4 : hydravion biplan bimoteur : 120 (40, phot.nb.), FARMAN 90: biplan monomoteur à cabine passager: 467 (52, phot.nb. texte), 466 (40, phot.nb. et texte), FARMAN 110 A2 : biplan 230 cv : 209 (45, phot.nb.), FARMAN 140 et 141 "Super Goliath": précurseur du FARMAN 220: Voir FARMAN 220 et suivants. FARMAN 160 à 168 « Goliath »: hydravion bimoteur biplan 480cvX2 : 452 (59, phot.nb. au sol), 120 (39, phot.nb.), FARMAN 170 "Jabiru": monomoteur aile haute de transport 500cv: 474 (49, phot.nb.), FARMAN 180 « Oiseau Bleu » : biplan bimoteur en tandem, de grand raid : 474 (50, phot.nb. en vol), 51 (monographie), FARMAN 190 : 4 places, 230cv : 366 (3, phot.nb. en action), FARMAN 192: 500 (40, phot.nb en action), FARMAN F.193 : 45 (8, phot.nb.), FARMAN F.192: multiplace aile haute haubannée 230cv en étoile: 484 (récit, fiche technique, et phts.c. au MAE), 481 (7, le n°4 F-BAOP ex F-AQCP en expo au MAE, texte, phot.c), FARMAN F 194 : monomoteur aile haute : 463 (14, précision de lecteur sur le F-AJIE n°2/7151, phot.nb), 462 (14, phot.nb en action), 207 (3, phot.nb), FARMAN F.198 : 388 (15, phot.nb en action), FARMAN F.211: bombardier quadrimoteur: 474 (50, cité col.2), FARMAN F.220 à 222 : bombardier quadrimoteur et « Centaure » transatlantique : 554 (10, phot.nb en action), 474 (53, phot.nb en vol du proto.du 221), 462 à 464 (monographie), 450 (26 à 31), 167 (monographie), 01 (monographie), H.S 10 (49, phot.nb. au sol du n°2), FARMAN F.2231: quadrimoteur aile haute train rentrant: 553 (36/37), 474 (52, phots.nb. en action), FARMAN F.230 "Moustique": 40cv, monoplace: (voir aussi F.451): 474 (50 et suiv. texte, phot.nb), FARMAN F.231 : 501 (12, phot.nb. en action), 45 (8, phot.nb.), FARMAN F.234: biplace monoplan aile basse, 95cv: 493 (58, phot.nb en action, texte), 366 (3, phot.nb. en action), FARMAN F.300 à 310 : trimoteur de transport 230cv x 3 : 474 (50, phot.nb. en hydravion), 45 (8, phot.nb.), 4 et 5 (monographie), FARMAN F.393 : 5 places, 190cv : 366 (3, phot.nb. en action),
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FARMAN F.1000- 1001 : avion stratosphérique : 474 (51, phot.nb. au sol), 439 (77, fiche technique complète, phot.nb. en vol), 57 à 61 (monographie), FARMAN F.1010: monomoteur monoplan proto essai canon: 474 (53 (phot.nb. au sol), FARMAN F.1020: expérimental, voilure circulaire: 474 (51, cité col.1), FARMAN F.2223 et 2234 : 208 (20, phot.nb. des N°1, N°2, et N°10), FARMAN Maurice MF 400 : monoplan aile haute, triplace 120cv : 441 (50, phot.nb.), 365 (7, phot.c. au sol au Musée de Madrid, texte), FARMAN F.500 « Monitor » : monoplan biplace tandem : 512 (77, mini monographie), FARMAN F.451 « Moustique » : monoplan aile haute, Avia 25/30cv : (voir aussi F.230): 474 (51, phot.nb. au sol), 431 (42 et 48, phot.nb. en action et récit sur l’Aviation Popu.), FARMAN Maurice MF 11 ou XI et XI bis : biplan biplace propulsif: voir aussi TABUTEAU Maurice, a volé sur FARMAN : 481 (60, phot.nb. en action), 374 (28 ,29 et 32 phots.nb.), Faucheurs de Marguerites. Lons Le saulnier. F. : 380 (11, pour le Nord 1002), FAUVEL AV.10 : aile volante motorisée 75cv : 448 (15, records en planeur, texte), 445 (15, texte, phot.nb.), FAUVEL A.V. 22/ AV.36 (aile volante) : 505 (78, mini monographie), 200 (50, phot. c. en vol du N°1, du GPPA), 186 (55, phot.c.du N°111), F.B.A. 21/2 HMT.5 : biplan hydravion à coque monomoteur : 557 (44 et suiv, Phot.nb en action), 556 (33 et suiv, phot.nb en action), F.B.A. Type H: hydravion monomoteur: 511 (phots.nb en action et profils c, reportage historique), 489 (23, phot.nb. en action), 475 (68, phot.nb. en action), F.B.A. Type C, 100 cv: Hydravion à coque monomoteur 100cv : 545 (56 et suiv. phots nb en action), 530 (55 et suiv, profil et phts.nb en action), F.B.A.310 : amphibie biplace : 46 (14, phot.nb.), F.A.-Schreck 290 HM4 : dérivé du 270 : amphibie quadriplace : 46 (14, phot.nb), Fédération Française d’Aéronefs de Collection. 12 rue Léon Cognet 75017. PARIS. Jean-Pierre SAUVAL Président en 1981, Fédération Européenne de l'Aviation Historique (European Federation of Aviation), EFHA: 480 (7, projet de création, face aux dangers administratifs), FELDZER Gérard: Directeur du MAE, ancien pilote de ligne: 460 (10 et 11, projets et plannings 2008), FELIXTOWE : 445 (43, histoire naissance d’English Electric), FELIXTOWE F3 : Hydravion : 253 (24 à 30, phot.nb.), FELIXTOWE H.16 : voir aussi CURTISS « America » : 452 (10, réplique en construction aux USA, texte, phot.c.), FENTON Dave : collectionneur anglais de Breighton. FFVS J 22 : chasseur monoplan Suédois 1940 : 521 (8, restau en cours à Dugny du n° 22149, texte, phot.c), 494 (64, phot.c au musée en Suéde, texte), 307 (60, phot.c), FEMMES pilotes : (dans l’USAAF: voir WASP et CONVOYAGES), en France : 544 (convoyages pendant la WWII en GB et aux USA), 436 (11, liste presque complète, texte, phot.nb. de Maryse Bastié), FGP-227 : Voir B &Voss238. FIAT A.S.1 : biplace parasol 85/90cv : 478 (32, phot.nb. et texte), FIAT A-50 : biplace parasol 1924 : 477 (51, phot.nb. en action), FIAT C.29 : hydravion de course : 451 (37, phots.c. au musée, texte), FIAT BR.20M “Cigogna”: SPECIAL HOBBY, 1/48°: 483, FIAT G.50 "Finnish version": 1/48°: SPECIAL HOBBY: 469, FIAT G.212 : trimoteur de transport : 451 (39, phot.c. au musée, texte), FIAT-AERITALIA G.222 : cargo italien : 112 (6, phot.nb), 103 (6, phot.nb), FIAT BR-20 « Cigogna » : H.S. n° 41 (37, 39 en action à Malte), 564 (75, phot.nb en action, texte), 554 (50, phot.nb en action), 54 (monographie du type I « YI-Shiki » Japonais), FIAT CR.30, 32 et CR.42: H.S. n°41 (9, 12 et 36, CR.42 en action à Malte), 489 (59 et suiv, phots.nb en action), 451 (37, phot.c. au musée d’un CR 32, texte), 437 (6, achat et restauration par TFC d’un CR-42, historique, phot.c), 427 (7, le CR42 SE-AOP au musée Italien, phot.c), 416 (11, restauration pour expo au musée de la Force aérienne italienne, phot.c), 384 (5), 347 (11), 166 à 169 (monographie du CR 42), 111 (18, phot.c. profil, au musée de Hendon), Fiat CR 42 : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. FIAT G.12 : trimoteur de transport : 196 (monographie dans la Luftwaffe), 155 à 158 (monographie), FIAT G.46 : mono ou biplace d’entraînement : 452 (10, le n°192 en expo. au musée à Vigna di Valle, phot.c. texte), 430 (8, restauration par Historic Aircraft Group, texte), 379 (8, état de vol du G-BBMI, phot.c), 321 (9, état de vol, photo.c), 73 (23, phot.nb. état de vol), FIAT G.50 « Freccia » : 115 à 117 (monographie), FIAT G.50 : 1/48° HASEGAWA, FIAT G.50-II »Freccia » « Finnish Aces », 1/32° SPECIAL HOBBY : 531, FIAT G-55 et G-59 « Centauro »: 554 (5, fin de restau pour expo au Museo Storico Vigna di Valle du G-59-2B, MM53276, texte, phot.c), 552 (5, vente du G-59-4B, VH-LIX, ex MM53772 de Guido Zuccoli à un allemand inconnu, texte, phot.c), 512 (7, restau état de vol en cours pour le G.55 de Jerry Yagen MM53778, texte, phot.c), 451 (38, phot.c. au musée, texte), 446 (6, état de vol après réparations du G-59 de Pino Valenti, phot.c. texte), 441 (13, phot.c. en vol d’un G-59B à vendre, par
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Pino Valenti ?), 391 (7, expo. au musée Italien, phot.c), 356 (9), 310 (7, état de vol du G-59-4B de Pino Valenti), 261 (9, état de vol, photo.c. du n°181 de Pino Valenti), 206 à 208 (monographie), Fiat G.55 « CENTAURO »: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. Fiat G.55 « CENTAURO » : 1/48°, SPECIAL HOBBY : 454, FIAT G.55 Série 1 "Centauro": PACIFIC COASR MODELS: 1/32°: 472, FIAT G.55A "Post War Service": SPECIAL HOBBY: 472, FIAT G.80 : 451 (42, phot.c. au musée, texte), FIAT G.91: 442 (11, errata), 439 et 440, ( histoire du concours OTAN), 271 (58 à 60, photos.c), 263 (56, photo.c ., tiger meet), 234 (2, poster en vol), 213 (2, poster c. au sol, déco ‘Tiger Meet », et 55), 118 (reporta.phots.c. et nb), FIAT G.212-II: trimoteur de transport: 468 (64, phot.nb. en action), FIAT RS-14: hydravion à flotteurs bimoteur torpilleur 2°G.M: 472 (73, profil c.), 470 (62/63, phot.n.b. en action), FIAT SP.2 : biplan biplace 1918 : 114 (39 phot.nb.), FIESELER F-5 : biplace tourisme : 502 (70, phot.nb. en action), FIESELER 97 : biplace tourisme, aile basse 1934 237cv: 499 (70 et suiv.), 498 (26 à 34), 435 (52, texte), FIESELER 98a : biplan concurrent du Ju.87 : HS N° 9 (23, phot.nb. au sol), FIESELER Fi.103 (missile V1): 563 (histoire des missiles US dérivés du V1), 540 à 543 (histoire des bombardements par V1 et des appareils et moyens mis en œuvre pour les abbatre, profil c), 469 (11, un exemplaire en expo au Musée à Seattle), 451 (9, phot.c. d’une réplique), 439 (13, phot.c. au MAE), 385 (51, phot.c. au musée belge, d’une bombe authentique), 370 (découvertes sur V-1 modifiés armes secrètes), 359 et 360 (monographie), 130 (63 à 65, plans, détails pour maquettisme), H.S. N° 28 (diverses vues intéress.), Fieseler 103 “Reichenberg“ (V1): Fieseler Fi.103 (V1): 1/48° TAMIYA. FIESELER 156 « Storch »: 567 (8, restau état de vol du A-97, immat Suisse HB-EHJ, texte, phots.c), 526 (11, état de vol en All du D-EXUB, texte, phot.c), 505 (7, crash mortel du F-AZMD), 489 (59, phot.nb en action), 473 (7, état de vol après restau du Fi 156 A1 n°2088, G-STCH de Peter Holloway en G.B), 464 (8, le 156 C-7 D-EDVB état de vol, son histoire, phot.c. et 22 à 33, nbreuses phots.nb. en action ), 446 (7, le Fi.156c1, G-STCH à restaurer, acheté par la Shuttleworth Collection, texte), 380 (13), 386 (6, état de vol, phot.c. au sol du MS500 n°751 de Gerald yagen), 378 (restauration, essai en vol, belles phots.c.), 368 (9, état de vol du F-AZRA à La Ferté, phot.c.), 309 (8,état de vol du D-EAML,belle photo.c.), 299 (13, restauration état de vol d’un original en Italie N°5802. phot.c.), 272 (essai en vol), 255 (50, photo.nb. MS 500 en Indo. Et profil couleur Sud Viet.), 256 (MS 500 en Indo. Photo.nb. et profil Laotien), 259 (8, état de vol du MS500 N°149 par le GPPA, photo.c ;), 260 (5, photo.c. Vietnamienne), 253 (56, état de vol, photo.c du N°73 jaune, autrichien), 221 (11, état de vol du n°226 F-AZDA à St-Rambert d’Albon), 210 (11, état de vol, pho.c. à la Ferté), 202 (52, restauration du N°633 FBAVB à Marseille/Aix les Milles), 165 (29, pho.nb. en action aux couleurs Françaises), 90 (41 à 43, phot.nb. plans, détails pour maquettisme), Fieseler « STORCH » 1/48° ESCI. FIESELER 167 : biplan torpilleur train fixe embarqué : 120 (36, phot.nb.), FIESELER 168: prototype/projet. : 269 (14), FIESELER 256 (successeur du Storch) : 250 (monographie) FIESELET & SKODA « Fisk » 199 : Me.109G modifié : très haute roulette arrière : (…) FIESELER & SKODA « Fisk » 199 : 1/48° HASEGAWA. 436, FIESELER F.2 "Tiger": Biplan de voltige: 452 (monographie), Fighters Rebuilders (voir Hinton Steve), et Restaurations, Fighter factory: Sté de Gerald Yagen, dont les avions sont exposés au Military Aviation Museum. FISK Wally: collectionneur américain: 492 (11, pour son défunt musée Polar Aviation Museum et le Gannet), FLUGPLATZ-MUSEUM de Cottbus. Allemagne (ex RDA). Voir Musées. FISK Wally : (Voir POLAR Aviation…), Fighter Factory de Jerry YAGEN .Virginia Beach. Virginie: (C'est l'unité de maintenance du Military Aviation Museum de Jerry Yagen): 470 (6, cité col.3 pour le P.39Q), 431 (8, achat de 3 Fw.190A, d’un Sea Fury et d’un fuselage de Mosquito), 401 (10), 393 (12, achat du PBY-5), 386 (6, pour l’I-15 bis), 457 (9, pour le Hurricane), Fighter Hangar 1: de Ed et Marie Bosarge à Ellington Field, près de Houston, Texas: 497 (7, pour le B.25), FILMS d’Aviation: Voir aussi CINEMA : 558 (10, le Grand Cirque, phot.nb de Spit en action, texte), 533 (9, ces merveilleux fous volants...voir aussi Bristol Boxkit et Demoiselle), 451 (7, « La Grande Evasion » § Spit), FILTON: 499 (11, fermeture de l'aérodrome), FINLANDE : 554 à 557 (le MS 406 dans son armée de l'Air), FISHER XP-75 P.75A « Eagle » : gros chasseur-bombardier : 328 (4, phot.nb. du N°44-4553), 321 (monographie), FLACHAIRE Georges : pilote et As de la SPA 67, en 14/18 : 552 (6, texte et phot), FLEET Reuben Hollis: Constructeur américain, fondateur de la CONSOLIDATED AIRCRAFT : 435 (5 et 56), FLEET 1 : ou CONSOLIDATED « Husky » : biplan 100cv : Cal. 2007 (poster c. en vol), 435 (essai en vol, monographie), 431 (14, phot.nb. partielle), 217 (8, état de vol, phot.c), FLEET 2 : biplan biplace : 514 (10, état de vol à Oshkosh de l'exemplaire de Stanley Sweikar, texte, phot.c), 378 (9, phot.c. au musée), FLEET 7B « Fawn » : 442 (76, phot.nb.),
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FLEET F 10G: 242 (40, photo c. au musée), 240 (22, photos nb. + fiche technique), 128 (47, phot.nb. au musée de Bucarest), FLEET 16 B « Finch » : biplan biplace: (version construite par Fleet du Fairchild 62) : 492 (56, phot.c en vol à Old Rhinebeck), 223 (51, crash du NC41871), 217 (8, belle phot.c. état de vol), 125 (52, phot.nb. au musée canadien), FLEET « Fort » 60K: Monoplan biplace entrainement avancé.Canada. : 291 (6,état de vol, phot.c.), FLEETWINGS-KAISER F-5 « Sea Bird » : 278 (23, photo.c. état de vol), 184 (2, poster c. État de vol), FLETCHER FD-25 « Defender » : 495 (restauration d'un proto et histoire des FD-25, et ses dérivés FU-24, et PAC 750), 257 (29 à 32, photos.nb. profil c. Cambodgien), FLEMING Rob : collectionneur anglais, co-propriétaire de The Real Aeroplane Company : 444 (8, pour la vente de l’Hurricane et du Buchon), FLETTNER 265 et 282 « Kolibri »: hélicoptères: 481 (13, précisions de lecteur), 475 (article « des graines d'avenir »), 479 (15, cités col.2), Flight Simulator X ou 10: 473 (78, pour le Wings of Power II), 462, 459, 444 (78 et 79). FLORINE: hélicos: 405 (monographie), FLOTARD Alain : Collectionneur à GRENOBLE. F. (Pilatus P-2-O5 N°26,) 393 (7, vente de son avion), FLUG WERK: reprise des constructions de F.W.190: voir F.W.190 A-8, « Flying Fish » : biplan 1910 : 508 (14, texte, phot.nb), FLYING BULLS ( THE): collection d'avions de la société Red Bull, (boissons gazeuses) à Salzbourg. Autriche: 526 (7, pour le Sycamore), 522 (11, pour le P.38) 512 (12, phots.c en vol du P.38), 510 (9, phot.c en, vol du Corsair), 500 (10, pour le P.38), 473 (8, pour l'achat du P.38-L et liste des appareils),464 (10, pour le P.38), FLYING FIGHTERS de Stephen Hart : 439 (11), FLYING FIGHTER ASSOCIATION: Ass. Suisse: 504 (10, pour le C.3605), 457 (7, pour le Yak-9, adresse web), FLYING HERITAGE COLLECTION de Brian REYNOLDS et Paul ALLEN: 550 (7, pour le FG-1D), 523 (6, pour le P.40C n° 41-13390), 522 (6, pour le Hellcat), 511 (7, pour le Zero), 504 (6, pour l'IL.2), 464 (10, pour l'ouverture du nouveau musée), 459 (7, pour le FW.189), 454 (7, pour le FW 190 D et son déménagement à Paine Field à Everett état de Washington), 453 (7, pour le FW190), 445 (9, pour le déménagement), 437 (7, pour le Sea Hurricane), 430 (9, achat du Me.163B de l’I.W.M.), (404 (6), Flying A Services.G.B. : 329 (9), FLYING LEGEND. Dijon. France. En 1993 regroupe: 2 P51D, 1 YAK 11, 1 PT-17, 1 T-28, 1 B-25 et 1 Jungman. FLYING LEGENDS AIR SHOW : nom du spectacle annuel à Duxford. G.B : 559 (programme 2016 et liste prévue des présentations), 546 (9, programme 2015), 537 (40 à 45, reportage spectacle 2014), 536 (8, programme 2014), 489 (8, compte rendu texte et imagé), 465 (récit en image du meeting 2008), 453 (10 et 11), 441 (10 et 11), 381 (10), 380 (8, phot.c. en vol), F.M.A. (Fabrica Militar de Aviones) : voir aussi I.A. F.M.A. IAe-27 « Pulqui » : monoréacteur : 443 (monographie), F.M.A I.A-58A Pucara » : Argentine: 226 (monographie, reportage), F.M.A. IA. 63 « Pampa » : monoréacteur d’entrainement léger : 191 (monographie), 188 (56, phot.c. en vol), FOCH : porte-avions Français : (pour autres P.A. étrangers voir PORTE-AVIONS) :125 (reportage sur exercice en cours, phot. avions divers, nb. et c), FOCKE-ACHGELIS 61 : hélico : 435 (36, texte), FOCKE-ACHGELIS Fa.223 « Drache » : Hélico : voir aussi SE 3000 : 445 (14), 383 (48, phot.nb), FOCKE-WULF : voir F.W pour tous les appareils. FOKKER Anthony : constructeur Néerlandais : 556 (77, histoire), 445 (son histoire), FOKKER III: monoplan monomoteur aile haute de transport pass: 462 (52 et suivantes, texte, phots.nb. en action), FOKKER B.IV / F.11: voir FOKKER F.11. FOKKER CI : Fokker D.VII biplace : 492 (11, réplique en construction en All. Texte), 445 (54 et suiv.), FOKKER C.IV : 364 (restauration essai en vol, superbe), 358 (6), FOKKER C- III : 311 (8, réplique en expo.phot.c), FOKKER C.V : (voir le E.K.W. suisse) : 443 (9, restauré aux Pays-Bas, texte), 34 et 35 (monographie), H.S. N° 28 (107, phot.nb. au sol, allemands), FOKKER CVD: 222 (8, phot.c. au musée Norvégien), FOKKER C.VE: 262 (9, restauration en Suisse, expo. photo.c), FOKKER C.VIII : monomoteur aile haute hydravion 600cv: 45 (12, phot.nb), FOKKER C.X : chasseur biplan, 1933: 539 (9, réplique pour expo, en construction aux P.B. phot.c), 223 (6, phot.nb), 50 (monographie), FOKKER C.XI W: hydravion biplan monomoteur: 372 (8, épaves découvertes en Indonésie), 119 (monographie), 99 (32, phot.nb), FOKKER C-XIV : 240 ( 11, photo nb), FOKKER Dr 1: Cal. 2007 (poster c. en vol) : 559 (43, la réplique F-AZVD en vol à La Ferté, phot.c), 514 (7, crash mortel de la réplique F-AZAQ de François Guinand à Couhé-Vérac, texte), 492 (11, réplique en construction en All. Texte, et 53, phot.c en vol à Old Rhinebeck), 488 (10, phot.c en vol à La Ferté d'une reproduction, texte), 469 (6, état de vol de la réplique avec moteur d'époque, SE-SSX du suédois Michaël Carlson, texte, phot.c, et 44, phot.c au NM of USAF), 463 (11, réplique état de vol, GFOKK, texte), 462 (11, la réplique d'un Dr.1 vole au Texas avec un moteur Le Rhône original, texte, phot.c.), 455 (7, le PH-EBF, réplique de Dr.1 de Danny Cabooter vole aux Pays-Bas, texte, phot.c), 452 (14, phot.c. à La Ferté), 449 (34, phot.c. au musée,
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état de vol), et 35, Dr.1 de Richthofen en diorama au musée), 440 (41, phot.c. en vol à La Ferté), 428 (9, réplique exposée au Musée Stampe à Anvers, phot.c, texte), 286 (10, réplique état de vol de Rob. Lamplough, photo.nb), 270 (20 à 26, reconstruction au Musée de l’air, photos.c détaillées) 273 (essai en vol), 260 (7, état de vol à La Ferté, photo.c et détails), 237 (56, état de vol à la Ferté, photos.c), 226 à 229 (monographie), 210 (7, état de vol, phot.c.à La Ferté, avion rouge, et 11, phot.c. d’une autre réplique à la Ferté), 426 (57, phot.c. en vol et au sol de 5 appareils, et 58, autre phot. en vol), 404 (32, phot.c. au sol à La Ferté), FOKKER Dr.1 Triplan: REVELL, 1/48°: 500, FOKKER D.III: chasseur monoplan parasol: 445 (57, texte), FOKKER D.VII: H.S n°47 (12 et suiv, phots nb en action, dont avion E.Göring), 561 (5, réplique N1918F état de vol au MAM de Jerry Yagen, texte, phot.c), 553 (9, réplique état de vol chez Kermit Weeks à Orlando, texte, phot.c), 526 (9, réplique état de vol en Australie, texte), 503 (7, reconstruction état de vol aux P.B du PH-LVA, texte, phot.c en vol), 500 (7, réplique avec moteur original état de vol en Suède, texte, phot.c, et encart intérieur de Memorial Flight), 492 (11, réplique en construction en All. Texte, et 55, phot.c en vol d'une réplique à moteur original à Old Rhinebeck), 469 (46, phot.c. au NM of USAF), 455 (9, état de vol à Lelystadt d’une semi-réplique, PH-LVA, texte, phot.c.), 452 (6 et 14, phot.c. en vol de la réplique de Mémorial Flight, texte), 450 (7, phot.c. du D.VII de Memorial Flight), 445 (52 à 57), 443 (essai en vol, super phots.c.), 441 (7, état de vol du D VII chez Mémorial Flight, phot.c. texte), 440 (7, construction achevée de deux D.VII à Lelystad, et un autre chez Memorial Flight, texte), 422 (trois appareils reconstruits pour voler en Europe, récit, phot.c.), 232 (57, état de vol, au musée de Soesterberg, phot.c.), 224 (monographie), 213 (7, phot.c. au Deutch museum+cockpit), 211 (8, phot.c. au musée de l’Air), 147 (68 et 69, détails phot.c. pour maquettisme), 119 (18 et poster c. dos de couv.), FOKKER D VIII (E.V.) : prototype : V.28. (a donné le V.39) : 526 (9, réplique état de vol en Australie, texte, phot.c), 492 (11, réplique état de vol avec moteur authentique en Allemagne, par Achim Angels, texte, phot.c), 445 (55 et 57, phot.nb.), 385 (54, réplique état de vol, phot.c.), 350 (9), 294 (31, 31, photo.c. au musée Champlin d’une réplique), 170 (42, phot.nb.), (construction d’une réplique par J.P Biscuit à Angoulême), FOKKER D.XI et D.XIII : biplan chasseur : 66 (11, phot.b.), 56 (monographie), FOKKER D.XVII : chasseur biplan : 55 (monographie), FOKKER D-XXI : chasseur monoplan : 403 (11, l’épave du 229 exposée au musée de Lisserbroek.P.B., texte, phot.c.), 225 (49, photo c. Au musée de Soesterberg), 100 et 101, (profils et plans c. dos de couv.), 85 à 87 (monographie), FOKKER D.XXIII ou D.23 : chasseur push-pull bipoutre bimoteur : 446 (monographie), 60 (monographie), FOKKER F.27 « Friendship » et FAIRCHILS-HILLER « FH-227 : biturboprop, ail haute commercial : 556 (77 à 79), FOKKER S.IX: 240 (11, photo nb.), FOKKER S-11 “Instructor”: 284 (13, état de vol, photo.c.), 273 (8, état de vol, photo.c.), 223 (7, phot.c.), FOKKER S-13 “Universal Trainer »: monomoteur monoplan aile haute haubannée : 443 (7, épave repérée et repêchée dans un lac au Canada, texte, phot.), 441 (54, phot.nb.), 193 (26, phot.nb. fiche technique), FOKKER « Super Universal » : monomoteur aile haute : 441 (54, phot.nb.), FOKKER S.14 « Mach Trainer » : monoréacteur biplace : 63 (monographie), Fokker DXXI: 1/48° SPECIAL HOBBY: 461, Fokker D.XXI: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 525, Fokker D VII: 1/48° DRAGON. Fokker D.VII: 1/48° REVELL. Fokker D.VII: 1/48°, EDUARD: 481, Fokker D.VII: 1/48° EDUARD (Supermaquette): 433, Fokker Dr 1 : 1/48° DRAGON. FOKKER E.III « Heindecker » : 526 (9, réplique état de vol en Australie, texte), 492 (11, réplique en construction en All. Texte), 481 (63 et 64, phot.nb. en action en Turquie), 449 (37, phot.c. au musée), 294 (32, photo.c. d’une réplique au musée Champlin), FOKKER E.III 381/16 : avion transparent : 1916 : 185 (20 et 21, phot.nb.), FOKKER « Super Universal » : monomoteur 425cv : 409 (49, phot.c. en vol du seul en état de vol, texte), 373 (essai en vol, historique, belles phots.c), FOKKER F.II : monomoteur de transport aile haute : 152 (monographie), 422 (9, réplique au musée, phot.c.), FOKKER F.III : monomoteur aile haute de transport : 502 (68 et suiv. phts.nb. en action), 441 (51 et 52, phot.nb), 409 (65, phots.nb.en action), 154 (monographie), FOKKER F.VI-II-3m : 508 (9, pour la réplique état de vol du Southern Cross de Kingsford Smith, texte), FOKKER F.VIIa et b : mono/trimoteur aile haute : 556 (77, phot.nb en action), 500 (45, phots.nb en action), 441 (52 et 53, phot.nb), 410 (9, le H-NADP restauré au musée Hollandais, phot.c), 393 (12, la réplique VH-USU accidentée en Australie, phot.c. texte), 362 (54 à 58, phot.nb. en action), 69 à 71 (monographie), FOKKER F.VIII (ou F.8) : bimoteur commercial : 511 (monographie), 441 (52, phots.nb), 385 (8, épave à restaurer au musée Aviodome Hollandais, phot.c), FOKKER F.IX : trimoteur commercial : 45 (12 (phot.nb), FOKKER F-11/ B.IV: hydravion à coque monomoteur: 501 (monographie), FOKKER F.XII : trimoteur aile haute : 446 (47, phot.nb. au sol), 362 (52/53, phot.nb. en action), 363 (54 et 55 pho.nb en action), FOKKER F13: monoplan monomoteur métallique en « tôle ondulée »,aile basse, cabine fermée: 501 (58 et 59, phots.nb en action),
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FOKKER F.XIV: cargo monomoteur puis trimoteur, conçu aux Pays-Bas en même temps que le F.14 aux USA: 479 (48, cité col. 3), FOKKER F.14 et C.14: monomoteur aile haute, transport conçu aux USA, différent du F.XIV: 479 (monographie), FOKKER F.XVIII : 90 (monographie), FOKKER F.XX : trimoteur train rentrant : 363 (55, phot.nb. en vol), FOKKER F.XXII et F.XXXVI : quadrimoteur de transport, aile haute, 1934 : 171 (monographie), FOKKER F.27 « Friendship »et F.50 : 245 et suivants monographies,nbreuses photos), FOKKER F.28 : « Fellowship » : biréacteur commercial : 556 (79, phot.c et texte), 550 (37, phot.c au Bourget, texte), FOKKER F.70: Biréacteur commercial : 556 (79, phot.c en action et texte), FOKKER F.100 : Biréacteur commercial version allongée du F.70 : 556 (79, phot.c en action et texte), FOKKER FT-1 : biplan torpilleur monomoteur : 448 (32, cité col.1), FOKKER G-1 : bimoteur bipoutre 1936 : 441 (monographie), 339 (cité col.2), 123 à 125 (monographie), FOKKER « Spin » de 1910 : premier aéroplane de Fokker : 445 (57, texte), 421 (9, restauration pour vol en Hollande, phot.c), 250 (49, état de vol, photo.c) FOKKER S.1: développé du V.43: 445 (55), FOKKER S.4 de 1924 : biplan d’entrainement : 447 (11, restauration état de vol, en cours du seul S.4 survivant, phot.c. texte), FOKKER S.11: monoplan biplace tandem d'entrainement: 493 (11, exemplaire restauré état de vol au Royal Netherlands Historical Flight Foundation, texte, phot.c), FOKKER S.12 : variante à train tricycle du S.11 : 506 (9, unique exemplaire préservé à l'Aviodrome de Lelystad, texte, phot.c), FOKKER S.14 « Machtrainer » : biplace d’entrainement à réaction : 476 (11, le proto. entre au musée d’Aviodrome, texte, phot.c), FOKKER T.IV: bimoteur aile haute, hydravion: 372 (8, épave découvertes en Indonésie), 99 (32 (phot.nb), 45 (monographie), FOKKER T.V : bombardier bimoteur : 36 (monographie), FOKKER T.VIII-W: 240 (11, photo nb.), 223 (6, phot.nb. Fokker T.V), 99 (32, phot.nb.), FOKKER T-IX : bimoteur bombardier : 97 (monographie), FOKKER V.26/V.30/V.42 : planeurs : 445 (54), FOKKER V.27/V.28/V.29/V.33/V.34/V.36/V.37/V.38/V.39V.40//V.41/V.43: monomoteurs: 445 (55 à 57), FOKKER XO-27 : bimoteur aile haute, train fixe 1931: 387 (monographie), FOLLAND/HAWKER SIDDELEY “Gnat”: 235 (56, phot.c. épaves), 164 (58 à 63, détails phot.c. et nb. pour maquettisme), FOKKER 100 : biréacteur commercial : 549 (64, phot.c au Bourget), FOLLAND « Gnat » : 550 (5, crash mortel du T.Mk.1, G-TIMM, texte), Fondation pour le Maintien du Patrimoine Aéronautique. Aérodrome de Sion. 1950. SUISSE. 143 (16), Fondation Messerschmitt : Voir MUSEES. Foundation Dakota Norway : 534 (7, pour les DC.3), FONK René : 522 (17, précisions sur sa biographie), 518 à 521 (Biographie), Foundation For the Preservation & Developpment of Thaï Aircraft: 459 (6, pour le Bearcat, voir ausi le Tango Historical Squadron), FOOT Dick : collectionneur américain: 451 (7, pour le Wildcat), FORD : Les avions Ford : 18 et 19 ( monographies), FORD « Fliyer » : monoplan monoplace de tourisme années 30. : 202 (62) Ford « Flivver » : 1/48° WILLIAMS. FORD Tri-motor : 424 (9), 422 (54, état de vol, récit pho.c.), 418 (6, le Ford A-AT n°10 phot.c. en vol après restau., c’est le plus vieux Tri-Motor état de vol), 410 (11, restauration état de vol du NC-1077, n°10, du Golden Wings Museum. USA, phot.c.), 409 (49, phot.c. en vol du 5-AT, texte), 408 (10, phot.c. en vol du 5-AT), 373 (6), 321 (36, photo.c. état de vol), 265 (7, état de vol, photo.c. du N°38), 248 (55, état de vol , photo.c.), 205 (2, poster couleur au sol du N°74), 135 (état de vol, reporta.c. au Grand Canyon) , HS N°29 (calendrier 2006, poster du n°10 de la série des Ford 4-AT-B), FOSSET Steve : Pilote Américain, nombreux records, DCD en 2008: 428 (7, pour le Vimy), FOUGA (POTEZ-AIR FOUGA, classés sous « FOUGA »). FOUGA CM 7 et 71: planeur biplace: 507 (mini monographie du CM71), 464 (78, mini monographie du CM.7), FOUGA CM 8/13 et 15: planeurs: 475 (77 (mini monographie), FOUGA « Cyclope I, II et III »: monoplace léger à réaction, 3 protos: 490 (mini monographie), FOUGA CM.8 R « Sylphe »: planeur à réaction : 497 (78, mini monographie du CM.8R.9.8), 476 (mini monographie), 185 (29, phot.nb. fiche technique), FOUGA CM.8R 8,3 « Midget » : Version de course du « Cyclope » : 510 (78, mini monographie), FOUGA CM.10 : planeur de transport : 451 (monographie), FOUGA CM.101 R: planeur CM.10 bimoteur: 501 (mini monographie), FOUGA CM.88R « Gémaux » II/IV et V: juxtaposition de 2 Cyclopes »: 504 (78, mini monographie), 501 (mini monographie des Gémeaux III), 499 (78, mini monographie), FOUGA 90 : biplace en tandem biréacteur, empennage papillon : 530 ( 68, l'Aérospatiale-Fouga 90 est un proto d'entrainement, histoire et phot.c), FOUGA CM.100: version motorisée bimoteur du CM.10: 470 (monographie résumée), FOUGA CM.102 et CM.120: version à train escamotable et version militaire du CM.100.
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FOUGA CM 170 à 175 “Magister” et « Zéphyr » et autres développements: 542 (7, crash du n° 494, N300FM, aux US, texte), 534 (14, phot.nb d'un proto CM175 à empennage cruciforme), 532 (9, le n°208 va aux Ailes Anciennes de Toulouse, texte, phot.c, et le n°34 en expo sur pylône à la B.A 115 d'Orange, phot.c), 530 (60 à 68, histoire des C.M. 170/175, C.M. 191, C.M. 171 « Makalu », C.M. 94 (Potez 94), et Aérospatiale-Fouga 90), 512 (74, mini monographie), 503 (11, crash mortel du F-AZZE n°435, texte), 496 (11, crash mortel du N415 FM aux US, texte), 489 (11, suite vente des Fouga « Zukit » Israëliens, texte, phot.c), 488 (11, Israël vend ses Fouga Magister, texte, phot.c), 484 (10, le CM.170R, n°271 au musée de Kleine-Brogel, texte, phot.c), 481 (9, le MT-13 entre au musée Stampe et Vertongen à Anvers, texte, phot.c), 471 (9, le MT-35 au musée à Beauvechain, texte, phot.c), 470 (7, crash mortel du F-AZKH avec Pierre Oustau, et 9, l'ex MT37 belge acheté par la Dutch Historic Jet Association en Hollande, texte, phot.c), 469 (7, le n°21 restauré pour expo sur pylone à l'A/C de Sarlat, texte, phot.c), 468 (10, état de vol du n°406 F-GLHF aux Pays-Bas, texte, phot.c, et le n°45 F-GSHG hors service), 463 (8, le n°260 belge sur pylone expo, texte, phot.c.), 462 (11, les n°350 et 464 préservés aux musées, textes, phots.c.), 456 (le n°85 récupéré par Ailes Anciennes de Haute Savoie pour restau et expo.texte. phot.c.), 440 (9, le 374, FGPHU, au musée hollandais, texte, phot.c.), 435 (11, les n°331, F-GLHO revient en France, phot.c. texte), 407 (7, crash mortel et destruction du Zéphyr n°5, F-AZPI de Gérard Berger), 397 (9, état de vol du F-AZZE ex F-GKYH, n° 435, phot.c. texte), 375 (les Fouga Israéliens en guerre), 333 (6,photo.c.), 325 (29, phot.c. zéphyr, et 36, 37,38, phot.c.patrouille Cristaline), 316 (6,descriptif de six « Zéphyr » en collection, phot.c.), 314 (7, immatriculations civiles (enfin) de trois Fouga en CDN-S, les n° 191, 172, et 406, immat. F-GMPK, F-GKYD, F-GLHF), 304 (7,descriptif du registre civil et de l’Association française des propriétaires de Fouga), 305 (9, restauration du Zéphyr N°12), 308 (34 à 38 pour essai en vol, phot.superbes,détails cabine), 310 (6,quatre Zéphyr chez les collectionneurs), 301 (6, retrait de l’armée des zéphyr, phot.c.), 24 (11,une dizaine de fouga rachetés à l’armée sont à Long Beach,importés par Paradise Aéro, dont les N°415,434,395), 285 (8, photos.c. des N°342 et 499 lors de la 2 000 000 heure de Fouga dans l’A.A), 280 (51à55, en service au Salvador, photos.c. et nb.), 277 (6, état de vol du G-FUGA), 263 (57, photo.c., tiger meet), 229 (49, au musée de Rochefort, phot.c.), 221 (11, état de vol du n°206, F-WMDM à St-Rambert d’Albon), 195 (24, proto. du Potez-Heinkel CM 191, phot.nb. fiche technique), 194 (Aérospatiale Fouga 90, fiche technique, phot.nb. et Potez CM-173 « SuperMagister »fiche technique, phot.nb.), 191 (8 et 9, phot.c.), 191 (42 à 44, reportage, phot.nb.), 180 (2, poster c. Belge camouflé), 133 (50 à 53, fin des Fouga à la PAF), 125 (43 et 44, poster c. de Zéphyr en action), 107 (5, phot.nb.fouga.90), 98 (15, phot.c. patrouille israëlienne), 75 (reporta.nb. millionnième heure !), (pour info. le n°413, F-AZPZ vole en 2006, décoré différemment sur les deux flancs,et le F-AZZE n°435 vole entièrement peint en rouge). FOUG’AIR : association basée à Chateauroux-Villiers : 476 (7, crash du Stearman, texte), 470 (7, pour le Chipmunk, et le T.6), 456 (7, pour le Stearman, et liste des avions possédés), FOUGA C.M. 170 « Magister » : 1/48°, KINETIC : 538, Fouga CM 175 ZEPHYR : 1/48° FM. FOUND F.B.A.-2C : monomoteur aile haute canadien type Cessna: 237 (8, phot.c), FOUQUET Eric : pilote collectionneur Français : 549 (7, pour le PT-17), FOURNIER René : 515 (19, son courrier avec des précisions), FOURNIER RF-2 et tous types : 548 (63, phot.c du RF-8 proto au GPPA), 514 (11, le proto F-AZRZ état de vol, texte, phot.c en vol), FRANCE AVIATION HY 479 : (voir aussi Denhaut, Levêque ou Bellanger) : Hydravion : 208 (42, phot.nb.), France Flying Warbird : Association basée à Melun-Villaroche (voir aussi Associations) : 559 (45, pour le P.40, F-AZKU en vol à La Ferté), 555 (7, pour le Skyraider), 536 (45 cité légende B.25), France DC-3 : Association qui exploite le DC.3 F-AZTE ex F-GDPP : Voir aussi « Associations » : 442 (52, texte, phot.c.), FRANCKLIN « Sport » 90 : 1932, moteur Lambert : 440 (61, cité), FRAPPOT Raymond: collectionneur français: 474 (6, pour le Yak 11), FRAISSINET Roland : Pilote collectionneur Français : 232 (52, avis de décès), FRASCA Rudy: pilote collectionneur américain: 544 (7, pour le Spit Mk.XVIII), 487 (7, pour son F.W.190), FRANCES Georges : Pilote Français : 383 (7, biographie, suite décès), FRANCHI Jean : Pilote militaire et d'essai : 543 (12, article de lecteur), FRANCIES Merrit Duane : pilote US sur Piper L4 : 545 (dernier combat contre un Storch, raconté), FRANZ Joseph : Pilote Français : 539 à 541 (histoire de ce pilote et de la première victoire aérienne avec QUENAULT), 120 (3, mini biographie), FRATI Stellio: ingénieur italien: 488 (9, avis de décès et brève bio), Frecce Tricolori : (voir aussi PATROUILLES) : 155, FRELAUT Jean : collectionneur français : 549 (4, col.1 cité pour le Seafire), 548 (7, cité col.1 pour le Seafire), 547 (10, cité col.2 pour le Seafire LFIII, PP972), 514 (11, cité rubrique Seafire), French Sukhoï à Lognes. : 427 (7, pour le Yak), FUSEES :- voir aussi Missiles: 465 (9, le "Titan" II SLV au musée, texte, phot.c.), 419 (les fusées Françaises, récit, phot.), French Supporter Squadron, ou French Wing (branche Française de la CAF américaine : 446 (11, pour le NC 856 et liste des appareils), FRIEDKIN Tom : Collectionneur Américain patron de Comanche Fighters: 559 (5, pour le Spit Mk.Vb), 557 (6, pour le P.40M), 527 (7, achat du P.47 G « Snafu » de TFC), 517 (6, pour les F3F), 393 (10, pour le A36), FRIEDKIN Dan : fils de Tom, collectionneur également : 568 (5, pour son P-51), 557 (6, pour le P.40M), 522 (456, pour le Spit Mk.IA, cités col.2), 517 (6, pour les F3F), 510 (6, pour le Spit Mk.I), 492 (6, pour le Mustang), 455 (7, pour le Corsair),
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FRIEDRISCHSHAFEN FF 331 : hydravion biplan : 169 (39, phot.nb), FRIEDRISCHSHAFFEN FF 33E: hydravion biplan monomoteur biplace embarqué: 560 (30 à 37, récit de son action embarquée en 14/18), FRIEDRISCHSHAFEN FF 41A: hydravion biplan bimoteur torpilleur: 126 (54, phot.nb), FRIEDRISCHSHAFEN G.III: bombardier 1918: 157 (15, phot.nb), FRITSCH Aberhard: collectionneur allemand associé à Roger-Louis TEXIER: 551 (7, pour le Blériot XI), FROMAGE Jean-Paul: pilote constructeur, associé à Max Plan: 511 (78, cité col.1), FRONVAL Alfred: pilote de voltige: 559 (9, pour la restau de son Morane AI), 508 (11, son M.S. AI en cours de restau au MAE, texte, phot.c), Fuerza Aérea Colombiana: Force aérienne Colombienne: 553 (5, pour les retrait des Broncos), FUJY Oka-11 : « Jinray Baka » avion suicide: 188 (8, phot.c), FULLER Wyatt: collectionneur américain: HS n°29 (calendrier 2006 pour le Sabre), FULLER Frank : pilote de records américain années 30 : 446 (70/71, phot.nb), FUNDACJI « Polskie Orly »: (Fondation des Aigles Polonais): 488 (9, pour le Mig-15), Fusée-photo: engin photographique de 1903: 461 (monographie), F.W. A16 : monomoteur commercial ventru 75cv : 229 (51, phot.nb. au sol d’une réplique statique), F.W. 19 « Ente » : bimoteur canard : 52 (monographie), F.W. A.20 : monomoteur de transport aile haute 1927 : H.S N°9 (10, phot.nb. en action), F.W. S 24 « Kiebitz » : biplan 1930 : 478 (28, cité col.1), F.W. W 4 : biplan biplace sans haubannage, 480cv : H.S N° 9 (12, phot.nb. en action), F.W. 44 “Stieglitz”: biplan biplace : 505 (11, achat du SE-BSZ en Suéde, n°2775 ou 2778 par Quax-Flieger en All pour restau, texte-historique, phot.c), 502 (70, phots.nb. en action), 492 (7, état de vol en Allemagne du D-ETUF, ex LV-YZN, texte, phot.c), 446 (7, le G-STIG état de vol, acheté par la Shuttleworth Collection, texte, phot.c.), 416 (9, état de vol après restauration du D-ELFW, phot.c.), 400 (7, état de vol du n°143 en Espagne, phot.c.), 392 (15, état de vol, phot.c. à La Ferté du F-AZMJ), 337 (9, phot.c.), 279 (6, au musée, phot.c.), 248 (6, état de vol, phot. Nb. du D-EKHD), 244 (37, phot.nb. fiche technique), 208 (9, avion de la CAF état de vol, phot.c.), H.S N°25 (12, phot.nb. au sol en action), F.W.56 « Stober » : monoplan parasol : 448 (20, essais fusée, phot.nb.), F.W. 58 « Weihe » : 443 (11, une épave de FW.58-2, n°1017, récupée en Norvège pour expo., texte, phot.c.), 412 (15, phot.nb. en action), 364 (7, restauration pour expo du seul survivant, phot.c. texte), 304 (10, 11 et 12 découverte d’une épave au fond du lac du Bourget, phot.c. et nb.), 310 (4), 244 (38, phot.nb. fiche technique), H.S N°25 (14, phot.nb. au sol en action), F.W. 62 : hydravion biplan embarqué : H.S N° 9 (30, phot.nb. en vol), F.W.74 : monomoteur parasol : 442 (72, phot.nb), F.W. 159 : chasseur aile haute : 8 (monographie), H.S N° 9 (25, phot.nb. au sol), F.W. 187 : bimoteur de chasse : 515 (monographie), 498 (15, phot.c en action), 6 (17, profil nb. texte), F.W. 189 : triplace d’observation : 459 (7, le FW.189A n°2100, ex G-BZKY de Jim Pearce, acheté par Fluing Heritage de Paul Allen, restauration complète en cours, texte, phot.c), 440 (28 à 33, histoire de l’épave du FW.189 A-2 codé KM+QX retrouvée en Finlande, en cours de restau. profils et phot.c.), 337 (8, épave retrouvée), H.S N° 9 (64, phot.nb. gros plan ar, et rare F.W.189 C blindé), F.W. 189-A : 1/48° MPM. F.W. 189 A2 : GREAT WALL HOBBY , 1/48°:564, F.W.190 A-2: 449 (61 à 65, reportage complet sur le 0125425 repêché en Norvège, phots.c. texte),445 (8, l’épave du n°0125425 repêchée en mer en Norvège, texte, phot.c), F.W. 190 A-3 : 520 (10, le « 3 Noir » n° 0132219 en expo au musée norvégien de Bodo, texte, phot.c), 431 (8, trois épaves de Fw.190A récupérées en Norvège acquises par Gérald Yagen, texte), 247 (51, épave retrouvée dans les Landes, phot.nb.), 234 (44, épave retrouvée dans les Landes suite, phot.nb.), 148 (29 à 33, phot.nb. et c. en action), F.W. 190 A1/2/3: 1/32°, PACIFIC COAST: 497, F.W. 190 A-3 : 1/48° TAMIYA. F.W. 190 A-3 : 1/48° HASEGAWA : 435, 505, F.W. 190 A-4 : 148 (29 à 33, en action, phot.nb. et c.), 98 (profil c. dos de couv.), F.W. 190 A-5 : 496 (4, le FW.190 A-5/U3 n° 1501227de Paul Allen, authentique survivant, repeint dans l'état initial, texte, phot.c), 94 (6, état de vol au USA de l'authentique n°1501227 de la Flying Heritage Collection, texte, phot.c en vol), 492 (7, état de vol d'un authentique 190 A-5 n°1501227, avec son moteur BMW, de Paul Allen, texte, phot.c), 489 (état de marche du moteur BMW 801 pour le F.W de Paul Allen), 468 (66, avion capturé), 453 (7, le Nr 1227 en cours de restau. état de vol, texte), 433 (8, restauration de l’authentique n°1227 récupéré en Russie, phot.c. texte), 372 (3, le F.W. d’Hermann Graf), 265 (7), 98 (profil c. dos de couv.), F.W. 190 A-5 : 1/48° DRAGON F.W. 190 A-5 : 1/48° EDUARD, 462, 548, F.W. 190 A-5/U14/W: 1/48°, HASEGAWA, 491, F.W. 190 A-6 : 547 (26, profil c), 529 (9, épave exhumée du n°550175 à Froberville, texte), 351 (8), 295 (11, épave récupérée en Russie par Jim Pearce N°5709), F.W. 190 A-6, 1/48°, ( le plus beau...)SPECIAL HOBBY/EDUARD: 487, F.W.190 A-7 : 432 (26, profil c. du n°340001, et récit lié au raid sur la prison d’Amiens),
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F.W. 190 A-8 : 558 (5, le N447FW de Jack Erikson accidenté, texte), 553 (5, premier vol de la réplique Flug Werk du 190 A-8/N n°173506, VH-WLF de Raptor Aviation en Australie, texte, pho.c), 547 (8, nouveau premier vol après restau de la réplique du 190A-8/N, N°990019, N190DK de Daniel L.Kirkland, texte, phot.c en vol), 546 (7, la reproduction de A-8/N immat ZKRFR (N°990001) ex D-FWWC de « The Chariot of Fire de Murray Meirs en N.Z, accidenté mais réparable, texte, phot.c), 543 (7, achat du N190BR état de vol, reproduction par Flug Werk par Jerry Yagen, texte, phot.c), 529 (7, la réplique DFWMW revole en All, texte, phot.c, et 8, le 190 A-8/R6 n°733682 en expo au musée de Cosford, texte, phot.c), ), 523 (essai en vol du F.W.190 de Christophe Jacquard par Léon Mathis, superbe!), 510 (le 190 A-8/N, N190DK de Daniel Kirkland endommagé, texte), 509 (6, la réplique authentique n° 99019 du A-8/N de Dan Kirkland état de vol aux US, texte, phot.c), 507 (8, le A8/N, ZK-RFR de « Chariots of Fire » reprends ses essais en vol en N.Z, le 13,12,2011, texte, phot.c, et 44, belle phot.c en vol du A-8N de Jerry Yagen), 505 (6, premier vol du A-8 , N4190 aux USA, reproduction partielle Flug Werk avec pièces originales du n°173056, texte, phot.c en vol et liste des 5 FW190 état de vol aux US), 503 (9, état de vol en Allemagne de la réplique D-FWMV, n°990009 (devenu 980554), texte, phot.c en vol), 491 (7, le 190 A8/N, F-AZZJ de C. Jacquard vendu et sera réparé en Allemagne, texte, phot.c), 490 (6, premier vol du D-FMFW, n°990002 de Meir Motors, par Marc « Léon » Mathis, pour Jerry Yagen, texte, phot.c), 489 (7, explication mécanique du crash du FW de C. Jacquart, et à Fribourg, le FW-190 A8/N, D-FMFW de Meir Motors pour Jerry Yeagen, roule, texte, phot.c), 488 (6, le F-AZJJ de C.Jacquard tombe à la mer, texte, phots.c, et premier vol du F.W 190 A-8/N de Rudy Frasca, phot.c, et le F.W.190 A-8/N, N190RF de Bon Russel à Chino, sort de piste, phot.c), 487 (7, essais moteur du F.W.190 A-8/N de Rudy Frasca, construit par Flug Werk, 2 autres sont en état de vol aux US, texte, phot.c), 486 (11, la reproduction de FW 190 A8/N, n°173056 s'apprête à revoler, texte, phot.c), 483 (6, premier vol du A8/N n°99005 , N 190BR, kit neuf de Flug Werk, de Bob Russel, texte, phots.c, et 7, le A8/N, G-FWAB de Tom Blair assemblé en All, phot.c), 477 (8, belle phot.c. en vol du F-AZZJ de C. Jacquard), 476 (10, le F-AZZJ de C.Jacquart à La Ferte, phot.c), 475 (6, premiers vols du F-AZZJ de Christophe Jacquart, texte et phot.c. en vol), 474 (7, premier essais moteur de FW 190 A-8/N, de Christophe Jacquart, texte, phot.c), 473 (6, premier vol en All. du nouveau A8/N n°99017, D-FWJS, texte, phot.c et vente du proto D-FWWC en N.Z.), 458 (10, essais des avions construits neufs pour Christophe Jacquard et Jerry Yagen, texte, phot.c.), 447 (6, peinture du prototype neuf, et assembalge à Dijon du 99013, phots.c. texte), 439 (13, phot.c. au MAE du NC900), 435 (6, achat par Ch. Jacquart d’un 190 A-8 neuf, texte, phot.c.), 433 (7, essais en vol du nouveau FW 190 A8/N de Flug Werk, phot. en vol, texte), 421 (reportage c. nouveaux avions, premier vol, etc.) 418 (6, vol du nouveau FW190, phot.c.), 400 (7, premier vol imminent, phot.c. texte), 398 11, restauration état de vol du n°173056, texte), 396 (6), 382 (7), 372 (3, de Hermann Graf), 366 (6, fin d’assemblage des nouveaux A8/N aux USA), 355 (7, neuf nouvelle fabric.), 340 (10, avions neufs, création, reportage), 349 (6, les mêmes), 330 (11, suite construction avions neufs), 314 (6, pluseurs épaves déterrées à Alençon), 148 (36/37, écorché), 98 (profil c. dos de couv.), 70 (20 et 21, plan, texte), H.S N° 9 (70, bonne phot.nb. au sol d’un 190 A8/R8), H.S. N° 28 (80, bonne vue latérale droite au sol, 88, alignement au sol vue intéress.), FW 190 A-8: 1/48° HASEGAWA: 461, FW 190 A-8/R2 : EDUARD PROFIPACK EDITION, 1/48° : 550, F.W.190 A-9 : 447 (6, une A8 neuf avec des pièces originales de A9, état de vol, phot.c. texte, de Tom Blair), F.W. 190 D-9 et autres « Dora » : 546 (profil c), 542 (28, profil c), 526 (8, restau pour expo en All. Du Werk Nummer 400616, texte, phot.c et liste des 3 D-9 complets dans le monde, et 3 autres en cours de restau en 2013), 481 (8, restau pour expo du n°400616), 477 (41, belle phot.c. au musée de Dayton), 473 (6, projet de constr. d'un D.9/N en All. texte), 458 (10, l'avion de Tom Blair construit neuf, en essais, texte, phot.c.), 450 (9, construction de 3 exemplaire de D-9 chez Flug Werk, texte, phot.c.), 435 (6, texte, phot.c. de la construction et motorisation des D-9 neufs à moteur Allison), 422 (7, épave exhumée en Belgique du n°210102), 416, 404 (7, épave immatriculée G-DORA, n°211028 d’un D9, de Glenn R. Lacey, texte), 271 (56, le N°601088 au Musée de l’Air Force, phot.nb.), 258 (6, repêchage d’un avion complet, phot.c), H.S. N° 28 (34 et 99, gros plan verrière, 69, phot.nb. vue plongeante sur deux avions au sol, 72, gros plan latéral droit au sol, 95, 112, 122 idem), F.W. 190 D-11 : 1/48° REVELL: 367, 536, F.W. 190 D-11 “Weekend Edition”, EDUARD, 1/48°: 532, F.W. 190 D-9 : 1/48° FUJIMI: 39, F.W. 190 D-9 : 1/48° TAMIYA. F.W. 190 D-9 : HOBBY BOSS : 530, F.W. 190 D-12/R14 : HOBBY BOSS, 1/48° : 553, F.W. 190 D-13 : HOBBY BOSS, 1/48° : 558, F.W. 190 D-13 : 454 (7, le n°836017, N190D acheté par Bill Allen, texte, phot.c), 416 (10, état de vol, phot.c. du n°836017 au musée de Seatle), 383 (6, le 836017, volera bientôt, phot.c. au sol, texte), 295 (41, à voir absolument, 4 phot.c. détails, état de vol du 836017 authentique au musée Champlin), F.W. 190 F.3 : 365 (9, épave à restaurer, n°670071, par le Flugplatzmuseum de Cottbus en All., phot.c), F.W. 190 F.8 : 546 (7, épave en cours de restau en Hongrie, texte, phot.c), 514 (11, restau en cours aux US pour l'authentique F8 « 1 Blanc » n°931862 de la White One Foundation, texte, phot.c), 435 (10, phot.c. au NASM du n°931884), 367 (6, restauration d’un authentique, n°931862 en Floride, état de vol, phot.c), 264 (13, au musée, phot. du biplace N°584219), 223 (51, restauration du N°931862), H.S. N° 28 (24, F8 au sol avec bombe, 42, au sol de ¾ arr. avec J. Priller, 51, au sol vue latérale dans la neige front de l’Est, 77, bonne phot.nb. au sol ¾ arr. marquage curieux), F.W. 190 G8 A8/R8 : 1/48° REVELL F.W. 190 F8: 1/48° TAMIYA, TRIMASTER: 548, F.W. 190 A8: 1/48° DRAGON
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F.W. 190 A-8: 1/48° OTAKI. 103, F.W. 190 F8 et A8: 1/48° TRIMASTER (cher, difficile à trouver, 4 boites) F.W. / TA.152 et 154 : Voir TANK 152. F.W. TA. 152 H1 : 1/48° DRAGON F.W Ta 152 C-0: 1/48°, HOBBY BOSS: 498, F.W. TA. 154 V3 « Moskito » : 1/48° HASEGAWA. F.W. 200 « Condor »: 559 (débris retrouvés du Fw-200 C-3/U1 n°52 dans l'Aveyron, reportage archéologique), 551 (52 à 60, les derniers Condor de la Guerre), 476 (26, phots.nb. en action), 453 (46, phot.nb. en action), 357 (6 et 7, un renflouage raté), 256 à 259 (monographie complète), 237 (monographie des avions civils), H.S N° 9 (60, bonne phot.c. d’époque, gros plan latéral), F.W. 200 « Condor » : TRUMPETER 1/48°. 431. G2 Trust : consortium britannique de collectionneurs avec Paul Marcus ANDREWS : 450 (9, liste des appareils), GABARDINI : 35cv, biplan 1916 : 114 (38, phot.nb.), GABARDINI Hydro: monoplan à flotteurs, 1913: 493 (50, phot.c au musée Volandia, texte), GABON : Son Armée de l’Air. 242. G.A.C: (Général Aircraft Corporation) ex, Fokker Aircraft Corporation: 479 (cité col.1), G.A.F. (Governement Aircraft Factory) “Nomad”N2: biturbopropulseur aile haute haubannée: 508 (album monographique), GALARD (DE) Geneviève: Convoyeuse de l'Air, infirmière militaire: 562 (31, portrait), G.A.L. (General Aircraft Limited. « Hamilcar » : (Voir « HAMILCAR ») G.A.L. (General Aircraft Limited “Hotspur”: (…), GALEB G-4 : Association de collectionneurs basée à Novi Sad en Serbie. Voir aussi Nasa Krila : 448 (9, texte, phot.c.), GALLAUDET AIRCRAFT DB-1: bombardier monoplan métallique 1921: 473 (43, cité col.1), GALLOIS Pierre-Marie: Général d'aviation, théoricien: 491 (9, avis de décès), GANO Joe: collectionneur américain de jets. Voir aussi Warbirds of Delaware: 448 (8, pour le Mig 23, possède un autre Mig 23, deux Mig 21 et un L-29 Delfin), GARDAN Yves : Ingénieur et constructeur français : 478 (11, son décès et sa biographie, phot.nb), GARDAN: voir aussi C.A.B. GARDAN G.Y.80 « Horizon » : 545 (72, phot.c du F-BLPL de l'a/c Air France), 399 (11, le prototype n°01, F-BJDU état de vol au GPPA, phot.c. Texte), GARDE NATIONALE US : 543 (Créations des US Coast Guards, historique, dotations, etc...), GARDNER Lefty: pilote collectionneur américain: 459 (8, pour le P.38L), GARNERIN André-Jacques : inventeur probable du parachute : 544 (article « Le parachute et les maçons »), GARRIC Jean-Marie : pilote français, collectionneur, restaurateur de YAK3, installé aux USA, possède sa société Garric Warbirds: 479 (6, pour le Yak 3 F-AZLY), 458 (11, pour la construction du Potez 63-11), 283 (6), GARROS Roland : 567 (54 et suiv), 549 (75 et suiv. texte et phots.nbv en action), 528 (12 à 15, réédition de sa traversée le le 22,9,2013), 527 ( 14, article sur sa statue de Bizerte, disparue), 523 à 526 (biographie complète avec ses exploits), 445 (51, phot.nb), GASNIER René : constructeur d’un biplan, ingénieur : voir aussi musée GPPA pour le n°3 : 548 (61 et suiv, son histoire au GPPA), 284 (pages centrales), GASTAMBIDE Jules : constructeur et mécène, associé à LEVAVASSEUR : 538 (16, courrier de lecteur), Gathering of Mustangs and Legends : réunion mondiale de Mustangs : 446 (7), GAUCHOT Paul: Précurseur Français avec Alphonse PENAUD: 547 (35, et suivantes), GAVAZZI Paolo et Egidio: collectionneurs italiens: 455 (9, pour le Yak-9A), GEE BEE R-1/R-2 et autres : (acronyme des initiales G et B des Granville Brothers): 562 (50, texte, plan et documents divers), 539 (38, phot.c superbe et texte sur le R-6 « QED » état de vol ), 529 (6, état de vol d'une réplique de R-6H aux US, texte, phot.c en vol), 521 (57, phot.c en, vol du NR2101), 446 (60, phot.c. à l’Evergreen Aviation Museum du « Sportster » NCII044), 327 (34, phot.c), 320 (pages centrales, absolument !), 319 (8, phot.c.,état de vol), 317 (6, photo.c. état de vol), 302 (42, phot.c. à Reno), 311 ( 3, 26 à 31, phot.c), 288 (12, photo.c. du NR2100), 276 (12, état de vol du N117,GB, photo.c), 161 (monographie du canard de 1932), 147 (2, poster c. au sol du Gee-Bee Z, état de vol), GENERAL ATOMICS AERONAUTICAL SYSTEMS MQ-9 « Reaper »: Drone: 484 (9, le 02-4002 en expo, texte), GENERAL AIRCRAFT MONOSPAR ST-4 : bimoteur léger : 420 (15, phot.nb. en action) GENERAL AIRCRAFT MONOSPAR ST-25 « Jubilee »/ »Universal » : 206 (4, phot.nb. du N°67 d’époque, F-AQOL ex GAEZU), GENERAL DYNAMICS/ MAC DONNELL DOUGLAS F.15 “Eagle” et Strike Eagle”: 436 (9, le F.15A n°73-0107 en expo. sur entrée de base, phot.c. texte), 263 (57, Phot.c. Tiger Meet), HS n°30 (79, 91 et autres, phots.c en vol), Géneral Dynamics/Mac Donnell Douglas F.15 “Strike Eagle”: 1/48° REVELL. GENERAL DYNAMICS F.16 : -Voir aussi LOCKHEED-MARTIN : 263 (56 et 58, phot.c. « Tiger Meet »), 253 (55, phot.c. d’un agressor), 162 (monographie du F.16XL), 160 (38 à 45, mini monographie, belles phot.détails), 149 (68 à 71 détails, phot.c. et nb. pour maquettisme), 145 (16 à 18 détails tuyère), 137 (reportage sur sa mise en service en Europe du Nord), 69 (monographie, poster c. du proto. dos de couv.), General Dynamics F.16 CJ « Block 50 » : 1/48° HASEGAWA General Dynamics F.16A “Tiger Meet”: 1/48° REVELL
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General Dynamics F.16 A: 1/48° MONOGRAM. 119, GENERAL DYNAMICS F.111 « Aardvark » et EF-111 « Raven »: (voir aussi GRUMMAN F.111: 567 (7, le F-111C restauré en expo devant le RAAF Wga Waga Heritage Museum en Australie, texte, phot.c), 17 et suivant (monographie), 506 (9, sept exemplaires préservés pour expo en Australie, texte, phot.c), 494 (9, retrait de service en Australie, texte), 449 (41/42, phots.c. et nb. en action), 448 (43, phot.c. au musée du F-111F n°74-0177), 198 (48 à 50, « Raven » en mission), 148 (65 à 67, détails, phot.nb., pour maquettisme), 127 et 74 (posters), 127 50 et 52, phot.c. et nb), 124 (17, phot.c. au sol), 74 (monographie), HS n° 30 (nbreuses phots.c. et nb), Général Dynamics F.111A/B/C/ et F: 1/48° ACADEMY. (4 boites) General Dynamics F.111A « Aardvark »: HOBBY BOSS, 1/48°: 484, General Dynamics EF-111 « Raven »: 1/48° , HOBBY BOSS: 499, General Dynamics F.111D/E « Aardvark »: HOBBY BOSS, 1/48°: 489, GENERAL MOTORS : voir GRUMMAN. GERHART Bertil : collectionneur Suédois : voir aussi BILTEMA : 452 (9, pour le Cavalier « Mustang », et le Spt LF Mk.XVIe, RW386), GENIN Gaston: auteur d'une méthode d'atterrissage sans visibilité: 483 (14, précision de lecteur), 482 (15), GERIN Jacques : Constructeur Français. Voir VARIVOL. GERIN V6-E « Varivol » : 548 (61, texte et phot.c au GPPA), 536 (article complet sur ses réalisations), German Wing of the OV-10A Bronco Association. Fassberg. Allemagne. 377 (6, pour les Bronco), GIBSON Guy : commandant d'escadron anglais « Les briseurs de barrages » : 530 (14, précisions sur son décès), « Gilbert » : dénomination d’un avion pour un film : voir MARTIN XB-51 et XF-120 GILBERT Eugène : As Français : 549 (75 et suiv. Ttxte et phots.nb en action), GILL Peter : Pilote collectionneur Australien : 567 (4, pour le Mustang), GILLE Edmond : pilote du Normandie-Niemen : 540 (9, son décès à l'age de 93 ans), GIRAUD Alain : pilote de montagne : 160, GISCLON Jean : pilote militaire et écrivain: 471 (6, avis de décès, biographie), GETCHEL Ellsworth : Pilote collectionneur Américain : 323 (29, pour le Sea Fury), GLADYCH Boleslaw : pilote polonais 2ème G.M. : 532 (68, mini biographie), GLAVANY Roland : pilote d'essai, Général : 567 (9, avis de décès), 526 (12/13 pour son livre), GLENN John : Astronaute, pilote d'essais : 566 (5, son décès, texte, phot.c), GLENN MARTIN 167 et « Baltimore » : voir MARTIN. Glenn MILLER : Musicien : 210 (sa disparition, reportage), GLOBE : (Voir aussi TEMCO), GLOBE « Swift » : biplace monomoteur de tourisme : 514 (8, état de vol en France du F-AZTN, texte, phot.c), GLOSTER E.28/39 « Pioneer » : premier avion à réaction britannique : 382 (51, phot.nb.), Gloster E.28/39 « PIONEER »: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 485, GLOSTER F-9/37 : bimoteur de chasse : 6 (17, profil nb. texte), GLOSTER « Gladiator » : H.S. N° 41 (couv. 3 et 11, en action à Malte), 548 (44, belle phot.c en vol à La Ferté), 547 (38 à 48, récit par Stéphen Grey de la restau du N5903 de TFC, magnifiques phots en vol, détails), 465 (68 et suiv. phots. en action), 436 (34, le fuselage du « Faith » au musée de Malte, phot.c. texte), 353 (7), épave récupérée), 334 (9, photo.c.), 302 (11,état de vol du Mk.II N5903), 301 (44et45 super phot.c.), 239 (56, état de vol, photo.c ); 222 (9, phot.c. au musée Norvégien), 216 (8, phot.c. en vol du L8032 G-AMRK), 135 (20 à 23, restauration pour expo. Du N5641 n°263 au muséede l’aviation Norvégienne), 111 (17, phot.c. du Mk.I, K8042, au musée de Hendon), Gloster « GLADIATOR » 1/48° PYRO.(marque américaine, ex Inpact, marque anglaise) 19, Gloster « GLADIATOR », 1/32°, SILVER WINGS, 496, Gloster « GLADIATOR » : EDUARD, 1/48° : 554, Gloster « GLADIATOR » : MERIT INTERNATIONAL, 1/48° : 556, GLOSTER « Javelin » : 448 (47, phot.c au musée du FAW, XA564), 201 à 205, (monographie), 76 (2, phot.nb. déco. originale), 74 (étude maquettisme), GLOSTER « Meteor » : 567 (22, NF-11 du CEV, phot.c), 543 (63, phot.nb en action en 1944), 506 (10, le prototype survivant DG202 en expo au RAF Museum de hendon, texte, phot.c), 505 (9, état de vol en GB du T7, WA591, G-BWMF, texte, phot.c en vol), 500 (9, état de vol en G.B du T7, WA591 de Meteor Flight, G-BWMF, texte, phot.c), 497 (42 et suiv. engins cibles, histoire illustrée), 473 (11, le F.8 n°6466 entre au musée de Lelystadt, texte, phot.c), 444 (10, le WA638 fait des essais de siège éjectable en France, texte, phot.c), 442 (9, le Meteor T7 codé 15 au musée IASF d’Israël, phot.c., texte), 437 (10, phot.c. au sol d’un Meteor au musée argentin), 413 (7, état de vol du G-LOSM, NF11, phot.c. en vol), 386 (9, le NF.11 n°11 ex.CEV au Musée Européen de la Chasse, pho.c. texte), 385 (7, état de vol du F.8, VZ467 du Temora Aviation Museum, Australie), 384 (état de vol du Mk.7 WA638 et du Mk.7 WL419, phot.c.), 339 (11), 329 (8, achat du NF.11), phot.c.), 282 (31, FR.9 au musée équatorien, photo.nb), 266 (6, N.F.11, photo.c.), 274 et suivants (monographie), 244 (6 à 16), 243 (55, photo.c), 208 (55, restauration en Belgique de deux Mk.8, EG244 et EG18, phot.c), 203 (8, phot.c. d’un NF.11 couleurs anglaises), Gloster « METEOR“ F1 : 1/48° TAMIYA (avec Fieseler Fi 1O3 V1). Gloster « METEOR » toutes versions: expo de Jean Veret. 310 (63à 66) GLUNZ Adolf : pilote allemand 2ème G.M : 532 (71, mini biographie),
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GNOME-RHONE, le RHONE, GNOME, CLERGET: moteurs: voir SEGUIN et OBERURSEL: 522 (9, la Sté CAMS Aero Engines en NZ produit une série de Gnome neufs, texte, phot.c), 480 et suivants pour les moteurs rotatifs, 457, GODDARD : (Normand Goddard) : avion de record Dole Trophy, années 1920 : 173 (26), GODEFROY Charles : Pilote Français 1ère G.M. : 400 (récit de son exploit), GODFREY Peter : collectionneur britannique : 446 (10, pour le Spit biplace), GOLDEN APPLE TRUST : 440 (44, pour le F.86A Sabre à La Ferté), 438 (7, pour le F-86A Sabre), GOODYEAR FG-1D « Corsair » et F2G “Super Corsair” : Voir VOUGHT. GÖRING Herman Wilhelm : H.S n°47 GORDON William : pilote de warbirds US : 560 (5, son décès suite à crash), GOTHA D.I à G.VII : bombardier 1ère G.M. : 88 à 91 (monographie), GOTHA Go 145 : Biplan école/harcèlement: 244 (37, photo.nb. + fiche technique), HS N°25 (10 et 11, phot.nb. au sol en action), H.S. N° 28 (129, phot.nb. au sol), HS n°37 (16/17, phots.nb. en action, texte), GOTHA Go 242: planeur lourd: H.S n°47 (80, phot nb en action), HS n°37 (8, phot.nb. en action, texte), GOTHA 244 : bimoteur de transport 1941 : HS N° 9 (42, phot.nb. en vol), GOTHA.Go 345 : projet de planeur à atterrissage vertical avec rétro-fusées : 437 (36 à 39, récit), GOTHA G.III: biplan bimoteur bombardier: 490 (59, phot.nb en action), GOTHA GV: bombardier 14/18: 461et suiv. (46 et 48 phot.nb.), GOTHA VGO.I et III: bombardiers lourds 14-18: 466 à 468 (monographies), GOTHA VI : Bombardier asymétrique : 428 (voir monographie du BV141), GOTHA WD 8 : hydravion biplan bimoteur torpilleur : 126 (57, phot.nb.), GOTHA WD 11 : hydravion bimoteur torpilleur : 126 (55 et 56, photos.nb.), GOTHA WD 14 : idem WD 11 : 126 (56, phot.nb), GOUPIL Adolphe: précurseur français, 1884: 547 (30 et suivantes), GOUPY: (.../...), GOURDOU G.120 Hy.01: hydravion léger bimoteur: 64 (monographie), GOURDOU-LESSEURE B7: monoplace parasol: 469 (9, le F-APOZ du MAE et de Fernand Malinvaud en expo à FeytatLimoges, texte, phot.c), GOURDOU-LESEURRE GL 22 Et1 : 203 (15, profil c), 194 (20, phot.nb.), 193 (45, phot.nb en action, fiche technique), GOURDOU-LESEURRE 810/811 : hydravion de reco.biplace embarqué : 478 (15, texte, phot.nb), GOURDOU-LESEURRE GL-832: hydravion monomoteur catapultable: 470 (15, cité col.3), GRADE HANS : Type A : 213 (phot.c. au Deutch museum), GRAF Hermann : Pilote et As Allemand : 372 (3, courrier et phot.nb. en action inédites), Grande Vadrouille (La) : scène d’évasion finale en planeur Castel C.25S:.../... GRANGER « Archaeoptérix » : 32CV, curieux monomoteur anglais : 301 (47, phot.c), 98 (17, phot.nb. au sol), GRANVILLE : voir GEE-BEE. GREAT LAKES: biplan voltige: 428 (48, phot.c. en vol), 314 (41,phot.c), GREAT LAKES 2T-1A “Sport Trainer”: biplan biplace 1929 85/200cv: 543 (6, le F-AYGL ex N844K, n°91, état de vol acheté aux US par Emmanuel Carré, texte, phots c), GREAT LAKES 2T-1R: biplan biplace, 1931: 492 (57, phot.c à Old Rhinebeck), GREATE LAKES TG-2 : voir MARTIN MBT etc. : 442 (15, texte col.2), 121 (26 et 27, phot.nb.), GREAT LAKES XTBG-1 : biplan torpilleur multiplace : 442 (16, fiche Tech. Texte et phot.nb.), GREAT LAKES XBTG-1 : bombardier explorateur biplan : 442 (23, fiche tech.), GREAT LAKES XB2G-1 : biplan torpilleur : 442 (24, phot.nb. texte), GREEN Paddy : possède la compagnie Dakota Heritage à Liverpool.GB. : 430 (9, pour le C.47 acheté aux USA), GREENHILL Chuck : Collectionneur Américain : 495 (42, cité col.2 pour le Corsair), 493 (10, pour le Corsair), 389 (9, pour le Mustang), 428 (9, pour le Sea Fury), HS n°29, calendrier 2006, pour le « Duck », poster en vol), GREENWOOD William : collectionneur anglais : 543 (9, pour le Yak-3), 507 (8, pour le Bûcker Bestmann), GREINERT Rob : Pilote collectionneur Australien : 567 (7, pour le Ki.43 Oscar), 316 (7, pour le P47), GREY Stephen : Pilote collectionneur Anglais : The Fighter Collection: 553 (9, pour sa remise de décoration), 526 (11, il cesse de piloter en meeting), « Grognard » : voir SE.2410. GREGOR FDB-1 : chasseur biplan : 187 (monographie), GRIFFITHS Murray, collectionneur Australien. : 503 (11, son décès le 4.9.2011, texte), 470 (6, cité col.3 pour son P.39Q), 460 (6, pour le P.40), 331 (10, achat de Spit), 425 (54 à 54), GRIMMINGER Karl-Friedemann : collectionneur allemand : 544 (9, pour le DH 89A, et liste de ses appareils), GROD Georges : Écrivain, réalisateur TV, maquettiste : 565 (9, son décès et sa bio), GROOS Alfred : constructeur français : 442 (sa vie, ses réalisations), Groupes Guyenne et Tunisie : 505 (9, hommage et commémoration en GB, txte, phot.c), Groupes de bombardement 1/19 « Bretagne », « Gascogne » et « Franche-Comté »: 537 (17 et suiv.phots.nb lors du débarquement de Provence), Groupes de chasse 2/3 « Dauphiné » et 2/33 « Savoie » : 543 (12, courrier de lecteur), Groupes de Transport GT « Poitou , Franche-Comté, Tourain, Anjou, Algérie etc » : 564 et suivants pour l'affaire de Suez.
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GRUMMAN Américan Trainer : 567 (45, cité col.3), GRULICH : (constructeur allemand années 1920) : 436 (25, 1ère col. pour son projet d’hydravion géant), GRUMMAN AF-2W/ AF-2S et AF-25 « Guardian » : 331 (58, phot.c), 322 (6, restauration n°126731, N9993Z, phot.c au sol), 252 (28, photo.nb), 228 (5, phot.nb), GRUMMAN AF-2S « Guardian » : SPECIAL HOBBY, 1/48° : 546, GRUMMAN A-6 « Intruder » et EA-6B « Prowler »: 547 (11, un EA-6B « Prowler » entre au Castle Air Museum, texte, phot.c), 367 (64 et 65, phot.c et nb), 366 (64, 65 et 71, phot.et profil c), 362 (67, phot.c. au sol), 06 (monographie), HS.33 (30, 58, 80, 93, 94102/103, 106/107, 116/117, 123, 128), GRUMMAN TBM “Avenger”: 560 (5, découverte d'épave dans le Pacifique, texte), 547 (11, nouvel état de vol aux US du TBM-3U, n°91188, N108Q de Valiant Air Command, texte, phot.c), 543 (27, profil c d'un TBF-1C), 538 (8, état de vol primé à Oshkosh du TBM-3E, NL436GM, texte, phot.c), 528 (8, nouvel état de vol aux US pour le TBM-3E, n°91436, N9569Z de Charlie Cartledge, texte, phot.c en vol), 523 (7, achat par le Texas Flying Legend Museum due l'Avenger TBM3E, n° 85938, N7226C, texte, phot.c), 512 (10, le HB-RDG de Charles Trachsel repeint et baptisé « Charlie's Heavy », texte, phot.c. en vol), 503 (portrait du n°85632 ex US Navy 2451, restauré à l'identique, état de vol, supers phots.c), 488 (10, phot.c en vol du TBM-3E de l'Ass. Charlie's Heavy Suisse), 487 (7, pose d'une tourelle sur l'avion de l'association Suisse Charlie's Heavy, texte), 473 (7, destruction suite crash du TBM-3E de Thomas Duffy, texte), 464 (15, état de vol du TBM de l'association pour le maintien du patrimoine aéronautique suisse, phot.c. en vol), 443 (9, un des deux Avenger état de vol en Europe, vole en Suisse, texte, phot.c), 439 (9, phot.c. en vol du TBM-3 n°53319 acheté par Charly Trachsel en Suisse, texte, phot.c), 432 (8, le TBM-3 n°53607, CF-ZYC restauré pour expo à l’Atlantic Canada Aviation Museum en bombardier d’eau, texte sur les bomb. d’eau, phot.c, et 10, le TBM-3S n°53337 de Robert Williams vendu à Steve Searle, texte), 416 (15, phot.c. en vol du TBM de l’AMPAA), 388 (récit-monographie), 349 (11, état de vol restauré du N°85882.imm. N9584Z), 323 (9, phot.c. d’un TBM-3E), 313 (29, état de vol d’un TBM-3E ,phot.c), 298 (59,état de vol du TBM de Alpine Coll.,phot.c), 295 (8,phot.c. en vol), 279 (23, état de vol du TBM-3E. 69329 Mle.N700RW,photo.c.), 267 (7, 3 avions au musée israëlien dont le N°69355), 257 (essai en vol), 253 (35, photos.nb.), 252 (28, phot.nb. d’un avion radar), 251 (9,profils c.), 249 (état de vol du N°91110 de G. BUSH, de Old Flying Machine Company, photo.c.), 241 (2 et 57, posters en vol et 53, détails cabines), 240 (46 et 56, photo en vol en France), 227 (51, achat du N3966A par R.Lamplough), 224 (55, phot.c. en vol), 168 (2, et 32, pht.nb. usine Grumman), 152 (2, poster c. en vol), 136 (58, phot.nb. en action Aéronavale), 119 (43, phots.c.), 01 et 02 (monographie), Grumman TBF-1C "AVENGER": 1/48° HOBBY BOSS: 470, Grumman TBM-3 “USS Bunker Hill”: ACADEMY, 1/48°: 516, GRUMMAN SA-16a/ HU-16A « Albatross » : 568 (8, achat de sept appareils G.111 par Mike Barron aux US, texte, phot.c), 554 (6, début de restau pour expo à Biscarosse du HU-16 ex MM50-180 Italien codé 15-6, texte, phot.c), 540 (8, le HU-16 codé 15-6 entre au musée de Biscarosse, texte, phot.c), 526 (10, scandale pour le ferraillage du HU-16 n° 51-7253 en Italie, texte, phot.c), 500 (reportage couleur, superbes phots.c), 488 (35, phot.c au musée Grec), 451 (43, phot.c. au musée italien), 397 (11, état de vol du HU-16 de Dereck Wallace, phot.c. texte), 390 (10, état de vol, phot.c. au sol du HU-16C de Derek Wallace et Urbano Da Silva), 338 (9, état de vol au Canada du 49-0074, texte, phot.c), 347 (10, deux avions, phot.c), 285 (3, phot.nb), 248 (54, état de vol, phot.nb), 245 (7, phot.c. au musée), GRUMMAN « Bearcat »: 534 (22 et suiv, phots.nb et profil c au Viet-Nam), 510 (7, crash mortel du XF8F-1, N13HP de Howard Pardue, texte), 502 (Reportage sur l'ex Bearcat des Blue Angels, état de vol, belles phots.c), 475 (8, premier vol après restau du F8F-2P BuN°121614, NX747N, historique, phot.c. en vol), 473 (7, achat du F8F-2P, N747NF, n°122614, état de vol par Rod Lewis, texte), 460 (8, le F8F-2 n°122619 N14WB état de vol de Tony Raftis acheté par Rod Lewis, texte, phot.c. en vol), 459 (6, état de vol du F8F-1 n°122120 en Thaïlande, texte complet, phot.c.), 455 (11, « Rare Bear » gagne à Reno, phot.c. en vol), 446 (9, « Rare Bear » vendu, texte), 427 (9, restauration état de vol du n°121776 du Lone Star Flight Museum, phot.c. au sol), 423 (9, état de vol, phot.c. du F-AZRJ, vendu aux USA), 403 (11, restau. état de vol des F8F-1, n°122120 et du F8F-2, n°121776 aux USA, phot.c. texte), 395 (histore des Bearcat dans l’A.A.), 392 (66 à 74, récit technique, belles pht.c. et nb), 390 (état de vol après réparation du F8F-1D, n°90446, N14HP de Howard Pardue, texte), 383 (8, état de vol du F8F-1 N9G, phot.c.), 368 (8, basé à Annemasse chez Air B.Aviation), 367 (13, phot.c. en vol d’Air B. Aviation), 363 (6, le F8F-8 F-AZRJ d’Air B.Aviation), 355 (9), 360 (7), 342 (8,vente), 345 (8, photo.c), 337 (6, état de vol du F-AZJJ pis F-AZRJ), 326 (11,restauration du F8F-1 BuAer 95255, phot.c), 314 (11, achat du F8F-2 N°121752 par S.Grey, état de vol), 302 (41, phot.c. à Reno), 289 (57, expo. au musée de Bangkok, phot.c), 287 (12 , état de vol, photo.c, n° ignoré), 285 (34 à 38, essai en vol du F8F-2P N°121714 de S.Grey, superphotos.c.), 275 (11, photo.c, état de vol), 255 (55, profil c. Sud-Viet), 256 (8, état de vol, photo.c. du N°121752), 243 (32 et 33, photo.c. à Reno), 230 (7à 10, phot.c. à Reno), 229 (2, poster gros plan au sol à Reno), 219 (51, restauration du N7825C), 210 (56 à 62, phot.c. + détails), 200 (56, gros plan c. sur capot-hélice), 134 (60 à 64, phot.nb. et plans pour détails maquettisme), 127 à 129 (monographie), Grumman « BEARCAT » version française : 1/48° HOBBYRAFT. Grumman « Bearcat » : 1/48° ITALERI. 210, Grumman « Bearcat » F8F-1B, HOBBY BOSS : 529, GRUMMAN J2F-2/4 « Duck »: HS N°29 (calendrier 2006, poster en vol du n°1649 de Chuck Greenhill), 520 (11, l'épave d'un J2F-4 des Coast Gard perdue en 1942, retrouvée au Groeland, texte), 481 (51, phot.c. au NM of USAF), 457 (9, état de vol après restau. du J2F-6 N8563F BuAer 32769 n° 48-0563 de Craig Ketchum et Paul Erickson, texte, phot.c), 441 (reportage en détail/état de vol après restau. essai en vol superbe du n°1649, NL63850), 431 (essai en vol), 430 (11, phot.c. au sol à Oshkosh, état de vol après récupération dans un lac, texte), 390 (11, état de vol, phot.c. au sol du J2F-6, n°33594 de
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Tom Friedkin), 374 (12, restauration pour vol du J2F-6, 33594, N1273N , phot.c.), 288 (6 et 7, photos.c., restauré, état de vol d’un SuperDuck), 285 (17, phot.nb), 258 (51, état de vol photo.c. au musée de K. Weeks), 168 (34, phot.nb. usine Grumman), 158 (2, poster c. au sol, et monographie), Grumman DUCK : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. Grumman « DUCK » : 1/48° GLENCOE MODELS. GRUMMAN « Gulfstream» : 231 (56, belle phot.c.), GRUMMAN « Hellcat: 544 (7, vente par TFC de son F6F n°40467, G-BTCA à Rod Lewis aux US, texte, phot.c), 522 (6, premier vol après restau du F6F-5N n°79863, N79863 de la Flying Heritage Collection de Paul Allen, texte, phot.c), 518 (9, découverte d'une épave au marge de Miami, texte), 516 (9, restau état de vol en cours pour le F6F n°41476, N41476, de la Collings Foundation, texte), 507 (7, épave du F6F-3, n°08825 de Willard Compton achetée par Jack Croul, texte), 482 (8, repêchage du F6F-3 n°25910, son histoire, texte, phots.c), 479 (9, épave à repêcher dans un lac, du F6F-3, n°25910, par le NNAM de Pensacola, texte),432 (7, crash mortel et destruction du F6F-5 n°93879 du Planes of Fames Museum de Chino, texte, phot.c.), 417, 389 (49 à 59, récit, superbes pht.c.), 383 (10, vente et état de vol du F6F-5K, N79863, phot.c.), 376 (les Hellcat Français en Indo), 350 (6), 294 (11, repêchage du lac Michigan), 284 (12, état de vol chez S.Grey, photo.c.), 262 (6, état de vol à Duxford du n°80141, photo.c.), 263 (8, état de vol du F6F-3 N°40467 de T.F.C. et de Alex. Vraciu, photos.c.), 241 (51, état de vol du N°94204), 240 (2, poster couleur), 231 (51, restauration du N°92204 du Lone Star Flight Museum), 229 (52, état de vol du F6F-5 N1008F), 211 (2, poster.c. au sol, à voir absolument pour maquettisme), 168 (2, et 35, phot.nb. usine Grumman), 84 (32, phot.c. au musée de Mobile), 34 et 35 (monographie), Grumman « F6F-5 « HELLCAT » :1/48° HASEGAWA et HOBBY BOSS: 484, 552, Grumman F6F-3 “HELLCAT”: 1/48°ARII, EDUARD: 548, GRUMMAN F6F-3 “HELLCAT”: 1/48°, HOBBY BOSS: 481, 488, Grumman "HELLCAT" Mk.I et Mk.II "Dual Combo": EDUAR: 1/48°: 472, GRUMMAN F7F-3« Tigercat » » : 526 (6, état de vol du F7F-3N, n°80375, N7629C de Jim Slattery, texte, phot.c), 472 (9, le F7F-3P, N805MB "Big Bossman" acheté par Rod Lewis, texte), 441 (11, vente du F7F de TFC à l’américain Joe Clark, texte, phot.c.), 408 (essai en vol, récit d’époque, phot.nb. et c. ), 405 (59, phot.c. en vol), 341(7 phot.c.),) 322 (8, photo.c. du F7F3P n°80425 de The Fighter Collection), 307 (11, achat et état de vol du N7235C de the Fighter Collection), 313 (8,restauration état de vol,phot.c.), 299 (11, remise en vol du F7F de Bob Pond aux USA..belle phot.c.), 279 (20/21, état de vol du F7F-3, très belle photo.c.), 272 (9, restauration, photo.c.), 248 (7, état de vol, photo C . de l’avion du Plane Sailing Air Display), 246 (55, photo c. en vol), 244 (50, restauration du F7F-3N N°80382, photo.c.), 238 (49, état de vol, photo.c.), 232 (52, état de vol du N6178C), 218 (9, phot.c. état de vol du F7F-3P du Kalmazoo Air Zoo), 168 (36, phot.nb. usine Grumman), 48 à 50 (monographie, plan), H.S N° 8 (27, phot.c. au sol à La Ferté), 6 (19, profil nb. texte), Grumman « F7F-3 « TIGERCAT » : 1/48° AMT/ERTL. GRUMMAN S2F-1 / CSF-2 / US-2B « Tracker » »Firecat » : (le bombardier d’eau est rebaptisé « Firecat »): 548 (46, phot.c en vol du F-ZBEY de la Sécurité Civile), 524, (leur histore dans la Sécurité Civile, phots.c), 516 (9, achat à la Conair du « Firecat » état de vol n°DHC-19/012, par la Canadian Museum of Flight, texte, phot.c), 505 (11, le Tracker codé CS2A184 restauré pour expo aux P.B musée Traditiekamer MLD, texte, phot.c), 463 (7, le S-2F codé T2 entre au musée StVictoret, texte, phot.c.), 454 (7, le S2F (US-2N) hollandais au musée Aviodrome, texte, phot.c.), 451 (7, crash et destruction du US-2B n°136404 de la CAF, texte), 446 (6, le F-ZBAU acheté par la ville de St-Victoret pour expo. publique, texte), 444 (11, le Tracker T2, F-ZBAU de la Sécurité Civile vendu aux domaines, texte, phot.c.), 413 (11, expo. au musée des PaysBas du « H-184 », phot.c.), 392 (10, anniersaire à la Sécurité Civile, texte, phot.c.), 341 (10, restauration), 190 (57, belle phot.c. d’un bombardier d’eau français), 153 (poster c. bombardier d’eau, dos de couv.), 247 (47 et 48, reportage c.), 243 (7, phots en vol à la Protection Civile), 227 (57, phot.c. du proto. turboprop. Protec. Civile), 99 (36, belle phot.c. au sol, australien et 37, phot.nb.), HS 33 (68/69, 96, 101, phot.c.), GRUMMAN C-1A « Trader »: 258 (10, dernier en service, photo.c.), 162 (52, phot.nb. au sol et 55, phot.c.), HS 33 (43), GRUMMAN C-2A « Greyhound » : 218 (55, phot.c.), 148 (59, phot.nb.), HS 33 (80, phot.c. au sol), GRUMMAN E-1B, E-2B « Tracer » : 161 (10, phot.c. au sol), HS 33 (8, 32, 33, 38, 42/43, 101, 121), GRUMMAN E2-C « Hawkeye » : 372 (15, phot.c. Français, en vol), 238, (56 à 62, phot.c.) , 162 et 163 (monographie des E2A), 164 et 165 (monographie du E2-C), HS.33 (64, 123, phot.c.), Grumman E2-C « HAWKEYE » : 238 pour superdétails. GRUMMAN F-11 « Tiger » : 460 (42 à 55 récit complet, phots.), 245 (14, photo.nb. au musée), Grumman F11 F1 « TIGER » : 1/48° FONDERIE MINIATURE. 434. GRUMMAN F.14A et D « Tomcat » : 454 (10, le n°160684 au Pima Air and Space Museum, texte, phot.c.), 449 (histoire complète de sa genèse), 445 (11, le F.14D « SuperTomcat » n°164343 au musée à l’Evergreen Museum, texte, phot.c.), 231 (6 à 9, phot.c.,en action), 163 (56 à 60, phot.nb. et c. détails pour maquettisme), 138 à 141 (monographie), 62 (mini-monographie), 2 (monographie), 412 et 413 (les F.14 Iraniens), Grumman F-14A « TOMCAT » : 1/48° MONOGRAM. Grumman F-14A “TOMCAT”: 1/48° FUJIMI. Grumman F.14A “TOMCAT”: 1/48° HASEGAWA. GRUMMAN OV-1A/D « Mohawk »: 502 (reportage sur le dernier utilisateur argentin, belles phots.c), 279 (24, état de vol, photo.c), Grumman « Mohawk » OV-1D: 1/48°, RODEN : 453, GRUMMAN « Wildcat »: 532 (reportage de la reconstruction état de vol du FM-2 n°86774, superbe), 531 (9, trois épaves
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achetées aux US par la G.B : G-WCME/FM-2 Wildcat n°55585 ex N681S, le G-WCMI, FM-2 Wildcat n°86750, ex N12371, et le G-WCMO, FM-2 Wildcat n°55404, texte), 526 (6, état de vol du FM-2 n°86774, NL774FM de Conrad Huffstutler, texte, phot.c en vol), 524 (11, le « Martlet » Mk.V matricule JV482, ex épave récupérée en 1983, en cours de restau pour expo, texte, phot.c), 519 (21 et suiv. phts.nb en action), 518 (8, épave du FM-2 n°57039 retirée du lac Michigan, texte, phot.c), 515 (7, le FM-2 n°86680, N11FE vendu à la Collings Foundation, texte, phot.c en vl), 509 (7, le FM-2, n°86690 état de vol acheté par la Shuttleworth Collection en GB, texte, phot.c), 507 (46, phot.c en vol du FM-2 n° 47030 de Jerry Yagen), 502 (9, achat aux USA du n° 51-235, N49JC par la Shuttleworth Collection, texte), 476 (6, état de vol de l’authentique FM-2 n°47030, N315E de Jerry Yagen, texte, phot.c), 456 (6, état de vol du F4F-3 n°12260 de Rod Lewis, texte, phot.c. en vol), 451 (7, le FM-2, N11FE n°86680 état de vol de Dick Foote vendu à Bill Busch, texte, phot.c), 442 (7, le Martlet Mk.I, AL246 au musée de la Fleet Air Arm, Yeovilton, texte, phot.c, et 9, le F4F-3 n°12296 état de vol, vendu pour expo. au Pacific Air Museum, texte, phot.c), 440 (40, phot.c en vol à La Ferté), 414, 409 (6, crash mortel et destruction N681S, n°55585 de la CAF, phot.c. texte), 408, 332 (6, photo.c), 387 (10, le FM-1, n°14994 restauré pour expo au Valiant Air Command, phot.c. texte, et le N5833 de la CAF, phot.c en vol, et 44 à 56, essai en vol/monographie, superbe), 386 (10, phot.c. des 3 Wildcat de la CAF, texte), 321 (37,photo.c état de vol), 295 (7, photo.c.en vol), 280 (9, état de vol du N°86711, N4845V de S.Grey, photo.c.), 264 (12, au musée, photo.c), 213 (état de vol du N47201, phot.c. de Bob Pond), 168 (2, et 36, phot.nb. usine Grumman), 161 (2 et dos de couverture, beaux posters c. en vol), 153 (2, poster c. en vol ), 117 (31, poster c. en vol à la CAF), 12 et 13 (monographie), Grumman F4F-4 « WILDCAT » : 1/48° TAMIYA. Grumman FM-2 "WILDCAT", 1/48°, HOBBY BOSS, 463, GRUMMAN « Widgeon » et « Goose »: 492 (10, le G.44/A de Bill Scott primé à Reno, texte, phot.c), 460 et 461 (monographie et 9, suite du projet de construction, texte, phot.c.), 432 (11, projet de construction de Goose neufs ! par Antille Seaplanes, texte), 315 (9, restauration du G-BTKJ), 313 (7, au musée au Canada, Phot.c.), 302 (9, restaurations, phot.c.), 289 (53, photo.nb. au musée de Bangkok), 286, (34 à 38,essai en vol), 285 (couverture, 16 et 17) 277 (12, un widgeon acheté pour restauration au musée de Biscarosse, ), 247 (4, phot.nb. au musée, du KAMAN K-16B), 242 (54, état de vol, photos nb.et c.), 237 (9, état de vol, phot.c.), 231 (57, état de vol en Autriche, d’un Widgeon, phot.c.), 168 (35 et 36, phot.nb. de l’usine Grumman), Grumman « GOOSE » JRF-5 : 1/48° SIGNIFER, GRUMMAN « Mallard » : 452 (11, le n°14 état de vol, au Kalamazoo Air Zoo aux USA, texte), 382 (11, état de vol, phot.c.), Grumman F3F-1 et F3F-2 :1/48° ACCURATE MINIATURES.(2 boites) GRUMMAN F.3.F/ G.32A : chasseur biplan : 517 (6, état de vol du F3F-2, N20RW de Chris Prevost, texte, phot.c en vol et liste des F3F et G.32 état de vol aux US), 483 (9, le N20RW, n°0972 de Christ Prevost restauré état de vol aux US, texte, phot.c et liste des 3 autres en état de vol aux US), 376 (8, état de vol chez Kermit Weeks, phot.c), 381 (10, état de vol à Chino, deux avions, phot.c.texte), 329 (9, phot.c), 294 (11,repêchage en mer 50 ans après, restauration, au musée sur ses pneus d’origine!), 287 (11 quatre biplans construits neufs à l’identique: voir 280 p.7, photos.c), 67 à 70 monographie), GRUMMAN F9F « Panther » et « Cougar »: 430 (essai en vol du F9F-8P « Cougar » avec récit complet, bien illustré), 409 (essai en vol du XF9F-2 Panther), 326 (12,crash), 310 (état de vol du F9F-2B,phot.c.), 313 (28,état de vol du F97-2 N°1234078,phot.c.), 265 (8, état de vol du TF9F-8T « Cougar » N°142492, photo.c.), 246 (48, état de vol, photo.c ; du N°123072,N72WP), 218 (9, phot.c. état de vol du F9F-2 Panther du Canadian WPHéritage), 206 (56 à61, phot.nb. et c. détails), 187 (2, poster c. au sold’un F9F-2), 413 (essai en vol, phot.nb. et c.), Grumman F9F-5 « PANTHER » : 1/48° MONOGRAM. Grumman F9F-5P "PANTHER" (Reco): 1/48°, REVELL: 467, Grumman F9-F2P « PANTHER », Trumpeter, 1/48°, 453, Grumman F9F-8 “COUGAR”: 1/48° FM, 438, Grumman TBF/TBM « AVENGER » : 1/48° ACCURRATE. (diorama fana 366, quatre boites) Grumman TBF/TBM 1 « AVENGER » 1/48° HASEGAWA. Grumman EA 6B « PROWLER » : 1/48° HASEGAWA. GRUMMAN F.111 et dérivés: (voir aussi GENERAL DYNAMICS F.111) : 168 (monographie du EF.111A), GRUMMAN G.23 « Delfin » : 445 (12), GRUMMAN X 29: (proto. à flèche inverse: 504 (9, l'unique maquette échelle 1 en expo au Cradle of Aviation Museum de Garden City, texte, pht.c), 201 (58 à 63), 189 (47 à 52, article complet avec phot.c.), GRUMMAN XF10F-1 « Jaguar » : 449 (40, phot.nb. en vol), 400 (monographie), GRUMMAN XP. 50 et XF5F-1 « Skyrocket » : 48 à 50 (monographie, plan), 6 (19, profil nb. Texte), GRUMMAN XTBF-1 : précurseur du TBF Avenger : 442 (19, fiche tech. Phot.nb. en vol, texte), GRUMMAN XTB2F-1 : bimoteur aile haute : 442 (21, fiche tech. Plan, texte), GRUMMAN XTSF-1 : bimoteur aile médiane : 442 (22, fiche tech. Plan, texte), GRUMMAN XTB3F-1 : bimoteur mixte monoplace : 442 (23, fiche tech. Phot.nb. texte), GRUMMAN XSBF-1 : bombardier explorateur biplan : 442 (23, tableau tech., et 24, phot.nb), GRUMMAN-COLUMBIA XJL-1 : biplan amphibie successeur du « Duck » : …/... GRUPPO AMICI VELIVOLI STORICI. Turin. Italie. 255 (8, restauration du Spad de Baracca), GRUYS Chris : collectionneur américain : 499 (6, pour le P-40C), 437 (7, pour le P.40C), GUERCHAIS-HENRIOT T5 : biplace aile haute 1924 : 477 (55, phot.nb. en action), GUERCHAIS T.9: biplace tandem, aile basse, 120cv: 493 (57 et suiv, phots.nb en action, texte),
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GUERCHAIS-ROCHE T.39/2 : biplace de tourisme 175cv, 1939 : 425 (15, photo.nb), GUERCHAIS T.110 : avion stratosphérique : 174 (monographie), GUERRE Aérienne Sino-Japonaise : 320 et suivants, GUERRE d’Espagne : 450 (12, livre sur Guernica), 446, GUERRE Froide : voir aussi Espionnage : 508 (les missions d'espionnage aérien 1946 à 1953), GUERRE des Six Jours et de 1948: 508 et 509, (débuts de l'aviation juive), 499,498, 401 à 404, GUERRE du Golfe : 506 et 507), GUERRE Franco-Thaïlandaise : 450, GUERRE Italo-Turque : 1911-1912 : 449, GUERRE Italo-Allemande 1914/1918 : 546 et suivants (l'aviation Française en Italie), GUERRES BALKANIQUES: (voir aussi « SALONIQUE »: 498, 497, 481, 480, GUERRE du KIPPOUR : voir KIPPOUR. GUERRE du VIET-NAM: voir aussi INDOCHINE et VIET-NAM: 469 et 470 (opérations aériennes Linebacker, Rolling Thunder et cartes), GUERRE aérienne Russo-Japonaise : 1914 : 526, GUILLAUMET Henri: grand pilote français abattu par les Italiens: 554 (34/38, histoire de sa disparition), 464 (75, cité et phot.nb. du "Le Verrier" Farman 2320 abattu), GUILLEMIN J.G. 40-02, 41 et 42-01 : avion ambulance monomoteur 1930 : 31 (monographie), GUILLEMOT Jean-Renaud : pilote, auteur : 522 (14/15, pour son livre et ses 24000 heures de vol), GULSTREAM AMERICAN « Peregrine » : monoréacteur d’entrainement : 152 (61, phot.nb. en vol), 144 (21, phot.nb. en vol), GULSTREAM AMERICAN « Peregrine » : monoturbine d’affaires : 139 (18, phot.c.), GURITZER-VAN NES AIII: biplan, aile sup.plus petite, 1929 : 478 (29, cité col.1), GUZMAN Jaime : collectionneur anglais : 503 (8, pour le Tiger Moth), GUYNEMER Georges: Pilote Français: 507 et 508 (histoire complète, sa carrière, ses avions, voir aussi page 15 du n°508 précisions de lecteur), 400 (40, phot.nb. en action, au sol), 364 (44, ses avions Spad), GYRO AVIATION MUSEUM près de Middelburg. Pays.Bas. GWUN Jones : ou JONES Gwyn ?: collectionneur anglais : 450 (9, pour le « Sea-Vixen »), H.A. : voir Hispano-Aviacion : Buchon et autres oiseaux) HAEFELI DH-5 : biplan suisse : 66 (10, phot.nb), HABERT Jacques : collectionneur français : 559 (42, pour son Zlin 526 à La Ferté), 525 (7, pour le Zlin), HAGEN Fred: Collectionneur américain: (voir Aero Archaeology Limited: 440 (6, pour le B.17), HALBERSTADT : premiers avions : 149 ( 5, phot.nb.), HALBERSTADT C1.IIa : 171 (38, phot.nb.), HALBERSTADT CL IV : Biplan biplace 160cv Mercedes : 469 (50, phot.c. au NM of USAF), 431 (monographie), HALBERSTADT CI IV, KARAYA, 1/48°, 488, HALBERSTADT C.V : 137 (44, phot.nb. au musée de Bruxelles), HALBERSTADT D.II: chasseur: 490 (60, profil c), HALBERSTADT D.IV: 449 (33, phot.c. d’une réplique, au musée, état de vol ?), 426 (58, phot.c. en vol d’une réplique), HAL HF-24 « Marut » Mk.1 : 221 (poster c.), HALBRONN H.T.2 : hydravion torpilleur Français :328 (18), 120 (38, phot.nb), HALIFAX 57 Rescue : Association canadienne pour reconstruction de 2 appareils : 506 (11, texte), HALL « Monoped » monomoteur et le XPTBH-2, bimoteur à flotteurs: Charles Hall et la Hall Aluminium Aircraft : 406 (monographie), HAMBOURG : opération Gomorrah bombardements sur la ville 25,7 au 3,8,1943 : 525 (histoire), HAMBURGER FLUGZEUGBAU H.F.B. 320 « Hansa » : Biréacteur d’affaires : 434 (monographie), 219 (monographie), 120 (7, phot.nb. en vol), “ HAMILCAR “ G.A.L. : planeur militaire : HS N°1 (41, phot.nb. en vol), HAMILTON H-47 « Metalplane » : monomoteur monoplan aile haute à cabine fermée 1928 : 492 (10, primé à Reno, appartenant à Pole Pass Airways, texte), 484 (9, vente du n°22407 (14, phot.nb. en action du n°57, N113E vendu en Italie ensuite), 407 ou 405 (essai en vol, reportage complet, à voir), HAM & JAM : Collection de Iza et Arnaud Bazin basée à Saint-André de l'Eure près d'Evreux : 559 (7, pour le Piper L-4A), HAMILTON Doug : Pilote collectionneur américain : 557 (6, pour le P-40 N-5), HAMMOND Maurice: Collectionneur pilote américain: 564 (5, pour son crash), 475 (10, pour l’autogire), 466 (6, pour le Mustang), HANDLEY-PAGE 0/100 et 0/400 : 531 (12, des ailes de 0/400 trouvées dans un garage, texte, phot.nb en action), 472 (41, phot.nb. en action), 461 (44 et suiv.phot.nb), 381 (48 à 56, histoire et phot.nb), 111 (54 à 56, plans, détails pour maquettisme), HANDLEY-PAGE « Dart Herald » 195 (57, phot.c.), HANDLEY-PAGE « Halifax » : HS n°37 (49, 62, 76, 110, rares phots.nb. Mk.II et Mk.III en action), 556 (9, récupération en cours en Suéde pour l'épave du HR871, texte), 541 (7, l'épave du W7656 découverte au fond d'un fjord), 510 (40 et suiv, phots NB en action), 508 (7, épave découverte au large de la Suède, texte), 506 (11, l'Ass. Halifax 57 Rescue lance la restau
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de deux appareils, texte), 486 à 489 (monographie), 466 (60 et 61, rares phots.nb. en action de Mk.I), 433 (6, expo. RCAF Museum, après restauration du NA337, phot.c. texte), 430 (34/35, phot.nb. au sol d’un Mk.II vu de ¾ face), 421 (récit, phot.nb. en action), 420 (8, le NA337 du Royal Canadian Air Force Museum déplacé pour restau. phot.c), 413 (21, phot.nb, en vol), 337 (8, restauration de deux avions), 325 (10), 324 (7, restauration, et références des deux autres connus dans le monde, phots.c), 304 (9, épave au fond d’un lac d’un Mk.VII), 12 (23, profil nb. d’un HP.57, texte), Handley-Page « HALIFAX » Mk.III : 1/48° FONDERIE MINIATURE. Handley-Page "HALIFAX" Mk CVIII/Halton: 1/48°, FONDERIE MINIATURE: 465, HANDLEY-PAGE “Hampden” : 510 (40 et suiv, phts nb en action), 471 (7, le Hampden du Canadian Museum of Flight endommagé par la neige, texte, phot.c), 374 (9 le Mk.I P1344 en restauration au RAF museum), 201 (50, profil c.), Handley-Page "HAMPDEN": 1/48°, FONDERIE MINIATURE: 464, HANDLEY-PAGE « Harrow » : bombardier bimoteur aile haute train fixe : 453 (brève monographie), HANDLEY-PAGE “Hastings” T.Mk.5: 448 (45, phot.c. au musée du T.5, TG511), 379 (66, phot.nb. en action), 98 (monographie), HANDLEY-PAGE « Hermes » : (version tricycle, civil du Hastings militaire) : 437 (11, le G-ALDG exposé à l’IWM de Duxford, texte, phot.c), HANDLEY-PAGE HP 42 : 206 (6, phot.nb. +historique), 180 (monographie), HANDLEY-PAGE HP-115: prototype monoréacteur aile delta 1960: 499 (monographie), 189 (37, phot.nb, fiche technique), HANDLEY-PAGE 137 : Voir aussi British Aerospace : biturbine commercial : 371 (36, phot.c. au sol), HANDLEY-PAGE H.P 80« Victor »: 481>483 (monographie), 475 (6, le XM 715 "état de vol", texte, phot.c), 448 (47, phot.c. au musée du K.2, XH672), 290 (14 à 25, monographie, impressionnant), HANDLEY-PAGE W8 B et E : bi ou trimoteur, biplan de transport : 462 (45 et suivantes, texte, phots.nb. en action), 441 (52, phot.nb), Hangar BESSONEAU: 481 (7, hangar restauré), Hangar 10 : collection Allemande et sa Air Fighter Academy. Héringsdorf : 563 (4, pour le 106 biplace), 551 (5, pour l'accident du Spit), Hangar 11: voir TEICHMAN Peter. HANNA Ray (Raynham George) : Pilote et collectionneur Anglais: 434 (7, son décès), voir aussi OLD FLYING MACHINE COMPANY HANNA Mark : accident mortel : 360, HANNOVER CL.V: 171 (40, phot.nb.), Hannover CL IIIa: 1/48° EDUARD. HANRIOT Type 5: 492 (55, phot.c en vol d'une réplique à Old Rhinebeck), HANRIOT Type 110: avion français bipoutre 1930, 600cv: 216 (21, profil nb.), HANRIOT type 1910 : 83 (23, phot.c. état de vol à Old Rhinebeck), HANRIOT H.220-01 : bimoteur de chasse : 6 (17, profil nb.texte), HANRIOT H.320 : biplan biplace monomoteur : 505 (63, phot.nb en action), HANRIOT H.436 : biplan d’observation : 117 (21et 23, phot.nb.) HANRIOT-DUPONT HD.1 : 553 (11, précisions sur l'avion de Nungesser au musée de Chino), 552 (66, profil c), 451 (36, texte, au musée italien), 137 (42, phot.c. au musée de Bruxelles), HANRIOT HD-2 : 203 (15, profil c.), 192 (43, fiche technique, phot.nb.), Hanriot HD-2 : 1/48° EDUARD Profipack. Hanriot HD.1: 1/48° JMGT. HANRIOT HD-1: 339 (8, restauré statique), 282 (31, au musée équatorie, photo.c.), HANRIOT HD.14 : biplan biplace : 469 (35, phot.nb en vol), 394 (monographie), HANSA-BRANDENBURG B.I : 169 (36 à 39 pht.nb.), HANSA-BRANDENBURG C : Biplan biplace 1915 : 553 (8, réplique d'un C.1 en état de vol en Autriche, texte, phots c), 545 (58, phot.nb en action), HANSA-BRANDENBURG GW : hydravion bimoteur biplan, torpilleur : 126 (57 et 58, phot.nb.), HANSA-BRANDENBURG W.29 : 119 (16 phot.nb. réplique), HANSEN Don et Linda: collectionneurs américains : 505 (6, pour le FW-190), 486 (11, pour le FW.190), 398 (11, pour le FW190A8), HANSEN Al : (est-ce le même ?), pilote collectionneur Américain : 363 (6, pour le F100, possède 3 F86, Mig15, Hunter, Fouga, F104), Hansa-Brandenburg W-29: 1/48° FLASHBACK. HAPPE Maurice: et son frère Henry: pionnier Français: 231 à 235 (37, (biographie), HARADA Nobuo : collectionneur japonais : 567 (7, pour l' »Oscar »), 519 (9, pour le « Betty »), HARBIN Y-12 : biturbine aile haute haubannée transport léger chinois: 5221 (60, phot.c), HARINI Nazirudin: pilote collectionneur américain: 485 (crash et décès), HARKER Pat : collectionneur américain : 562 (6, pour son STINSON L-1 primé à Oshkosh, texte, phot.c), HARLAN: biplace monoplan Turc, 1912: 498 (66, phot.nb), « Harrier et Sea harrier » : voir BAC HARRIS Arthur : Commandant en Chef du Bomber Command : 510 (41),
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HART Stephen : collectionneur australien, propriétaire de Flying Fighters : 439 (11, texte), HARTEMANN André : général d’aviation commandant en chef en Indo : 456 (15, précisions par courrier lecteur), 454 (son décès inexpliqué lors d’un crash, article complet), HARTMANN Erich : As allemand : 423 (biographie, palmarès contesté), “ HOTSPUR” G.A.L.: planeur militaire: (…), HAWKER Lanoe : As Anglais 14/18 : 549 (75 et suiv. phots NB en action), HAWKER prototypes et projets: 542 (P.1103 et P.1121), 490 (P.1081, P.1040, P.1052, P.1067), HAWKER « Audax » : biplan : 406 (11, restauration chez Guy Black, phot.c. texte), HAWKER « Demon » : (le biplan) : 501 (10, phot. en vol), 489 (8, vol de groupe en meeting du K8203 à Duxford), 478 (6, état de vol après restau du seul Demon G-BTVE, K8203, texte, phot.c. en vol), 427 (8, restauration état de vol, phot.c. au sol), HAWKER « Fury » : le biplan : 515 (6, restau état de vol du Mk.I, K5674, G-CBZP de Guy Black, texte, phot.c en vol), 507 (41, phot.c d'une réplique état de vol au Military Aviation Museum de Jerry Yagen), 479 (9, réplique en expo chez Jerry Yagen, texte, phot.c), 410 (10, restauration état de vol du Mk.I, K5674 chez Guy Black), 406 (11, restauration état de vol du n°41H-46784, G-CBZP, K5674 chez Guy Black, phot.c. texte), 377 (état de vol d’une réplique en G.B. Texte), 320 (9, phot.c Fury), 121 et 122 (monographie des Fury Espagnols), 15 (monographie), HAWKER « Hunter »: 559 (5, vente du T.7, XL557, G-XMHD (ex-G-BXKF), texte, phot.c), 551 (5, crash mortel en GB du T7, WV372, G-BXFI, de Graham Peacock, texte), 541 (7, crash mortel du Mk.58, N332AX aux US, texte, phot.c), 504 (7, état de vol en G.B du T.7, XL573, G-BVGH acheté par Mark Stott, texte, phot.c), 490 à 492 (monographie), 470 (9, le F.6A, GKAXF au musée Dutch Hawker Foundation en Hollande, texte, phot.c, et du G-BWGL), 468 (9, le n°8815 belge en expo sur pylône devant base de Chièvres, texte, phot.c), 448 (47, phot.c. au musée du T.7, XL568), 447 (60, profil c.irakien), 446 (28, phot.nb. irakien), 442 (6, crash mortel aux USA du F.Mk.58A, N58X ex suisse, Robert E. Guilford DCD, texte), 420 (11, le T.7, XL577, G-BXKF état de vol après restau. en GB, phot.c), 410 (8, le F-AZHS vole au Canada, phot.c), 404 (7, crash et destruction du F.6, XF516, texte), 403 (71, profil c. et phot.nb. du même avion Irakien en action), 351 (7), 359 (7), 339 (7, état de vol), 344 (7, crash), 346 (8, crash mortel), 309 (6,don de 70 hunter suisses! phot.c), 310 (6, cinq Hunter en France), 295 (56 à 60 belles photos), 281 (7, état de vol du F.4. XE677, G-HUNT de G.Hinkley), 181 (61, phot.c. Suisse), HAWKER « Fury » et « Seafury » (les monoplans 2ème G.M) : 561 (35, état de vol à Duxford du FB-10, G-CBEL repeint de Graham Peacock), 548 (5, sortie de piste pour le Sea Fury N254SF de Joseph Thibodeau à Denver, texte), 540 (belles phots c, du « Sawbones » prises à Reno), 538 (7, crash matériel du T.20, VX281, texte, phot.c du crash), 533 (7, crash mortel et destruction du Sea Fury d'Howard Pardue, N13HP, aux USA, texte, phot.c), 522 (6, vente du « Sea Fury » F-AZXL de Frédérik Akary, texte), 515 (11, restau état de vol aux USA du « Sea Fury » T Mk.20, VX300 des frères Sanders, texte, phot.c en vol), 514 (7, remontage du moteur original sur le Sea Fury VR930 au Royal Naval Historic Flight, texte, phot.c), 511 (7, achat en France du « Sea Fury » FB.10, VH-ORN de Gus Larard, texte), 506 (9, restau en cours en All. du « Sea Fury » T.20, VX302, texte), 504 (6, le « Sea Fury » T.Mk20, N62143 « Riff Raft », transféré en Tchéquie, texte, phot.c en vol), 501 (reportage sur le Sea Fury F-AZXJ de Christophe Jacquard), 497 (10, le T.2O, VX281/ G-RNHF état de vol, rejoint le Royal Navy Historic Flight, texte, phot.c), 495 (7, état de vol en Belgique du Fury FB Mk.10, VH-ISS ex Irakien, texte, phot.c), 491 (6, premier vol du Sea Fury FB11, F-WZXJ, de C. Jacquard à Dijon, texte, phot.c, et 7, premier vol en Australie du FB.10, VH-HORN, n°37534 de Gus Larard, texte, phot.c), 490 (7, état de vol du Sea Fury FB.11, N56SF de Christophe Jacquard, texte, pht.c), 489 (8, états de vol des « Sea Fury » F-AZXL de Frédéric Akary et le WG655 de TFC, texte), 481 (9, vente du Fury G-CBEL de John Bradshaw en Australie, texte, phot.c), 477 (8, état de vol du Sea Fury T.20S,WG655 de TFC, texte, phot.c), 476 (7, état de vol après restau. du Sea Fury N56SF, FB11pour un collectionneur français, texte, phot.c), 472 (9, les Sea Fury N233MB "September Pop" et N232MB "September Fury" achetés par Rod Lewis, texte, et le Sea Fury FBMK 51 codé 43 au musée Military Aviation Museum de Soestergerg.P.B, texte, phot.c), 471 (essai en vol, phots.c. superbes du F- AZXL - de Frédéric Akary), 466 (7, achat par TFC du T.20, VZ345, texte), Il y a trois "Sea Fury" chez TFC en 2008, 464 (9, premier vol après restau du T.20 VX281 en GB, histoire, phot.c. et achat par The Fighter Collection du T.20 WG655, NX20MD état de vol après restau, phot.c. et première présentation en vol en France du "Fury" F-AZXL de Frédéric Akary, texte, phot.c.), 460 (8, le FB-11 N54SF ex VH-HFG de Dick Janitel état de vol après modif.texte.phot.c en vol), 455 (6, le FB-11/SS20, ZU-WOW, futur FAZXL de Frédéric Akary acheté en Af-Sud, état de vol, texte, phot.c. en vol), 449 (9, état de vol du biplace Sea-Fury T.20 VX281, G-RNHF du Royal Navy Historic Flight, texte, phot.c. et fin de restauration du FB.11 VR930 du même musée, phot.c), 444 (7, remise état de vol du FB11, WJ288 , de la CAF, texte, phot.c, et 9, « September Fury » gagne à Reno, phot.c. texte), 442 (6, le T. Mk.20, WG655 récompensé à Oshkosh, texte, historique, phot.c.), 431 (8, achat du FB Mk.11 WN480 par Gerald Yagen, phot.c. texte), 428 (9, état de vol du T20, WG655 de Chuck Greenhill, phot.c. texte), 419 (9, état de vol du FB.11, VR930 du Royal Naval Historic Flight), 388, 386 (7, état de vol du VR930 du Royal Navy Historic Flight, texte), 377 (10, état de vol du FB 11 VR930, texte), 379 (7, crash mortel et destruction du Sea Fury WH588, phot.c. au sol), 381 (6, crash mortel du FB11 N56SF et 11, état de vol, phot.c en vol du FB11 VR930), 336 (6, Seafury Fb 11, Mle WH558, état de vol), 330 (8, achat du type Fb 11 Mle WH588, 323 (29, phot.c. état de vol du Seafury WH587 de Ellsworth Getchell), 316 ( 8, phot.c. en vol du N605F du Canadian War Planes Heritage, et 10, vente du TG114 type FB.11, état de vol), 309 (9, restauration d’un FB.10 N°239), 310 (10, restauration du FB.11 WG599), 301 (10,deux appareils déstockés remis en état de vol, FB.11 VR930 et T20 VZ345, destruction des FB.11 TF956 et T.20S WG655), 295 (10, état de vol.photo.c.), 286 (48, phot.nb.), 260 (10, état de vol du FB.11 TG114 N°41H-609972, de Rob.Lamplough, photo.c), 284 (13, état de vol du FBX de Ray Hannah), 243 (35, phot.nb. à Reno), 239 (7, au musée Cubain, phot.c), 230 (6 à 10 à Reno, phot.c), 227 (51, FB11 N232J acheté par R. Lamlough), 227 (52, re-vol du ZK-SFR de Guido Zuccoli), 174 (poster c. dos de couverture d’un Seafury aux couleurs de la marine Australienne, état de vol aux USA), 77 (37 à 39, détails et plans maquettisme), 32 (état de vol du Seafury FB11, TF956),
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Hawker "SEA FURY" FB.11: 1/48°: TRUMPETER: 469, Hawker "SEA FURY" FB.11 : 1/48° HOBBYCRAFT CANADA. HAWKER « Hart » : 465 (72, phot.nb en action), 134 (50, phot.c. au musée Suédois, d’un Hart moteur étoile) !) ; HAWKER « Hind » : bombardier, biplan: 501 (10, phot.c en vol), 489 (8, vol en patrouille à Duxford du K5414, texte, phot.c), 418 (10, des épaves découvertes en Afghanistan, texte, phot.c.) 301 (49, état de vol, phot.c.), 286 (10, état de vol, photo.c. du K5414), HAWKER “Horsley”: biplan torpilleur années 1930: 119 (38 et 39 , phot.nb.), HAWKER « Nimrod »: biplan proche du « Hind »: 561 (38, Phot.c en vol du Nimrod II, K 3661 à Duxford), 501 (10, phot.c en vol), 489 (8, phot.c vol en patrouille avec un « Hind » et un « Demon », texte), HAWKER “Seahawk”: 490 (23 à 28, naissance d'après les protos, phots.nb en action, texte), 436 (32, le WV826 au musé de Malte, phot.c. texte), 378 (64 et suivantes, phot.nb. en action à Suez), 335 (10, photo.c.), 327 (7, phot.c.), 303 (10, vente du FB.5 WM994/G-SEAH, état de vol), 236 (monographie), Hawker « HUNTER » F.6 : 1/48° ACADEMY: 338, Hawker HURRICANE Mk1: 1/48° HASEGAWA Hawker HURRICANE Mk.1: 1/48°, ITALERI: 505, Hawker HURRICANE Mk IIc : 1/48° HASEGAWA: 338, 379 (79, pour détails cockpit), Hawker HURRICANE MkIIc 1/48 REVELL Hawker « HURRICANE » : 1/48° MONOGRAM: 22, Hawker « HURRICANE » Mk.I: 1/32°, REVELL CLASSICS: 479, Hawker « HURRICANE » Mk.I, PACIFIC COST MODELS, 1/32°: 485, HAWKER « Hurricane et « Sea Hurricane » : H.S. N°41 (4, 11 prof.c, 14, 17, 19, 20, en action à Malte), 564 (7, premier vol du Mk.XII n° 5481, de Col Pay en Australie, texte, phot.c en vol), 558 (9, phot.c du F-AZXR, état de vol à Dijon-Darois), 552 (7, vente du Mk.I, R4118 à l'Anglais James Brown, texte), 548 (5, le F-AZXR accidenté à Dijon-Darois, texte, et 44, le même en vol à La Ferté juste avant), 538 (7, le Mk.XIIb n°R30040 ex 5487, G-CBOE état de vol en GB, txte, phot.c en vol), 534 (10, le P3351 basé en France sera à la Ferté, phot.c en vol), 533 (7, le Mk.X, AM274 en cours de restau, acheté en Europe venant des US, texte), 522 (9, le PZ865 du BoBMF état de vol, restauré et repeint, texte, phot.c), 521 (6, le Mk.I/Mk.IIa, P3351 état de vol acheté en N.Z par un collectionneur Français, texte, phot.c en vol, et 7: rachat état de vol aux US le Mk.I, AE977 par Biggin Hill Heritage, texte, phot.c), 507 (7, le Mk.XII, n° 5389 en restau à Calgary, Canada, texte), 494 (9, l'authentique Mk.IIa, Z2389 restauré pour expo au Brooklands Museum, texte, phot.c), 486 (8, l'authentique Mk.I, R4118, ancien de la Bataille d'Angleterre -5 victoires- sera à La Ferté, texte, super phot.c en vol), 485 (8, phot.c. en vol du Mk.XIIa, Z5140), 484 (10, le Hurricane Mk.I, R4118 de l'anglais Peter Vacher à La Ferté, texte, phot.c), 483 (10, le Mk.II AP740, en expo au musée Zadorojny à Moscou, texte, phot.c), 480 (10, restau en cours de deux Mk.I, P2902 et P3717 chez Hawker Restoration Ltd, texte, phot.c), 473 (7, mise en pylone après atterrissage du BE505, texte, phot.c), 472 (7, nouveau premier vol du Hurribomber BE505, texte, phot.c. en vol), 470 (6, état de vol du "Hurri Bomber" Mk.IIB, BE505 de Peter Teichnam en G.B, texte, phot.c), 463 (11, le NX9RW du Lone Star Museum accidenté aux USA, texte, phot.c.), 457 (9, nouvelle déco pour le Mk.XIIb, RCAF5667 de Jerry Yagen, phot.c. texte), 456 (7, nouvelle déco pour le Mk.IIb BG 974 du Lone Star Museum de Houston, texte, phot.c.), 455 (6, crash mortel du Mk.XII, G-HURR, de Tom Blair, historique, phot.c. en vol), 452 (13, phot.c. en vol à La Ferté du Hurricane de Tom Blair), 450 (9, restauration du Mk.IIb, RCAF 5403/ G-HRLO, texte, phot.c.), 444 (8, vente du RCAF 5589 « Black Hurricane » de Tom Blair, phot.c. texte), 440 (9, vente du Mk.XII, C-GGAC), 439 (7, premier vol après restau. du Mk.II, n°CCF-96, du Lone Star Flight Museum, texte/histoire, phot.c., et 10, belle phot.c. en vol du Mk.IIc, LF363 du BoBMF, texte ), 437 (7, vol après restau. du Sea Hurricane Mk.XIIa, BW881, G-KAMM, ex.CCF/R32007, historique, phot.c. en vol, prop. Paul Allen), 436 (34, le Mk.IIa Z3050 au musée de Malte, phot.c. texte, vue détails du tableau de bord), 432 (11, 70 ans de 1er vol de Hurricane ! et le Mk.IIa Z2389 restauré en G.B. et le Mk.IIb, CCF-96 restauré état de vol aux USA, texte, phot.c.), 431 (9, état de vol du Mk.XII G-HURI de l’Historic Aircraft Collection, texte), 423 (6, état de vol, phot.c. du R4118, Mk.I de Peter Vacher en GB), 422 et 421(épave du Z5252 repêchée en Russie, reportage), 416, 414 (36, phot.c. en vol avec intrados bicolore), 413 (8, état de vol, phot.c. au sol du KZ321 de TFC), 411 (7, le Mk.Ia , N2394 Finlandais exposé au musée, phot.c.), 407, 405 (10, état de vol, phot.c. au sol du Mk.IV, KZ321), 403, 397 (11, restaurations état de vol des Mk.I, PL3351/ZK-TPL de The Alpine Collection, du Sea-hurricane » Mk.X, AE977, G-TWTD, du Mk.XII, Z3174 exposé à l’USAAF museum, et des Mk.XII, BW881, G-KAMM du Mk.IV, KZ321, G-HURY de TFC, du Mk.I, R4118 récupéré en Inde, texte, et projet de restauration des Mk.IIb Tropical Z5252, G-BWHA de Hugh Taylor, du Sea Hurricane Mk.XIIa, BW853 et du Mk.I, P3717, texte), 391 (11, état de vol du Mk.IIb, N254 de Jerry Yagen 388 (7), 385 (7, le Mk.X, AE977 a été vendu), 380 (8), 370 (7, restauration état de vol au Canada, du Mk.XII (IIb) RCAF n°5447de Harry Whereatt, texte), 369 (8, restauration état de vol du Mk.IIB, AE977, phot.c.), 364 (6, restauration état de vol du MkI, P3351 de The Alpine Collection, phot.c. en vol), 343 (9, Mle.BE417), 349 (7, photo.c. Mk.Ic Mle.LF363), 337 (9, vente du Mk.XII. Mle.BE417- et Mk.IIa Mle Z2389 restauration), 334 (9, quatre alignés, photo.c., et épave sous l’eau douce en G.B., texte), 327 (10, épaves récupérées), 322 (8, état de vol du Sea Hurricane Z7015, texte), 320 (7, état de vol du Mk.Ib Mle.Z7015), 318 (8, l'épave du Mk.IIb, Z5252 ramenée en GB, texte), 317 (9, restauration état de vol du MK.XII BE417, G-HURR), 315 (8, phot.c.du P2970 en vol du Santa Monica Air Museum), 312 (7,mise en vol du Sea-hurricane Mk.I Z7015, au musée le Mk.IIc LF738, phot.c.), 301 (9, deux épaves récupérées en Russie, des Mk.IIb, Z5053 et Z5027, et restauration du Mk.IIb CCF961 aux USA, et du Seahurricane Z7015 ci-dessus), en 1994 il y a 4 hurricanes en état de vol au monde (les Mk.XIIb RCAF5667,Mk.XIIa de TFC, Mk.IIc BBMF,et Mk.XII de David Price en Californie,), 293 (10 état de vol du Mk.XII N°52024/5589 canadien G-HURR, photo.c.), 291 (11,restauration du G-HURI KZ321), 280 (9, le Mk.IIc LF363 va être reconstruit), 266 (10, The « Last Of The
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Many » PZ865, Mk.IIc,photo.c., et destruction du LF363), 276 (essai en vol du Mk.XII P3069 du Canadian War Plane ...), 250 (40, profils c.), 249 (25 à 30, profil et photos.nb, et 9, le Mk.IV LD975 au musée de Belgrade, photo.c.), 248 (8, photos.c. en vol du Mk.II im. XR-T de The Fighter Collection), 226 (52, restauration du Mk.IIC LF751), 223 (53, restauration du N°5418 canadien à Alberta), 206 (dos de couverture, le Mk.IIB,P3069 du CWH), 426 (6, état de vol du Mk.IV KZ321), 167 (67, état de vol, poster c. du Mk.IIc LF363), 158 (66 à 71, phot.c. état de vol du LF363, LE-D, détails cockpit pour maquettisme), 125 (53, phot.nb. au musée canadien du N°5584), 111 (17, phot.c. du Mk.I N°P2617 au musée de Hendon), 88 (21 et 22, phot.c. état de vol des Mk.IIc PZ865, DT-A, et LE-D, LF363), 5 (monographie du Hight Speed Monoplane K5083 en 1935 : proto. du Hurricane), HAWKER « Nimrod » : Version navalisée du biplan Fury : 446 (7, le « Nimrod » II, K3661 état de vol chez Aero-Vintage, phot.c. texte), 410 (10, restauration état de vol chez Guy Black du K3661), 406 (11, le K3661 en début de restau. chez guy Black, phot.c. texte), 381(11, phot.c. état de vol du Mk.I S1581), 370 (6, premier vol, phot.c. du Mk.I, S1581, son histoire ), 364 (9, restauration état de vol chez Guy Black du Mk.I, S1581, phot.c. texte), 318 (8, récupération en Russie du Mk.IIB Z5252), HAWKER P.1052 : 190 (44, phot.nb. fiche technique), HAWKER P.1127 « Kestrel »: futur « Harrier »: voir BAC. HAWKER « Tempest » Mk.II et Mk.V : 540 et suiv. (belles phots.nb et profils c, en action contre les V1), 512 (7, le MW376 en cours de restau en N.Z. texte, phot.c), 404 (8, le Mk.V, NV778 exposé au Musée de la RAF de Cosford., phot.c. texte), 403, 374 (8, le TT.5 NV778 en restauration au RAF museum), 344 (9, mle. EJ693), 326 (12, les MW733 et MW401 rachetés), 262 (7, restauration à Duxford, phot.c.), 209 (5, récupération de cinq épaves en inde par un Anglais, phot.c.), 207 et 208 (monographie), 227 à 229 (monographie, descriptif par CLOSTERMANN), 215 à 218 (monographie, descriptif Clostermann dans 218), 11 (monographie du Tempest II), 04 (31, plan), Hawker « TEMPEST » V (premières versions) : 1/48° EDUARD « Profipack ». HAWKER « Tempest » Mk.V Hight Tech : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 561, HAWKER « Tempest » Mk.V : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 567, HAWKER « Typhoon » : 565 (7, restau état de vol en cours du RB396 en GB, texte, phot.c), 438 (9, fuselage authentique en expo au musée, aux Pays-Bas, phot.c. texte), 437 (20 à 27, article complet, phot.nb), 432 (27, profil c. du JP535 et son récit lié au raid sur la prison d’Amiens), 202 (52, récupération aux Indes de 3 avions pour restau), 199 (phot.c. d’époque et détails rails roquettes et cockpit en c. + écorché, profils c. suite de la monographie), 200, 201 (suite monographie, et posters de profils au dos de couverture), 196 et 197, ( suite monographie), 181 à 184, 187 et 188 (genèse), 188 (3, phot.nb. détail hood avec rétro, et marchepied, et monographie), 184 (16, phot.c. d’époque !), Hawker « TYPHOON » MkI BW : 1/48° HASEGAWA. Hawker “TYPHOON”: 1/48° MONOGRAM. 124, Hawker Siddeley S2B “BUCCANEER”: (voir blackburn) HAWKER-BEECHCRAFT 390 "Premier"1A: biréacteur d'affaires léger: 556 (43, cité col.1), 472 (14, courrier lect), HAWKER-SIDDELEY HS.125« Dominie »: biréacteur: 496 (11, fin de service dans la RAF, texte, phot.c), HAWKER-SIDDELEY HS-748: 560 (10, autres clichés pour l'album), 558 et 559 (album), 282 (31, au musée Equatorien, phot.c), HAWKER-SIDDELEY 780 « Andover » : biturboprop de transport : voir WESTLAND « Andover ». HAWKER-SIDELEY HS 1182 « Hawk » : 71 (monographie), HAWKER-SIDDELEY “Nimrod” MR2: 479 (8, le XV 240 en expo en GB, texte, phot.c), HAWKINS & POWERS AVIATION à Greybull. Wyoming. USA.: Société de lutte anti-incendie: ses avions: 434 (10, pour les Privateer, Packett et C-97 à vendre), HAY De SLADE Henri : pilote et As 1ère G.M : 522 (36 et suiv), HC-2 « Héli Baby »: 286 (11, restauration, photo.c.), HEATH Parasol: monoplan léger 40cv américain: 440 (56/57, poster c. en vol), « HEDILLA II »: (Salvator Hedilla Pineda: Pilote espagnol): ou “Monocoque II”: Monoplan 1916, 90cv: 399 (11, photo.c. d’une réplique pour expo. à Barcelone, texte), HEINKEL HD-24 : hydravion biplan, 1930 : 528 (18, phot.nb en action), HEINKEL 46: monoplan parasol: H.S N° 9 (80, phot.nb en action), HEINKEL He. 51: biplan: 17 (31, phot.nb.), Heinkel He-51: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. 324. HEINKEL He.59 : hydravion : 430 (61, phot.nb. en vol), 209 (couverture et 18 à 24, en action), 120 (37, phot.nb), HEINKEL 64c: monoplan aile basse biplace en tandem, 150cv: 494 69 et suiv. phots.nb. en action), 493 (58 et suiv, phots nb. en action, texte), HEINKEL He.70 « Blitz » : 225 (53, phot.nb), HEINKEL He 70 „Blitz“ : AZ MODEL, 1/24° : 547, HEINKEL He.72 « Kadett » : Biplan biplace : H.S N°25 (12, pht.nb. au sol en action), HEINKEL He.100 : 160 (monographie), 83 (40 à 42, phot.nb. plan et détails pour maquettisme), HEINKEL 100D-1H: SPECIAL HOBBY, 1/32°, 475, HEINKEL He.111 : H.S n°47 (19, phot nb en action d'un 111E, et 30, du prototype), 547 (9, expo d'un Casa 2.111 à Rotterdam), 544 (11, vente par Aircraft Restoration Company en GB du He.111, (ex.CASA 2.111) à Vulcan Warbirds de Paul Allen, texte, phot.c), 477 (10, expo après restau du CASA.2.111B, D-CAGI au Deutches Museum, texte, phot.c), 419 (6 et 18, épave repêchée en Norvège), 405 (7, crash mortel et destruction du CASA 2.111 de la CAF, N72615, phot.c. texte), 404 (7,
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restauration au Deutsches Museum du CASA 2.111B, n°166 phot.c. texte), 403, 398 (11, début de restau. voir Fana 369), 396 (7, vente du Casa-2.111B n°167 à Paul Allen, phot.c. texte), 369 (11, un Casa 2.111 N°B.21-103 à l’Impérial War Museum, et état de vol au Texas du Casa 2.111 N°B.21.27), 367 (9, vente par Salis à The Flying Heritage Collection de Paul Alen du Casa 2.111, ), 336 (7, épave), 316 (7, restauration), 315 (6, phot.c. du He.111-Casa 2.11- de Jean Salis ramené en France), 302 (8, épave sous marine), 307 (1 restauration d’un CASA2.111 pour O.F.M. de Mark Hanna), 222 (7, au musée Norvégien, phot.c.), 130 et 131 (épave récupérée en norvège et restaurée pour expo.au Musée), 117 (30, état de vol, phot.c. à la CAF), 111 (19, phot.nb. au musée de Hendon d’un 111 H.27), 58 à 61 (monographie), 01 (14 et 15, phot.nb. plan, fiche technique), HEINKEL 111 : 1/48° REVEL (avec V1) HEINKEL 11 H-6 : 1/32°, REVELL : 523, HEINKEL 111 P-1 : 1/32, REVELL : 503, HEINKEL He.112 : chasseur : 489 (62, phot.nb du V4, D-IZMY, en action), 449 (53, phot.nb. en action), 448 (18 à 28, essais fusée, phots.nb.), 243 (42, photo.nb. au musée Roumain et fiche technique), 238 (36, phot.nb.), 70 (14, phot.nb.), HS N° 9 (21, phot.nb. au sol), HEINKEL 112 : 1/48° CLASSIC AIRFRAME : 339, HEINKEL He.114 : hydravion sesquiplan monomoteur biplace armé : HS n°31 (111, phot.nb.), 244 (39, phot.nb. fiche technique), HEINKEL He.115 : Hydravion monoplan bimoteur torpilleur: 512 (8, épave repêchée en Norvège, texte, phot.c), 221 (52, épave en Norvège), 211 (25, et 27, phot.nb. en action), 210 (45, et 46, phot.nb. en action), 164 (monographie), 120 (37, phot.nb.), HS N° 9 (56, phot.nb. en action), HEINKEL 115B : SPECIAL HOBBY, 1/48° : 531, HEINKEL 118 : monomoteur biplace : H.S n° 47 (30, phot nb en action,), HEINKEL 119: monomoteur, monoplan de records: 496 (monographie), HEINKEL He.162 « Salamander »« Volksjager » : Il y a 7 voire 8 He.162 survivants dans le monde en 2009: 504 (10, le n°120076, en expo au musée de Berlin, texte, phot.c et liste des avions existants dans le monde), 502 (11, le n°120067 acheté en GB par le Deutsches Technikmuseum de Berlin, texte, phot.c), 480 (restauration du n°120015 du MAE), 456 (7, réplique construite en Allemagne, avec pièces d’origine, texte, phot.c.), 446 (7, le He.162A n°120076 chez Aero-Vintage, texte), 432 (7, le He.162 n° 120015 du MAE restauré par Mémorial Flight à Dugny, texte, phot.c), 338 (4, phot.nb d'époque à Rochefort peint en vert olive), 334 (pour les 5 appareils donnés à la France en 1946), 262 (pour doc maquettisme), 125 (52, phot.nb au musée canadien), 21 et 22 (monographie), H.S. N° 28 (71, phot.nb. alignement de He.162), HEINKEL He.176 : premier avion à réaction (fusée) : 449 (récit du pilote), 448 (18 à 28, monographie), HEINKEL He.162 « Salamander » : 1/48° TAMIYA : 443, HEINKEL He.177 « Greif »: bombardier quadrimoteur: H.S n°47 (90 et suiv), 537 (64 et suiv, phot.nb en action et profil c), 533 (20 et suiv, nbreuses phots.nb et profil c), 477 (72, phot.nb. en action), 456 et 457 (monographie), 257 (38 à 45, phot.nb), 29 à 31 (monographie), H.S N° 9 (59, bonne et rare phot.nb. en action de ¾ face), H.S. N° 28 (29, phot.nb. en vol vu de ¾ dessous), HEINKEL 177 A-5: 1/48° GREIF-MPM: 439, HEINKEL He.178 : premier avion à réaction (turboréacteur): 450 (histoire), 443 (15), HEINKEL 178 V1: 1/48° CONDOR. HEINKEL He.219 “Uhu“: 511 (11, repêchage d'une épave au danemark, texte, phot.c), 477 (monographie), 82 (40, plan), HEINKEL 219 « UHU » : 1/48° MPM HML HEINKEL 219 A-7 « Uhu » : 1/32°, REVELL : 520, HEINKEL He.231 « Florett » (fleuret) : projet ADAV : 478 (48 et suiv.), HEINKEL He.274 (voir aussi AAS-01A) : 142 et suivants (monographie du S0 4000) comme avion porteur A.A.S.01, 49 à 52 (monographie), HEINZ Wilhelm : Allemand fondateur de HEINZ AERO collection de warbird : 521 (7, pour le Mustang), Hélices : 557 (pour les hélices « Eclair »de Marcel Bloch), HELIOPOLIS AIR WORKS « Gomhouria » : construction Egyptienne sous licence de BÜCKER 181 «Bestmann»: 559 (43), 507 (8), HENSCHEL Hs 123: biplan d’attaque au sol: HS n°9, (bonne phot.nb de 3 appareils en vol), 489 (63, phot.nb en action), 248 (48, phot.nb), HENSCHEL Hs 123 A-1 : 1/48° REVELL : 442, HENSCHEL Hs 126 : monomoteur parasol d'observation: HS n°31 (30, profil c.intér.), 308 (6, épave), HENSCHEL 126: 1/48° FM: 446, HENSCHEL 126A-1: 1/48°, ICM: 490, HENSCHEL Hs. 129 B2: bimoteur anti-char: 95 (plans c. Dos de couv.), 94 (43, plan), H.S. N° 28 (30, phot.nb. au sol, gros plan de face), HENSCHEL Hs 129 B2: 1/48° HASEGAWA. HENSCHEL HS 129B : 1/48° ESCI. 115, HENSCHEL Hs 293: bombe planante téléguidée: 537 (64, phot.nb), HENSHAW Alex : pilote d’essai du spitfire : 486 (erratum, l'intéressé étant bien DCD le 24.2.2007), 485 (7, biographie suite décès), 449 (7, biographie suite décès), HELICE: Invention de l’ : 515 (71, hélices Eclair et les autres en 14/18), 403 (27, noms d’inventeurs cités), HELICOPTERES: site: www.team-helico.com: (voir aussi SIKORSKI et chacune des autres firmes) : 551 (12, famille
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d'hélicos français), 504 (79, mini monographie du CANTINIEAU C.100 prototype monoplace, et DORAND DH.11 cité col.2), 474 (11, la Belgique vend ses Alouette II, liste des app.texte, phot.c), 463 (7, l'Alouette III n°1435 au musée de St-Victoret, texte), 458 (8, centenaire au MAE, inauguation hall, texte long, phot.c.), 457 (10, nouveau hall au MAE, long texte et phots.c. et nb. sur les hélicos, et 50 à 51, l'hélico de Maurice LEGER, histoire complète), 456 (10, 50 ans d’hélicoptères à la Sécurité Civile, texte, phots.c.), 448 (7, émission d’un timbre pour centenaire de l’hélico, texte), 447 (9, cent ans d’hélicoptère, texte), 197 et douze précédents numéros : (tous modèles au salon du Bourget), 180 (48 à 51, diverses machines à Farnborought), 381 (les débuts dans l’armée Française), 388 (monographie des Hélicoptères CANTINIEAU), 315 et 316 (naissance en France des hélicoptères de combat), 323 et 324 (naissance de l’industrie Française), 364 (8, pour le Citroën RE-2, phot.c. texte), 368 et 369 (Lockheed AH-56 « Cheyenne » monographie), 370 (histoire des Super Frelon Israëliens), HELICOPTERES et plate-formes volantes individuelles : 379 (3, G.Sablier, ingénieur français), 375 (article complet, phot.nb.), HELIO H391 / U-10 / U-5A“Courier”: 380 (60, phot.nb. au sol au Viet-Nam), 372 (les U-10 secrets aux USA, phot.c., 23, phot.c. d’un Courier bimoteur U-5A, nbrs phots), 314 (9,phot.c. du N°29 état de vol), 289 (58, expo. Au musée de Bangkok d’un Hélio U-10A, photo.nb), HELIO AU-24A « Stallion » : 266 (28, état de vol, photo.c), HENDRIKSON Claude : collectionneur US : 508 (9, pour le Skyraider), HERRICK Greg : collectionneur US et son Golden » Wings Museum : 503 (10, pour le Paramount Cabinaire), HEVEZY Vilmos alias Guillaume de HEVEZY: ingénieur motoriste: 480 (32), HEYDRICH Reinhard : chef des services de sécurité du III° Reich, pilote : 445 (40 et 41, texte, phot.nb), HFB « Hansa » : Voir HAMBURGER FLUGZEUG BAU. HELLIER Peter : collectionneur anglais : 404 (7, pour le Hunter), HENDRICKS Shannan: collectionneuse américaine: 493 (11, pour le Gannet), HERISSON William : As Français 14/18 : 561 (77 et suiv), HERITAGE AIR : Voir aussi SWARTZ John, collectionneur US : 553 (5, pour le Sabre), HERMES (Navette Spaciale Européenne) : 426 (9, au musée de l’Air), HILL Tex : pilote des Tigres volants : 456 (9, décès et mini biographie), HILLER Stanley Jr. : concepteur d’hélicoptères du même nom : 439 (11, décès, biographie), HILLER UH-12A : 274 (11, le N°133 au musée de l’alat, photo.c ), 381 (17 et suivantes, phot.nb. en action), HINDUSTAN HTT-34 : biplace d’entrainement : 10 (53, phot.nb), HINKLEY Graham : collectionneur anglais. 281 (7) possède MIG-15, HINTON Steve : Pilote et restaurateur d’avions anciens aux USA, avec son ami Ed. Maloney, possède la Sté Fighters Rebuilders, et Chino Warbirds : 565 (4, pour le P-38), 381 (10, pour les Grumman F3F-2), 219 (7), HINTON Steve Jr. : fils du précédent : 564 (8, pour sa 7ème victoire à Reno), 528 (9, pour sa victoire à Reno), 480 (8, pour sa victoire à Reno), 449 (7, pour son laché sur Mustang à 19ans), HIRSCH René : Ingénieur, recherches sur l’aile oscillante anti-rafales. : 482 (14), 311 (9, biographie, phot.c), HIRSCH H 100 : bimoteur monoplan anti-rafales : 448 (14, texte sur R. Hirsch, voir aussi SOCATA TBH20 « Colibri »), 446 (15, phot.nb. texte), HIRTH Hi.27 « Acrostar Mk.II »: monoplace de voltige : 508 (10, le D-EMKB en expo au Deutsch Museum à Munich, texte, phot.c), HISPANO-AVIACION HA 200 et 220 « Saeta »et « Super Saeta » : 523 (11, crash mortel du HA-200 n°20/56, EC-DWR en espagne, texte, phot.c), 434 (11, phot.c. en vol, texte), 409 (11, Le n°C.10C-98, EC-NZG état de vol en espagne, phot.c, au musée de Barcelone), (208 (monographie), HISPANO-AVIACION H.A.-1109 / 1112 « Buchon » : (voir aussi Messerschmitt) : 561 (36, Deux Buchons en vol dont le GAWHK), 539 (9, vente par Connie Edwards de ses neuf « Buchons », texte, phot.c), 488 (7, premier vol après restau du « Buchon » HA-1112 M1-L n°234, D-FMVS, de Air Fighter Academy GmbH, texte, phot.c. en vol), 486 (6, le C.4K-102, GBWUE, ex G-AWHK du film « La bataille d'Angleterre », repeint par Aircraft Restoration Company, texte, phot.c), 483 (7, le HA-1112-MAL, n°C4K-169, N109W, vendu par Harold Kindsvater en Allemagne, texte, phot.c), 450 (7, phot.c. du Buchon HA-1112 de Tom Blair), 441 (11, phot.c. en vol ), 192 (monographie), HISPANO-AVIACION : HS-132L « Chirri », HS.42 D, HA.100E.1 « Triana », HA.200 R.1 « Saeta », HA.220 « Supersaeta », MBB.223 « Flamingo » etc. : 68 (rétrospective 1916/1972), HISPANO-NIEUPORT 52 : 137 à 139 (monographie), HISSO « Standard » : biplan années 1920 : 71 (2, phot.nb), Histoire de l’Aviation et de l'Aéronautique (Pour une Nouvelle Histoire de l'aéronautique...): (voir aussi DEBUTS de L’AVIATION): 567 (de l'art de gouverner), 561 (l'inhalateur ou masque à oxygène...), 558 (course aux moteurs), 554 (18701871, la victoire des ballons de Paris), 552, 553 ( les ballons de Paris en 1870-1871), 548 (27 à 36, aérodynamique et portance), 547 (30 à 37 interrogations sur l'aile plate ou creuse), 544 (Le parachute et les maçons), 541 (Moteur à air et vol à voile), 538 (naissance de l'hélice), 534 (histoire époque XVIIème siècle avec les premiers ballons), 532 (histoire dès l'Antiquité), 485 (40), 403 de juin 2003, Historic Aircraft Association : Association des collectionneurs britanniques : 553 (9, pour Stephen Grey), Historic Aircraft Group. Linate ( ?). Italie. : 430 (8, pour le Macchi 308, le Stinson sentienel et l’AVIA FL3), Historic Aircraft Collection, voir aussi Aero Vintage.d’Angus Spencer-Naim. et Guy Black.Duxford. : 559 (7, pour le moteur SIDDELEY « Puma »), 515 (6, pour le Fury biplan), 489 (8, pour les Hawker en vol), 440 (8, pour le Bristol Fighter), 431 (9,
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pour le Hurricane G-HURI), Historical Aircraft Service: Sté allemande de Karl Hasse: 472 (10, pour le NC.702/Siebal 204), Historic Aircraft Restoration Museum d’Al. STYX : 448 (10, por le DH.4), Historic Flying à Duxford près de Cambridge. G.B. (voir Air Atlantique Historic Flight): 463 (11, pour le Spit accidenté), 393 (7, pour le Spit) Historical Flight : 476 (musée volant de Mirage en Afrique du Sud), Historic Flight. AUSTRALIE (voir Royal Australian etc...), Historic Flight des South African Airways. AFRIQUE DU SUD. Historic Flight Foundation : Voir John T. Sessions. Historic Invader Aviation du Hollandais Richard Nivo. 381 (9, pour l’Invader), H.M. (Henri MIGNET) “Pou Du Ciel” (tous types) : 444 (10, le HM 360 n°46 F-PKFV au musée d’Angers, phot.c. texte), 314 (7, l’unique HM-350 restauré par l’association Les Aéroplanes, phot.c. texte, et construction en Espagne du HM-14), 179 (55, pho.c. état de vol deux avions), HODEK HK-101 ; bimoteur tchèque : 375 (monographie), HOFMAN Raymond : pilote collectionneur US : 533 (7, son crash mortel), HOLLAND H.1 et H.2 : avionnettes : 316 (monographie), HOLLEVILLE RH-01 « Bambi » : biplace tourisme : 386 (7, état de vol au GPPA, phot.c), HOLLOWAY Peter : collectionneur britannique et pilote à la Shuttlewort Collection : 486 (9, pour le Klemm-35), 473 (7, liste de ses appareils dont le Storch), 446 (7), HONDURAS : 435 et 436 (en guerre avec le Salvador en 1969, phot.c. de Corsair, P.51 camouflés et autres machines), Honey Bee: voir BEECRAFT ASSOCIATED INCORPORATED « Horsa » : planeur 2ème G.M. : 416 (9, réplique au musée de Ranville-Bénouville, phot.c), HORTEN (ailes volantes) : 538 (10, la Horten H IX V3 restaurée au NASM, texte et phots.c), 370 (monographie du Horten IV), 362 (8, trois ailes volantes renaissent en Allemagne, texte, phot.c), 325 (6, type H2L D-10-25, restauration à Berlin, phot), HORTEN HO 229 A1 : 1/48° DRAGON HORVATH III « Fescke » : 279 (7, au musée, photo.c), HOSKING Graham : Pilote collectionneur Australien : 568 (5, pour le Corsair), HOURCADE Jean, Joseph, Edouard, Julien : Pilote tué en 1916 : 555 (10, profil c de son Caudron G.4 et courte biographie), HOWARD DGA-15/ UC-70/ NH-1 « Nightingale » : monomoteur aile haute : HS n°37 (104 et 109, phots.nb. en action d'un Horten IX), 562 (41, belle phot.c du NC68189 état de vol, sur flotteurs), 550 (6, le N67478 de Craig Bair primé à Oskhsoh, texte, phot.c), 538 (8, état de vol primé à Oshkosh du DGA-15P, N63597, texte, phot.c), 494 (7, le n° 830, ex N31469, F-AZGL, acheté en France, texte, phot.c), 410 (11, réplique état de vol, phot.c), 366 (8, phot.c. état de vol), 314 (45, photo.c. état concours), 303 (10, état de vol, phot.c), 311 28, photo.c. du DGA-3Pete, et DGA-6, phot.c), 266 (28, état de vol du DGA N°67423, photo.c), 248 (55, état de vol, photo.c), 235 (56, état de vol, pht.c), HOWARD 500 : Lockheed Lodestar pressurisé et modifié : 554 (9, le N500LN de Tony Philippi en état de vol en vente, texte, phot.c), 517 (6, le N500NL n°500-113, de Tony Philippi état de vol rejoint les USA après révision, et le N500-HP, n°500-105 état de vol également, texte, phot.c), 506 (le N500NL état de vol, va rejoindre les USA, texte, phot.c), 403 (essai en vol, historique), HUARTE Mendicoa : biplace : 444 (82, annonce), HUFFSTUTLER Conrad : pilote collectionneur américain : 526 (6, pour son Wildcat), HUGAULT Romain : Dessinateur aéro : 558 (12 ), HUGHES Howard : 134 (54 à 57 décès, et phot.nb. du Spruce Goose), HUGUES H-4 « Spruce Goose » : 446 (54 à 59, article complet sur l’appareil), 346 (9, stockage), 425 (11, pour le musée qui l’abrite), 176 et 177 (monographie), 134 (54 à 57 décès de H.H. et phot.nb du Spruce Goose), HUGHES D-2 : précurseur du HF-11 : 429 (monographie), HUGHES H-1B de course: 505 (10, son record de 1935 battu, texte), 407 (7, crash mortel et destruction de la réplique de Jim Wright, phot.c), 385 (6, réplique état de vol, phot.c), 194 (28 à 36, monographie), HUGHES HF-11 : bimoteur bipoutre : 429 (monographie), HUGHES AH-64 « Apache » : 186 (monographie), 169 (53, phot.nb), HUGHES OH-6: hélico: 407 (reportage couleur en action), HUGHES YAH-64: helico: 478 (58, profil c), Huile de ricin: 480 (35, explications techniques sur son usage), Hunter Flying Club. Exeter. G.B: Flotte de neuf Hunter: 404 (7, pour le Hunter), HUNTIG-PERCIVAL : Voir aussi PERCIVAL. HUNTING AIRCRAFT “P.107”: biréacteur commercial devenu le BAC.107 puis BAC 111: 543 (77 et suiv.), HUNTING PERCIVAL “Pembroke”: bimoteur de transport: 543 (77, cité col.3), HUNTING PERCIVAL “Prince”: bimoteur de transport: 543 (77, cité col.3), HUNTING PERCIVAL " Provost" : 233 ( 10, pho.c), HUNTING PERCIVAL "Jet Provost": 543 (77, cité col.3), 535 (11, le XM318 en expo aux P.B, texte, phot.c), En France Yves Saunier fait voler au Havre le F-AZMI, XN461, 374 (11, crash du Mk.3A XM378, G-BWZE), 296 (12, état de vol, phot.c), HUREL Maurice: pilote d'essai, ingénieur et constructeur: 465 (76), HUREL-DUBOIS H.D. 10: 465 (76 à 78, monographie), 190 (45, phot.nb. fiche technique),
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HUREL-DUBOIS H.D. 30/31/32: 519 (78/79, mini monographie), 471 (14, précisions sur le HD321-01, texte de lecteurs, phot.c), 376 (17, rare phot.nb. en action à Suez), 192 (28, fiche technique, phot.nb), HUREL-DUBOIS HD-34: 202 (52, état actuel complet des exemplaires fabriqués, et récupération du N°1 F-BHOO à Etampes, état de vol, phot.nb.), 106 (remis au Musée de l’Air), « HUSKY » : 237 (9, état de vol, phot.c), HUUKSLOOT (Jan Van) : collectionneur néerlandais : 446 (8, pour son 109 G-5 « 11noir »), HYDRAVIONS de chasse : 25 et 26 (étude, phot.nb. et profils divers), HYDRAVIONS Transatlantiques : 419 (récit, phot.nb), HYDRAVIONS : Grand Prix des hydravions de transport. Saint-Raphaël. Course. 1925 : 559 et 557), IAe-27 et 33 « Pulqui » : voir FMA. I.A-35 « Huanquero » : 442 (inventaires des épaves restantes, texte, phots.c.fiche tech), I.A-37, IA-39 et IA-43 : projets : 443, I.A. 50 GII « Guarani II »: version à turbopropulseurs du « Huanquero » : 447 (11, dernier vol du F-31 et expo au musée, texte, phot.c. bref historique), I.A.I. 101 et 102B « Arava » : Biturbine Israëlien aile haute, train fixe, de transport léger, rustique : 510 (60 à 67, album photos), 230 (49, phot.c), I.A.I. « Kfir » : 438 et 439 (monographie), 202 (55, phot.c.), 199 (56 à 61, phot.c. + détails et cockpit), IAI « Kfir » C1/F-21A « Lion » : KINETIC, 1/48° : 535, I.A.I. « Lavi » : chasseur extrapolé du F-16 : 528 à 530 (monographie), 207 (5, phot.c. en vol), I.A.I. « Westwind » : biréacteur : 224 (8, phot.c), I.A.R. premiers avions: 241 (34 à 36, photos.et profils nb. + fiches techniques), 240 (15, profil c. du IAR 14, et 18), 239 (21), I.A.R. CV.11 : chasseur 1930 monoplan : 65 (monographie), I.A.R. 12. 13. 14 , 15 et 16 : les chasseurs 1930: 79 et 80 (monographie), I.A.R. 27 : 242 (40, profil c.), 238 (35, phot.nb), I.A.R. 80 et 81 : chasseur WWII : 244 (40, photo.nb. au musée, et fiche technique), 154 (monographie, couv. et dos de couv), 128 (47, pot.nb. au musée de Bucarest), I.A.R-81C : AZUR FRROM, 1/32° : 538, I.A.R. 93A: jet d'attaque léger: 466 (8, en expo au musée de Kosice en Slovaquie, texte, phot.c), I.A.R. 99 : monoréacteur biplace d’entrainement : 261 (55, phot.c. au sol au Bourget), I.A.R-823 : monomoteur roumain 300cv d’entrainement : 530 (46, cité col.3), 452 (7, le n°10 état de vol, en France, F-AZLQ de Jean-Luc Langeard, texte, phot.c. rens.tech), I.A.R. 831 « Pélican » : 188 (56, phot.c. au sol), IBOS Paul : Pilote des FAFL, Compagnon de la Libération : 546 (9, son décès), I.C.A.R. M-23 « Universal » : avion roumain : 240 (20, photo nb. + fiche technique), ICARE : 532 : histoire d'un bobard aéro par M. Bénichou, I.G.N. : 270, 271, 272, 273,(Les avions de l’IGN), 54 (les avions de l’IGN), IKARUS IK-2: chasseur monoplan aile haute: 503 (58 et suiv. phot.nb. en action et profil c), IKARUS IK-3 (voir aussi ROGOZARSKI): 503 (56 et suiv.phots.nb en action, texte), IKARUS « MM 2 » : Biplace d'entrainement genre T.6 : 504 (63, phot.nb en action) , IKARUS « ORKAN » : bimoteur bombardier léger aile haute bidérive : 503 (57, phot.nb), IKARUS 522: (voir aussi Soko) : 334 (6, photo.c.), 272 (9, restauration à Compiègne, photo.c.) 249 (11, photo.nb. au musée de Belgrade), 215 (55, état de vol, phot.c. chez Salis), IKARUS : autres modèles : 249 (reportage au musée de Belgrade, listes et photos.nb. et c.), IKARUS-MICKL L-1 : biplan biplace 1930 : 478 (35, phot.nb. en action et texte), ILE DE FRANCE: Squadron 340 des FAFL: 493 (6, pour le Spit T9), ILIOUCHINE : 215, 216 et précédents (tous les gros porteurs au Salon), 187 (Il.76TD poster dos de couverture), ILIOUCHINE IL-4 / DB-3 : bombardier bimoteur: HS n°37 (43, phot.nb. en action), 547 (19 et 21, phot.nb en action et profil c), 476 (29, phot.nb. en vol), 316 à 318 (monographie), 275 (29, au musée de Monino, photo.c), 263 (12, photo.c.), ILIOUCHINE IL-2 M3 « Stourmovik : 1/48° ACCURATE MINIATURES : 338, ILIOUCHINE IL-2 « Stourmovik »: 1/32°, HOBBY BOSS, 491, ILIOUCHINE Il-2 « Shtourmovik », TAMIYA, 1/48° : 515, ILIOUCHINE Il-2 « Stourmovik » : 1/48°, ACADEMY : 517, ILIOUCHINE ou (ILYUSHIN) Il-2 et I-10 « Chtourmovik » ou AVIA B-33 "Beast": HS n°37 (36, rare phot.nb en action, et 41 phot.nb), 513 (7, épave sortie d'un lac en Russie, report. phot.c), 511 et 512 ( essai en vol du Il-2 n° 305401), 510 (46, reportage phot sur la reconst. de l'Il-2 n°305401 en Russie, belles phots c), 504 (6, état de vol en Russie d'un l'Il.2, texte, phot.c en vol), 447 (7, le n°12438 restauré pour expo au musée de Prague-Kbely, texte, phot.c.), 441 (7, une épave repêchée en Russie pour expo moteur seul, texte, phot.c.), 434 (9, neuf épaves d’Avia B.33 enterrées, exumées en Tchéquie, texte, phot.c.), 370 (7, épave repêchée en Russie), 351(6, épaves récupérées), (59000exemplaires construits!), 359 (8 épave renflouée), 346 (8,trois épaves récupérées !), 274 (25, photos.c ; d’un I-2m3, au musée de Monino), 275 (30, au musée de Monino, photo.c.), 253 (8, photo.c. au musée tchèque), 227 (9, phot.c. au musée de Cracovie), 201 (49, profil c), 128 (48, pht.nb. au musée de Bucarest), Avia B-33 Il-10 "BEAST": 1/48°: SPECIAL HOBBY: 471, ILIOUCHINE Il 4 /DB-3: bombardier bimoteur: HS n°31 et 37 (43, phot.nb. en action), 476 (29, phot.nb. en vol), 316 à 318
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(monographie), 275 (29, au musée de Monino, photo.c.), 263 (12, photo.c),448 (69, phot.nb. en action), 200 (41, pot.nb. en vol), 275 (30, au musée de Monino, photo.c), 233 (56, 57, phot.c), ILIOUCHINE IL-12/14: (et AVIA 14T sa version Tchèque): bimoteur de transport : 518 (album photo et mini monographie), 403 (69, belle phot.c. au sol), 275 (30, au musée de Monino, photo.c), 233 (56, 57, phot.c), ILIOUCHINE 18 : copie du B.29, : 439 (monographie des deux homonymes), ILIOUCHINE 18 : quadriturbine civil : 525 (52 et suiv, album photo d'Air Mali), 439 (monographie, album photos c), ILIOUCHINE Il.20M : quadriturbine de Pat-Mar et reconnaissance électronique : 529 (64, phot.c en vol), ILIOUCHINE 28 : biréacteur : 402 à 404 (monographie), ILIOUCHINE Il-40 : biréacteur d'attaque : 523 ( monographie), ILIOUCHINE Il-62 : quadriréacteur civil : 542 (46 à 54 album photo), ILIOUCHINE Il-76 : quadriréacteur aile haute transport lourd : 568 (64, phot.c), 474 (38 et suiv. phots.c), 435 (74, phot.c), IMAM Ro.37 et 37 bis : biplan italien années 1930 (voir aussi ROMEO Ro.37) : 508 (6, pour le Ro.37bis), 470 (67, phot.nb. en action), 437 (9, épaves retrouvées en Afghanistan, texte historique), IMAM Ro.43 : biplan monomoteur muiltiplace : 506 (8, unique exemplaire n° MM27050 en expo après restau au musée Vigna Di Malle, texte, phot.c), Immatriculations : (voir marques de nationalités) et Registre des immatriculations. IMMELMAN Max : As Allemand : 549 (78 et suiv), INCENDIE des réserves du Musée de l’Air en Mai 1990 : liste complète des avions détruits : 254 (51) INDEX Fana : 506 (15), 495 (16), 483, 471, 459, 436 (12), 315 (11), etc… INDOCHINE : l’Armée de l’Air en Indo: voir aussi VIET-NAM, Dien Bien Phu et Guerre du Viet-Nam: 534 à 537 ( les Tigres de Dien Bien Phu), 505 (28, carte), 469 et 470 (opération Linebaker sur le N.Viet Nam), 443 (histoire des protections des bases), 372, 373, 375, 376, 377, 380, (les A/B.26), 378 (les A/B.26), 432 (récit complet sur le camp retranché de Na San en 1952), INDRAERO : Aéro 20 monoplan biplace et Aéro 101C, biplan biplace 65cv, voir aussi AERO: 486 (mini monographie de l'AERO 110), 406 (13, phot.c. et nb. texte), 403 (16, phot.c. texte), 401 (11, phot.c. en vol), Inox : avion en inox : voir BUDD RB-1. INSULINDE : 373 à 376 (historique de l’avancée Jap.), INTERNATIONAL CF 10 « Catron and Fisk » : années 1920, avion de record Dole Trophy : 173 (21), INTERNATIONAL F.17 W : 173 (24), INTERNET: (quelques sites): 548 (7, deux sites), 541 (7, www.mymajorcompany.com/preservons-ensemble-le-breguet-941), 539 (11,www.stearman.fr/Stearman/Stearman_club_de_france.html , 335 (9), www.nationalmuseum.af.mil/virtualtour/index.asp , pour le NMUSAF de Dayton, www.airfrancelaga.com, www.aerorelic.org, .www.airexpo.org, www.ICAER4.com , www.dac.be/flyin/ , voir aussi les musées, www.crecy.co.uk :(images du Jour J), www.cognac-airshow.net, www.evidenceincamera.co.uk, (pour les 5millions de photos de la RAF pendant la guerre), www.rsafrance.com, (RSA), www.Ifac.info, (annonces RSA), 385 (13, sites pour télécharger des jeux), www.teamhelico.com, www.warbird.at, :(avions à vendre), www.dassault-aviation.com/passion/ , (patrimoine Dassault), http://duxford.iwm.org.uk, http://perso.wanadoo.fr/aircollection, (histoire du pou du ciel), http://perso.wanadoo.fr/rsachambley/ , (rassemblement RSA), www.wwII war posters , www.noratlas-de-provence.asso.fr, (pour le N2501 F-AZVM), http://aerostories2.free.fr/goodies/screens/algerie/ , http://cocardes.com/galerie.php?sujetimg=BACKGROUNDS , ou http://perso.wanadoo.fr/pegase-meeting/ , (images d’avions pour fonds d’écrans, avec mode d’emploi : 395 page 77), www.lfac.info , (site de la Ligue Française des Avions de Collection), www.tracker-france.com , (site de la Séc.Civile), www.airemploi.asso.fr , (pour une recherche d’ emploi), http://perso.wanadoo.fr/aircollection , (musée virtuel de l’aviation Nantaise), meeting de Fairford : www.airtattoo.com, Meeting d’Oshkosh : www.airventure.org/, Meeting Air Race à Reno : www.airrace.org/, Meeting de la CAF : www.airsho.org/, http://yankeeairmuseum.org, www.latecoere.com, www.flyingheritage.com, pour le musée de Paul Allen; voir aussi les musées, etc… INTERSTATE « Cadet » : 567 (46, cité col.1), INTERSTATE TDR : Avions téléguidés américains « Kamikaze » : 286 (26 à 31, phot.c. et nb), IMAM (ROMEO) : Ro.43 : SPECIAL HOBBY, 1/48° : 558, IOMAX « Archangel » : biplace monomoteur à hélice, d'attaque et d'observation, dérivé du THRUSH S2R agricole : 549 (63, phot.c au Bourget), IRAK : Son armée de l’air : 5567 et 568 (les programmes secrets avec la France), 55 à 557 (Histoire des Super Etendard), 546 (reportage sur la base secrète de Mirage F.1, superbe), 434 et 435 (Histoire des Mirage F1 EQ irakiens), 251, IRISH Air Corps : 233 (historique), ISTRES-DAMAS : Course années 1930 : 564 (74/76), ISHIZUKA Masahide : collectionneur Japonais : 523 (6, pour le Zero), ITALIE : 547 (suite de l'Histoire de l'aviation Française en Italie en 1917/1918), I.V.L. (Ilmailuvoimien Lentokonetehtaan) D.26 « Haukka » : Biplan chasseur Finlandais1927 : 521 (9, restau pour expo au musée de Vantaa du prototype, texte, phot.c), I.V.L D.27: « Haukka II » : évolution du D.26 : 521 (9, un proto en expo au Hallinportii Aviation Museum, texte), J.10, J.20, J.31, : chasseurs chinois évolués : 552 (10/11, texte et phots.c), J7W1 Shin Den « Super Wing Series »: 1/32°, ZOUKEI-MURA; 497, JACKSON Dick : collectionneur américain : 451 (pour son Waco D),
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JACKSON Peter : cinéaste réalisateur du « Seigneur des Anneaux, collectionneur d’avions à Omaka et Wanaka près de Blenheim. Fondateur du Aviation Heritage Centrer ou 14-18 Aviation Heritage Trust.NZ. : HS. N°29 (calendrier 2006 pour le Camel), 525 (8, pour le Sopwith « Snipe », texte, phot.c, liste des appareils de The Vintage Aviator), 506 (7, pour le Sopwith « Snipe »), 449 (reportage complet sur son musée AHC), 441 (11, pour le Bristol Fighter), 436 (9, pour le camel accidenté), JACQUART Christophe: pilote collectionneur Français. DIJON: 506 ( sa biographie et ses essais en vol du Spit XIX et Sea Fury, superbe), 458 (10, pour son FW.190 neuf), 366 (6, phot.c. texte), (voir Warbird LTD), Cal. 2007 (poster C. en vol avec son Mk.19), JACOBS Eastman: ingénieur américain: 479 (14, cité col.3 pour le projet Jeep), JAFFE SA-32T : biplace tricycle très profilé dérivé du Swearingen SX-300 : 261 (57, phot.c. au sol au Bourget), JAMES Glen : collectionneur anglais : 447 (7, pour le Yak.3), JANCSO-SZEGEDY M-24 : Biplace Hongrois aile basse, 100cv, 1940 : 565 (8, restau en cours pour expo en Hongrie, texte, phot.c), JANITEL Dick: JAPON : Chasse : Les groupes de chasse, les marquages de dérives, la production, les as, etc. : 404, 405, 406, JAPY André : Pilote de raids 1935 : …/... JARRET Bob : collectionneur australien, et son musée Classic jets Fighter Museum : 540 (9, pour le P-38H), 486 (9, pour le P.39), 440 (7, pour le P38H), JCB AVIATION : 362 (6, pour le P51), JEANSON-COLLIEX : constructeur français d’hydravion. : 371 (monographie), JEEP: projet américain de pseudo réaction: 479 (14, cité col.3), JENS Bob : collectionneur canadien : 537 (6, pour le Mosquito et ses autres avions), 534 (7, pour le Mosquito), 519 (7, pour le Mosquito), JEPPESEN Bob : collectionneur Américain : 399 (7, pour le TF51D), JET HERITAGE à Bournemouth. G.B. JET ALPINE FIGHTER. Sion. SUISSE (www.jaf.ch,), 429 (10, pourle B.25), « JET WING » (Ball BartoeAircraft/Ball Brothers) : monoplace à aile soufflée: 366 (monographie), JEUX / Simulateurs/ Multimédia/ genre CFS ou Sturmovik: 393 (78 pour les réglages), 392 (76, idem), 390 (75, pour les sites), J.F 17 « Thunder » : chasseur delta monoréacteur chinois, à bas coût : 549 (63/66, texte, phot.c au Bourget), JODEL D.9 "Bébé": 458 (mini monographie), JODEL D.10, D11 et dérivés train classique : voir aussi D.113 : 486 (78, min monographie), 458 (77), 207 (55, phot.c. D 113, déco unique remarquable), JOHNSON Amy : aviatrice anglaise : 535 (11), JOHNSON Johnnie : as anglais : 376 (décès, mini-biographie), JORDANIE : voir aussi ROYAL JORDANIAN AIR FORCE HISTORIC FLIGHT), JOY Patrick F : prospecteur archéologue pilote amateur : 448 (7, conférence MAE), JULCH Thomas: pilote et collectionneur allemand: 488 (10, pour le I.16), 479 (6, pour le I-16), « JUMO 004» : réacteur axial : voir JUNKERS « Jumo ». JUNKERS Hugo : constructeur allemand : 445 (54), Junkers « JUMO 004 » : moteur à réaction axial : 545 (9, remise en service aux US de deux moteurs, texte), JUNKERS A50 "Junior": monomoteur de sport biplace ouvert, tandem aile basse 90cv: 502 (70, phots.nb. en action), 488 (76, phts.nb en action, texte), 472 (7, remise état de vol du n°3518, VH-UCC en Allemagne, texte, phot.c), JUNKERS D.I: 1/48°, RODEN : 475, JUNKERS F.13 : monoplan métallique de transport : 550 (5, reproduction en expo à Oshkosh et projet de construction en série par Rimowa, texte, phot.c), 502 (70 et suiv), 490 (9, construction en cours d'une réplique par l'Ass. Verein der Frunde Historischer Luftfahrzeuge en All. Texte), 448 (7, épave du n°2050 exposée au DTB de Berlin, texte, phot.c.), 260 (31, au musée de Budapest, photo.c.), 213 (phot.c. au Deutch museum), JUNKERS F.13 Sea/Landplane : 1/72°, REVELL : 440 JUNKERS G 24 : trimoteur aile basse : 502 (71, phot.nb. en action), JUNKERS G.38 : quadrimoteur : 1929 : 386 (monographie), HS N°9 (14, phot.nb), JUNKERS Ju.34 : 431 (33, cité) JUNKERS H.21 : monoplan parasol 1924 : HS N°9 (10, phot.nb. en vol), JUNKERS J.1: biplan blindé : 488 (14, fuselage au musée en Italie, texte, phot.c), 487 (histoire monographique du J.1/J.4), 101, 102, et 124 (42, phot.nb. au musée canadien), JUNKERS J-4 : biplan tôle ondulée : 104 (2, phot.nb.), 101 (32 et 33, plan, phot.nb) JUNKERS J.1 à J. 11 : 99 à 103 (monographie), JUNKERS F.13 : monoplan monomoteur : 564 (6, premier vol de la reproduction de F13 en All, texte, phot.c en vol), 441 (51, 52 et 53, phots.nb), JUNKERS K.37 : bimoteur bidérive, aile basse : 441 (54, phot.nb), JUNKERS W33F : monoplan monomoteur aile basse : 542 (13, phot.nb en action), JUNKERS W-34f/fi CF-ATF : 238 (8, au musée, phot.c), 125 (51, phot.b. au musée canadien), HS N°25 (14, phot.nb. au sol en action), JUNKERS Ju.48: biplace de chasse: 465 (63, cité col.1),



78



JUNKERS 49 et EF 61 : avions stratosphériques : 65 et 66 (monographie), JUNKERS Ju. 52/3mg4e : 1/48° REVELL. : 440, 478, JUNKERS Ju.52: En 2005, il existe 47 Ju.52 survivants au monde , dont 6 en état de vol en Europe; voir aussi CASA et AAC1 : H.S n°47 (43, phots nb en action), 507 (45, belle phot.c en vol du CASA 352L n°67 de la Commemmorative Air Force), 494 (8, le CASA 352L de la CAF racheté par Jerry Yagen, texte), 490 (9, état de vol du HB-HOY de l'ass. Allemande Verein der Frunde Historischer Luftfahrzeuge, texte), 451 (9, le CASA 352L, D-ADAM ex T.2B-275 en expo. à l’Aviodrome, phot.c., texte), 450 (11, expo à l’Aviodrome du Casa 352L, D-ADAM, ex-espagnol, texte), 442 (10, un Ju.52 d’Air France, phot.nb.), 431 (8, phot.c. en vol de cinq Ju.52, avec immat. texte), 408 à 410 (63 à 72, les Ju.52 Français, et 74, épave repêchée par les Grecs, phots.c. reporta.), 409 ( Les Ju.52 Français, suite), 408 (7, le n°7607 repêché en Grèce, phot.c. récit, et les Ju 52 Français, début monographie), 404 (le Ju. de la Ferté, essai en vol, restauration, etc), 403 (6, premier vol du Ju. de La Ferté, phot.c. texte), 384 (7, restauration expo. en Belgique du N°6309, phot.c.), 368 (10), 329 (6, phot.c), 278 (41, état de vol, photo.c. de Ju.52 de South African Airways), 248 (9, photo.c. en vol du Ju.52 de Salis avant restauration), 215 (reportage et vol, les 3 derniers Ju.52 authentiques volant en Suisse, phot.c), 213 (phot.c. au Deutch Museum), 206 (55, récupération de cinq épaves au fond d’un lac Norvégien, reportage, phot.c), 132 (12 et 13, maintien état de vol des 3 Ju.52 Suisses), 76 (les Ju.52 Suisses), H.S. N° 28 (52, pht.nb. en vol), JUNKERS A-50 : monomoteur 80cv de tourisme, aile basse, 1930 : 487 (38 et 39, phots.nb en action), 478 (30, phot.nb. en action et texte), JUNKERS Ju. R 53 : chasseur monoplan biplace, 300CV : HS N°9 (10, phot.nb. en action), JUNKERS Ju.60 et Ju.160: monoplans ailes basses modernes: 465 et 466 (monographies), JUNKERS Ju.86 : 494 (64, phot.c au musée en Suéde d'un Ju.86K, texte), 477 (72, phots.nb. en action), 442 (70, phot.nb), JUNKERS Ju.87 « Stuka »: H.S. N°41 (35 et 9 prof.c en action à Malte), H.S n° 47 (22, pho.nb en action d'un Ju.87 A-1), 540 (7, épave découverte en Croatie d'un Ju.87R2, texte, phot.c), 444 (7, épave repêchée en Grèce du Ju.87D-3/Trop, n°100375, texte, phot.c), 411 (7, restauration du Ju87R4 n°6234 en GB), 382(7), 406 à 409 (monographie), 331 (10, deux épaves), 275 (7, épave du N°6234 récupéré en Russie), 250 (42, profil et photo.c), 249 (26 à 33, photos et profil.c), 248 (42, photo.nb), 242 (56/57, épave repêchée en mer), 141 (70 à 73, plan, phot.nb. détails), H.S. N° 28 (50, phot.nb. ¾ face au sol d’un Ju87 anti-chars, 123, vue latérale d’un 87D au sol), Ju-87 “Night Attacker”: 1/48° HASEGAWA. Ju. 87 B2/G2: 1/48° HASEGAWA. et D5 (2 ou 3 boites) Ju-87B2: 1/48° REVELL. 414, Ju.87D "Stuka": 1/32°, REVELL: 467, Ju.87D1 et D5 « STUKA » : 1/32° : HASEGAWA : 448, 454, Ju.87G “STUKA”: 1/32 HASEGAWA, 438, Ju.87-R2 “STUKA”: 1/48° HELLER HI TECH, 141 (analyse maquette, plan), Ju.87R « STUKA » : TRUMPETER, 1/32° : 522, JUNKERS Ju.88: H.S. N°41 (78, prof.c, en action à Malte), HS n°37 (22/23, belle et rare phot.nb. en action), 568 (25, phot.c chasseur de nuit), 541 (9, épave retrouvée à Majorque, texte, phot.nb), 535 à 537 (nbreuses phot . et profils.c en action le jour J), 490 (6, le Ju.88 G-1 n° 714628 remonté d'un lac en 1996, en restau et en expo au musée de Berlin, texte, phot.c), 477 (41, belle phot.c. au musée de Dayton d’un D-1), 476 (24 et suiv.phot.nb. en action), 456 (11, les Ju.88 n°0881203 et n°0880797 en restau pour expo en Hongrie, texte, phot.c.), 450 (8, épave partielle repêchée en Grèce, texte, phot.c.), 419 (6 et 18, épave repêchée en Norvège), 413 (10, le Ju88D, n°881203 sera restauré en Hongrie avant de retourner en Norvège, phot.c. texte), 385 (7, épave récupérée en Norvège N°0881203, phot.c.), 383 à 386 (les Ju.88 et 188 Français), 372 (7, repêchage d’une épave en Norvège, phot.c), 359 (8,épave renflouée), 327 (10,épave renflouée), 248 (44, photo.nb), 246 (34 et 35, seuls survivants au monde, aux USA, photos.c), 243 (48, épave en mer), 209 (24 et 25, phot.nb.en action, détails), 122 (33, phot.nb. en action d’un 88A équipé de 2 torpilles), 111 (19, phot.nb. d’un 88 R1 N°360043 au usée de Hendon), 01 (16, phot.nb. fiche technique), H.S N° 9 (nbreuses phos.c et nb. en action), H.S. N° 28 (38/39, gros plan ¾ face au sol d’un 88 G7 avec radar, 109, gros plan latéral ar.gauche d’un G avec radar et canons dorsaux), Ju.88 A-4: 1/48° REVELL. Ju. 88 G6 “Nachtjager”: 1/48° DRAGON. Ju.88. C-6 “chasseur de nuit: 1/48° REVELL. 386. Ju.88 A-1: 1/32°: REVELL: 471, JUNKERS Ju.90 : quadrimoteur : HS N° 9 (22, phot.nb. en vol), JUNKERS Ju.287: prot.bombardier quadriréacteur: HS n°37 (98, phot.nb. en action), JUNKERS Ju.290 : quadrimoteur : HS N° 9 (69, phot.nb. en vol), JUNKERS Ju.188 : HS N° 9 (60, phot.nb. gros plan ¾ face), JUNKERS Ju.388: 422 à 424 et 429 (monographie), JUNKERS Ju.488 : 318 (monographie), JURCA Marcel : Constructeur français :.../... JURCA MJ-100D : Copie en bois échelle 1 de Spitfire Mk.IX : 301 (9, état de vol, phot.c. texte), KAIRIS Jurgis: pilote de voltige russe et de warbird: 489 (8, pour le Polikarpov I-16, texte), KAISER-FLEETWINGS XBTK-1 : torpilleur bombardier monomoteur embarqué : 443 (56, monographie), KALININE K-5 : monomoteur aile haute haubannée : 447 (36, phot.nb. au sol), KAMAN Charles: Constructeur d'hélicoptère: 496 (7, son décès),



79



KAMAN HH-43A: “Huskie”: (hélico birotor): 502 (monographie), 289 (53, photo.nb. au musée de Bangkok), KAMAN UH-2A « Seasprite » : hélico embarqué multirôles : HS.33 (33, 42, 71, 81, 88, 89), KAMAN K-1200 « K Max »: hélico, grue volante: 500 (73, texte et phot.c), KAMAN K-16B : (voir Grumman Goose). KAMIKAZE: 550 (histoire des derniers kamikazes sur biplans), 543 (18 et suiv. Bataille de Leyte), 477 (39, phot.c. d’un « Ohka » au musée de Dayton), 67 à 70 (Sturmgruppen sur F.W.190), KAMOV 25: 351 (9), 246 (6 à 9, la lignée des Kamov. Photos.c), KAMOV 32: 474 (41, phot.c. en vol), KAPLAN Thomas: Homme d'affaires américain et collectionneur: 547 (7, pour son don du Spitfire Mk.I à l'IWM), KATE: 372 (9), KAUBA Otto: ingénieur autrichien (voir SKODA-KAUBA) KAWANISHI E11K1: hydravion d’observation embarqué et de transport Mle 96: 429 (65, descriptif), KAWANISHI E15 K1 “Shiun” (Norm): hydravion monomoteur biplace: 102 (monographie), KAWANISHI H6K2-L « Tillie » : hydravion quadrimoteur parasol de transport : 429 (64 et 65, (monographie), KAWANISHI H6K5 Modèle 23 « Mavis » : hydravion quadrimoteur aile parasol : 43 et 44 (monographie), 373 (20 et 21, profil.c. d’un H6K4), KAWANISHI H8K “Emily”: hydravion quadrimoteur: 429 (65, description version de transport), 161 (9, état de vol, phot), 78 et 80 (monographie), KAWANISHI H11K1-L « Sokou » : gros hydravion quadrimoteur : 429 (monographie), KAWANISHI N1K1-Ja Shiden “George” type 11: 1/48°: HASEGAWA, 438, KAWANISHI N1K2J « Shinden KaÏ »/ »George » : 1/48° HASEGAWA. KAWANISHI N1K1 « Shiden « Type 11 : 1/48° TAMIYA. KAWANISHI NIK1 « Kyofu » (REX) : 1/48° TAMIYA. KAWANISHI K-60, K-120 et K-200 : projets d’hydravions géants : 429 (68 et 69, texte), KAWANISHI « Shiden »N1K1 et N1K2: 464 (7, un authentique N1K2 en expo après restau au NMUSAF, texte, phot.c.), 303 (12, restauration), 304 (6, restauration, statique, phot.c superbe, 3 au monde actuellement), 286 (6, restauration d’un N1K2, photo.nb.), KAWASAKI Ki.10 : chasseur biplan : (…), Kawasaki Ki.10 type 95 « PERRY » : 1/48°, FINE MOLDS : 447, 448, KAWASAKI Ki. 28 « Bob » : 142 (monographie), KAWASAKI Ki.45 « Toryu » (« Nick ») et Ki.96, Ki.102 et Ki.108 : bimoteur biplace chasseur : 406 (72, phot.nb. en action), 405 (76, phots.nb. en action), 116 à 119 (monographies), KAWASAKI Ki.45 "TORYY (Nick): 1/48°, HASEGAWA, 474, KAWASAKI Type 98 Ki.32 (« Mary ») : triplace torpilleur train fixe: 47 (monographie), KAWASAKI type 99 Ki.48 « Lily » : bombardier bimoteur : 96 et 97 (monographie), KAWASAKI Ki.45 « Kai » : bimoteur de chasse : 6 (17, profil nb. texte), KAWASAKI Ki.56 « Lodestar » (« Thalia ») : bimoteur de transport : 425 (28 à 39, photo.nb), KAWASAKI Ki-61 « Hien » : 258 (51, épave au musée K.Weeks, photo.c.) 15 à 17 (monographie), KAWASAKI Ki.64 « Rob » : 157 (monographie), KAWASAKI Ki.78 « Ken.3 » : chasseur : 12 (monographie), KAWASAKI Ki.100 « Go-Shiki-Sen » : chasseur monoplace : 407 (77, phot.nb. en action), 406 (76, phot.nb. en action), KAWASAKI Ki.102 « Randy » : chasseur bimoteur : 407 (72 et 73, phots.nb. en action), KAWASAKI N.A.M.C. C-1A : bi-réacteur de transport militaire : 101 (monographie), KAWASAKI Ki 61 type 3 « Tony » : 1/48° HASEGAWA. (deux boites, nez court et nez long), KAWASAKI Ki-61-I "Hei Hien" ("Tony"): 1/32° HASEGAWA: 459, KAWASAKI KI 100-1 »OTSU » (TONY) : 1/48° HASEGAWA. KI 115 “Tsurugi” 1/48° EDUARD (avion à usage unique) KAWASAKI Ki.61 II « Kaï » : 1/48°, RS MODELS : 548, KELLNER Mike : collectionneur américain : 519 (8, pour le B.17), KELLET K.2: autogyre 165cv: 473 (39, phot.c. au musée de Dayton), KELLET YG-1B : autogyre licence La Cierva : 435 (36, texte), 332 (4, photo.c), KELLNER-BECHEREAU E.60 01 : mini chasseur 1939 : 72 (monographie), KELLNER-BECHEREAU ED-5 : version métallique du ED-4, monoplan 40cv : 431 (44, phot.nb. en action, récit dans l’Aviation Popu.), KELLNER-BECHEREAU KB 28 : 253 (monographie), KELLNER-BECHEREAU 28 V.D. : monoplan monomoteur 450cv : 23 (monographie), KEYSTONE LB-5: .../... « Kfir » :voir aussi I.A.I. : 243 (56 et 57), KENNETH AVIATION: collection de l’anglais Tim Manna: 549 (5, pour le Seafire SX336), 489 (6, pour le Seafire F.XV), 439 (7, pour le Seafire Mk.XVII), 409 (8, pour le Skyraider), KETCHUM Craig: collectionneur américain: 457 (9, pour le Grumman Duck), KINDSVATER Harold: collectionneur américain: 488 (7, pour le Buchon), 483 (8, pour le Buchon),
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KINGSFORD SMITH Charles : pilote Australien auteur en 1928 de la 1ère traversée du Pacifique sur Fokker F.VI-II-3m : 508 (9), KINNER B-2R : « Sportwing » : biplace côte à côte, 160cv, 1934 : 441 (54, phot.nb.), 287 (12, état de vol, photo.nb), KINNER « Canary » : biplan 60cv : 153 (monographie), KIOUCHOU K11W2: monomoteur biplace de liaison et d’entrainement: 429 (65, phot.nb. et texte), KIPPOUR (Guerre du) : 446 et 447 (récit guerre aérienne, tableaux, photos, profils, cartes, etc), KIRKLAND Daniel : collectionneur US : 547 (8, pour le F.W 190 réparé), 510 (7, pour son 190A-8/N accidenté), 509 (6, pour sa réplique de F.W.190 A-8/N), KLAERS William : collectionneur américain : 526 (6, pour le Tigercat), KLEMM : 445 (liens originaux avec Siebel, explic.35 et préc), KLEMM L.25 : monoplan monomoteur, biplace 1926 : 527 (8, état de vol des n°145 en GB, des D-EKDJ et D-EJOL en All, texte, phots c), 488 (70 et suiv. phots.nb. en action), 487 (38, phot.nb en action d'un L25E, texte), 478 (31, phot.nb. d’un L25Ia, texte), 405 (15 phot.nb. en action, texte, historique, fiches techniques des K.25, 26, 35), 213 (12, phot.nb. au deutch museum), 197 (63, poster couleur du D-EJOL, état de vol), KLEMM L-26 : monomoteur biplace 70cv aile basse : 478 (33, phot.nb et texte), KLEMM 31, 32, 35 et 36 : 502 (70, phots.nb. en action), 499 (75 et suiv), 498 (26 à 34), 494 (69 et suiv, phots.nb. en action), 493 (56 et suiv. phots.nb en action, texte), 489 (11, idem article du 486), 486 (9, achat par l'ass.allemande Quax-Flieger du Klemm 35D, D-EQXD à l'anglais Peter Holloway, état de vol, phot.c en vol), 484 (6, le Kl.35D, SE-BGA état de vol en Suède, texte, phot.c en vol. en 2010 il y a trois Kl.35D état de vol en Suède: SE-BPU, SE-BPT et SE-BGA), 449 (6, état de vol du Klemm 35D n°5020, D-EHKO de Thierry Klemm de Nancy, historique, phots.c. en vol), 446 (7, le Klemm 35D N5050 état de vol, acheté par la Shuttleworth Collection, texte), 435 (52, texte), 243 (39, photo.nb.+ fiche technique), 237 (56, état de vol, phot.c), 197 (poster c. dos de couverture du Klemm 35D, D-EMHN), 135 (50, phot. Au musée Suédois du N°81), HS N° 8 (18, phot.c. état de vol du HB-UBK), KLEMM 107 : projet d’avion école : 435 (53, texte), KLOCKNER : usines d'aviation allemandes …/... KNOLLER : (constructeur Austro-Hongrois) : 260 (15, au musée des techniques de Prague, chasseur 1916, photo.c), KNOLLER-ALBATROS B.I: chasseur biplan biplace 1915: 465 (profil c. et phots.nb. en action), KNUBEL : biplan 1917, transparent ! : 185 (20, phot.nb), KOCHERIGIN DI-6 : biplan biplace : 12 (monographie), KOCH Josef et Brigitte: fondateurs et directeurs du Fliegendes Museum de Dresde: 495 (7, pour le MS.317), KOECHLIN: monoplan 1909: 540 (72, phot.nb en action), 457 (58, phot.nb), KOHN Suzanne : Pilote de raid et de records 1939 : …/..., KOHS Gary : Collectionneur américain : 435 (9, pour le FG-1D), KOK Gérard : collectionneur belge : 530 (7, pour le Staggerwing), KOKUSAI Ku-7-II, Ku-8-II, Ki-21-I, Ki-105a : planeurs de transport Jap : 427 (monographies), KOKUSAI Ki.59 « Theresa », et Ki.111: bimoteur de transport : 425 (28 à 39, photo.nb), KOKUSAI Ki.111 : projet bimoteur de transport, en bois : 425 (36 et 36, texte), KOOLHOVEN : 265 (monographie des bimoteurs), KOOLHOVEN FK.31 : voir De Monge : monoplan parasol 1922 : 29 (monographie), KOOLHOVEN FK.33 : trimoteur : 424 (monographie), KOOLHOVEN FK-43 : monomoteur monoplan aile haute : 230 (monographie), KOOLHOVEN FK.51 : biplan biplace 450cv: 483 (8, une réplique en expo au musée de Soesterberg, texte, phot.c), 223 (11, phot.nb), KOOLHOVEN FK-52 : biplan monomoteur : 138 (monographie), KOOLHOVEN FK-55 : monoplan de chasse aile haute, 1936 : 129 (monographie), KOOLHOVEN F.K. 58 : monomoteur de chasse : 205 (monographie), KOURSK : bataille de Koursk : Voir Batailles aériennes. KREIDER REISNER KR-31 : monoplan aile haute cabine fermée 90cv, 1930 : Le n°358, N10290 état de vol acheté par un collectionneur Français, texte, phot.c), KREIT-LAUEROCK KL1 : avionnette hollandaise : 137 (46, phot.nb. au musée de Bruxelles), KREMER Pascal : collectionneur Français : 551 (5, pour le « Valiant », BT-13), KREUZER K-5 « Air Coach » : trimoteur aile haute : 362 (Essai en vol, superbe, 358 (6), KRINE Jack, pilote démonstrateur français, ancien solo PAF : 259 (35), KIRCHNER Chris : collectionneur américain : 555 (5, pour le P-40N), KURDZIEL Eddie : Collectionneur Américain : 399 (52, pour le Firefly), "KURNASS": surnom des F-4E Israëliens: voir Mac Donnel Douglas. KYUSHU J7W1 « Shin-den » : chasseur canard hélice propulsive : 62 (monographie), KYUSHU J7W2 « Shinden Kai »: 1/48°, HASEGAWA : 478, KYUSHU J7W1 “Shin Den : 1/48°, ZOUKEI-MUA: 534, KZ : (constructeur Danois) : 386 (20 phot.nb. en action, les immatriculés en France), 384 (monographies des KZ-1, à KZ-X et G-1, phots.c. à voir), LABOUCHERE René: pilote des FAFL: (.../...),
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LABOUCHERE Henry: pilote et mécanicien d'avions anciens, apparenté à René: 480 (pour les Dragon et Dragonfly), Lacs Autrichiens : 432 (11, qui recèleraient des épaves d’avions…), LACEY Glenn R. : Collectionneur Anglais : 404 (7, pour liste), LACY Clay: collectionneur américain: 492 (10, pour son DC.2 primé à Reno), LA CIERVA (autogires): 489 (59, phot.nb en action), LAFAYETTE : Escadron de chasse 2/4 et escadrille N.124 puis SPA 167 : 559 (6, Commémoration des 100 ans de l'escadron), 537 (rôle dans débarquement 15.8.1944), 450 à 453 (historique 1°G.M.), 438 (11, coordonnées diverses), LAFAYETTE AVIATION: société organisatrice de meetings: 72 (9, pour le B.25), LA FERTE ALAIS : 559 (compte rendu en images et texte du meeting 2016), 558 (pré-programme 2016), 548 (Compte rendu meeting 2015 avec phots c), 546 (10/11, programme illustré meeting 2015), 536 (compte rendu 2014 et dégâts d'orage), 534 (programme), 524 (36 à 43, compte rendu photo du meeting 2013), 522 (9, programme 2013 illustré), 521 (10, préprogramme), 512 (12, photos du meeting 2012), 510 (8, programme 2012), 509 (8, pré programme avec S.38, Sopwith 1 ½ et patrouille belge), 507 (6, cinq avions (liste), classés monuments historiques, texte, phots), 500 (12/13 et construction du hangar), compte rendu texte et images), 499 (8, programme), 497 (11), 494 (10, futur musée volant), 488 (10, meeting 2010 en images), 486 (8, programme), 485 (8, pré-programme en images), 484 (10, préprogramme, phots.c), 476 (article à minima), 474 (préprogramme), 464 (12 à 17 le meeting 2008 en images), 462 (6 meeting),452 (12, meeting 2007, bonnes photos), 450 (6), 449 (8), 448 (7), 440 (40 à 44), 439 (8), 438 (6 et 7), 437 (2 et 8), 436 (8), 427, 416, 404, 392, 390, 380, 368, 367, 248, 210, 200, 189, 177, 165, 152, 141, 128, 116, 104, 95, 80, 78, 57, 45 (reportage c.liste des appareils e 1973), HS N° 8, voir aussi le fascicule Ed. Larivière de la cassette Vidéo dédiée, www.ajbs.com, ou www.organisationlariviere.com/, LAFONT Henry : pilote, ancien des FAFL : 506 (7, son décès, texte), LAING Malcolm : Collectionneur Américain : 398 (11, por le FW190A8), LAIRED « Commercial » de 1926 : biplan postal : 323 (9,phot.c), LAIRD AVIATION COMPANYet LAIRD MANUFACTURING: voir aussi SWALLOW: 455 (54, cf.texte), LAIRD LC-RW300 “Speedwings” : biplan, biplace 1928 : 560 (38 à 45, “essai en vol” et histoire de l'avion en unique exemplaire), 559 (38, phot.c en vol du NC-4442 à La Ferté), 522 (8, le LAIRD LC-RW300, N4442, état de vol acheté par un collectionneur Français, texte, phot.c), 514 (10, le LC-RW300 état de vol, primé à Oshkosh, texte, phot.c), 478 (10, le LCB-1B 300 de Larry Howard exposé à Osghkosh, texte, phot.c), 387 (38, phot.c. en vol), LAIRD-TURNER « Pesco Special » LTR-14 « Meteor » : avion de course, 1930 : 398 (7, état de vol d’une réplique, texte), 394 (7, état de vol du NX263Y, réplique précitée, phot.c. texte), LAIRD Charlie : pilote collectionneur américain : 455 (possède un SWALLOW construit par LAIRD), LALLEMAND Raymond dit "Cheval": As belge: 488 (15, précisions sur son surnom), 460 (7, décès, texte), LAMBACH HL-II : 322 (7, photo.c) LAMPICH L-2 “Roma”: 260 (28, au musée de Budapest, photo.c), LAMPLOUGHT Robs: pilote collectionneur anglais: 515 (11, pour le Me.109E), 484 (7, pour la vente de son Spit Mk.VIII, MV154), L.A.N.A: (Lignes Aériennes Nord-Africaines): 500 (Histoire), LANDELLE Nicolas De La : précurseur français de l'aviation, mot inventé par lui : 547 (32 et suivantes), LANGEARD Jean-Luc et Olivier: Collectionneurs français, propriétaires à Caen d’un Yak 3, IAR 823, Yak 50, Bücker Jungmann et Lockheed 12A Electra Junior : 562 (5, Olivier courra à Reno avec un Yack.11), 555 (5, pour le Républic RC-3 « Seabee »), 530 (pour le Piper J-3 Clipped Wing « Cub » de voltige), 495 (7, pour le Jungmann), 452 (7, pour l’IAR-823, texte, phot.c.), 374 (10, pour le Yak), Cal.2007 (poster en vol du Yak.50), LANGLEY Samuel Pierpont : Précurseur américain en 1886 : 547 (37, cité col.2 et suiv), « Languedoc » : voir S.E.161 et SNCASE. LANGUEDOC Henri : Pilote de chasse 14/18 : 556 (récit d'une capture d'Albatros), LANIER « Vacuplane KL-1 à 6 et « Paraplane »I et 8 « Commuter » : avions à aile parachute : 371 (monographie), LANTER Stéphane : pilote collectionneur français : 527 (9, pour la vente de son Nord 1002), LAPLASSE Antoine : As Français 14/18 : 561 (77, et suiv), LARARD Gus: pilote collectionneur Australien: 511 (7, vente de son Sea Fury), 491 (7, pour son Sea-Fury), LASSALLE Edmond : pilote de l'Aéropostale : 562 (29, cité dans article, photo), LATECOERE « Laté 15 »: bimoteur parasol: 501 (15, phot.nb. en action), LATECOERE « Laté 17 » : 562 (28 et 29, phots.nb en action du n°607, texte), 116 (17, phot.c. état de vol, réplique à la Ferté), HS N° 8 (15, phot.c. du même), LATECOERE « Laté 25 » : 371(7, restauration pour expo. au musée de la Force Aerienne Argentine, phot.c.), LATECOERE « Laté 26 » : 213 (phot.nb. et profils c.), 178 à 180 (monographie), LATECOERE « Laté 28 » : 558 (9, fabrication des 2700 goussets du projet, texte, phot.c), 556 (8, projet de reconstruction lancé, texte, phots.c et nb), 500 (46, phot.nb en action), 460 (11, phot.c.maquette), 459 (14, phot.nb. en action), 387 (réplique pour film, reportage c), 215 (45 à 48, plans c. et phot.nb), LATECOERE 29(0) et 29(4) : 120 (41, phot.nb), LATECOERE « Laté 300 Croix du Sud » : 565 (79/80, récit disparition de Mermoz), 205 (23, mini-monographie, fiche technique, phot.nb), 25 (le 7.12.1936, le drame …) 22 à 24 (monographie des 300 et 301),
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LATECOERE 44(0) : 120 (41, phot.nb.), LATECOERE « Laté 490 » : avion d’observation : 53 (21, phot.nb. fiche technique), LATECOERE « Laté 570 »: 210 (26, phot.nb. en action), LATECOERE « Laté 298 » : 533 (enquête archéologique sur les restes du n°93 crashé en 1940), 209 (26 à 28, en action, phot.nb), 120 (41, phot.nb) , 46, 47, 48 (plans c. dos de couv.), 45 à 48 (monographie), LATECOERE « Laté 299 » : biplace monoplan embarqué extrapolé du 298 : 49 (monographie, plan), Laté 298 :1/48° AZUR, LATECOERE 381 : hydravion bimonteur en tandem 650cvX2 : 452 (60, phot.nb. au sol), LATECOERE « Laté 350 » : trimoteur aile haute : 45 (8, phot.nb), LATECOERE 501 : hydravion trimoteur 400cvx3 : 452 (59, phot.nb.au sol), LATECOERE « Laté 631 » : 1936 : 1 (monographie), 424 (73 et 74, texte, phots.nb.), 393 à 397 (monographie), LATE 631 : maquette 1/72 réalisée : 395 (14, phot.c.), LATECOERE « Laté 521 « Lieutenant de Vaisseau Paris » : 409 à 413 (monographie), LATHAM 47: hydravion : 473 (9, recherches entreprises pour retrouver l'avion d'Admunsen, texte), LAVOTCHKINE : tous ses avions à réaction : 210, 211, 212 (monographies), LAVOTCHKINE LaGG-3 : 506 (33, phot.nb en action du proto I-301), 132 (27, phot.nb. Cabine), LaGG-3 : ICM, 1/48° : 554, LAVOTCHKINE LaGG-5 : 548 (78, profil c et, 73 phot nb en action), 201 (49, profil c), 132 (25 phot.nb. d’un La-5FN), LAVOTCKINE La-5 : EDUARD, 1/48° : 540, LAVOTCHKINE La.7 : 274 (24, photo.c. de l’avion de l’as Kojédoub, au musée de Monino), 253 (8, photo.c.+cockpit au musée tchèque), LAVOTCHKINE La-9: 486 (6, Jerry Yagen achète le La.9 en N.Z. -voir Fana n°415-, texte), 414 et 415 (18, reporta., état de vol, pots.c. et détails, à voir), 410, 405 (63 belle pho.c. au sol), 401 (6, nouveau vol en N.Z, phot.c. texte), 390 (7, état de vol du du La9 de The Old Flying Machine Company, texte, phot.c.), 372 (11), LAVOTCHKINE La-11 : 286 (10, restauration à Duxford, photo.nb), 275 (31, au musée de Monino, photo.c), 128 (49, phot.c. au Musée de Bucarest), Lavotchkine LA 7 1/48° GAVIA Lavotchkine La-7 : 1/48° HOBBYCRAFT.260 LAVOTCHKINE La-15 : 275 (31, au musée de Monino photo.c), LAVOTCHKINE La-250 : 275 (32, au musée de Monino, photo.c), LAWTON Philip : collectionneur Anglais : 538 (7, pour le Hurricane), LAZ-7-1/ ZAK-1 : Bulgarie : 263 (30, au musée, photo.c), LEAR Bill : constructeur américain, et son fils John : 483 (11, décès de Bill), 432 (10), LEAR « Futura » : 99 (7, plan, texte), LEARJET : Gates Learjet « Century » et Learjet « Longhorn » et C-21 : 527 (11, le C-21A n°84-0064 entre au musée à Dayton, texte, phot.c), 120 (8, phot.nb), Lebed VII: 1/48°, SPECIAL HOBBY, 474, LE BOURGET : Salons : 555 (74/79, projets d »'architecture en 1936, texte, phots et plans), 550 (salon 1975), 549 (60/66), 501 (34 à 36), 476 (9, la tour sera réhabilitée en musée, texte), 445 (historique des premiers Salons au Grand Palais), 405, 381, 261212, 188, 164, 140, 116, 92, 68, 46, 45 et 46 (Le Grand Palais 1930 à voir), 23 (encart supplémentaire -112 avions-« Les avions du monde » classés par pays alphabétiques), 2, 1 (60 années d’histoire en 28 salons), LE BRIS Jean-Marie : Précurseur Français : 567 (52), 415 et 416 (récit historique et biographique), 395 (10, réplique inaugurée), la revue ICARE n°192 lui est consacrée, LE BRIX Joseph : pilote français, compagnon de Costes : 459 (pour le Blériot 110 de grand raid, portant son nom, article complet), 440 (7, pour son musée à Baden. Morbihan), LECARME Jacques : pilote d’essai Français : 195 (54, courte bio), LECOMTE Laurent : collectionneur Nantais : 445 (6, pour le Yak 11), LEDUC René : (24.4.1898- 9.3.1968) : ingénieur concepteur des avions à statoréacteurs. LEDUC René : (1907-1990) : ingénieur concepteur d'avions légers et de records : …/... LEDUC 010 à 022 : appareils à statoréacteur : 522 (mini monographie), 498 (79, mini monographie), 473 (77, rappel du 1er vol du 010), 455 (74 à 78, histoire, phots.nb. texte), LEEWARD « Jimmy » : Pilote américain, DCD à Reno : 504 (9, texte et phots.c), Le Fana de l'Aviation: magazine spécialisé: 475 (12, son 40ème anniversaire est relaté….sans plus), LE FRANC Marie : aventurière : 542 (12, citée par lecteur), Legendary Aircraft: société hongroise de restauration de Yak: 459 (7, pour le Yak-9), LEGEND Flyers: société de reconstruction à neuf des Me.262 aux USA: 489 (10, pour le Me.262), 475 (7 pour le Me 262 "5 jaune"), LEGER Maurice : constructeur, inventeur et précurseur pour l’hélicoptère : 457 (50/51, histoire complète), 447 (9, 100 ans d’hélico, texte), Légion CONDOR : 15 (récit, phot. etc.),
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LEGRAND Jean-Michel: pilote collectionneur belge: 464 (15, pour son Yak-18), LEMOINE Gustave : Pilote de course vainqueur 1933 à la Deutch de la Meurthe avec Détré : 564 (12/13), LENOIR Maxime : Pilote et s Français 14/18 : …/... LE PRIEUR: inventeur des fusées air-air: 472 (15, courrier lect) Les Aéroplanes : association Nantaise, 4 Allée Vivaldi 44800. SAINT-HERBLIN. France. Voir le très bon site : http://perso.wanado.fr/aircollection, nombreux avions, Les Cocardiers du Ciel à Bourges. F. Les Ailes de l'Ouest: association basée à Nantes: 469 (9, pour la restau de l'AN-2), LEKO 70 : biplace à hélice, d’entrainement Finlandais : 126 (9, phot.nb), Le Nouveau souffle de l'Arc-enCiel: voir COUZINET. LENOCH Vlado : collectionneur US : 543 (9, pour le T-33), LEONARD Herbert: Écrivain aéronautique, chanteur, journaliste: 493 (12), LEO : Voir LIORE & OLIVIER. LEOPOLDOFF « Colibri » : biplan biplace, Salmson 45cv : 431 (43, phot.c. en vol, texte), LEPERE Georges: français travaillant aux USA et concepteur d'avions: voir LUSAC 11. LE PRIEUR Yves : Fusées : 455 (14, précisions courrier lecteur), 406 (monographie), LET C.11 : Yak-11 construit en Tchécoslovaquie : Voir YAK. LET L-200D « Morava » : 263 (32, au musée, photo.c), (voir aussi Tchecoslovaquie), LET L.410 « Turbolet » : biturbopropulseur aile haute, concurrent du Twi Otter : 529 (62, phot.c), 518 (14, phot.c), 516 (monographie), LETORD 1 et 2 : chasseur biplan bimoteur 1917 : 538 (17, phot.nb dans l'usine du constructeur), 535 (74, profil c et histoire au sein de l'escadrille LET 46), 477 (15, texte sur leur utilisation postale, phot.nb), 450 (14, phot.nb. texte), LETORD L4-L : biplan bimoteur 320cv 1918 : 476 (16, phot.nb), LETOV S-20 : biplan tchèque 300cv : 253 (11, au musée tchèque, photo.nb.), 196, (2, poster c. au musée de Prague), 126 (monographie), LEVASSEUR AT.2/PL.2/ PL.4, PL.10 et PL.101 : biplans monomoteurs, postes ouverts, triplaces : 245 (21 à 26), 120 (38 et 39, phot.nb), LEVASSEUR PL 8 : « Oiseau Blanc » : 552 (68, profil c), 541 (10, réplique exposée sur le toit de l'hotel Peninsula à Paris, texte, phot.c), LEVASSEUR PL 101 : 1/48°, FONDERIE MINIATURE : 454, LEVASSEUR PL 107/108 : biplan monomoteur à cabine fermée : …/…, LEVASSEUR PL.10 (X), et PL.11 (XI) : 45 (10, phot.nb), LEVASSEUR PL. 12 : hydravion monomoteur aile parasol : 45 (10, phot.nb), LEVASSEUR PL 200 et PL 201 : hydravion double queue : 183 (monographie), LEVAVASSEUR Léon : Constructeur associé à GASTAMBIDE Jules : 538 (16, biplan à surface variable de 1920, texte, phot.nb), LEVINE Charles : commanditaire de la traversée de l’Atlantique avec CHAMBERLAIN Clarence, sur Bellanca, du 4 au 6.6.1927, de New-York à Eisleven, Allemagne : 436 (25, 1ère col.), LEVY Georges HB 2: hydravion 1919: 481 (15, photos nb en action), 472 (37, cité col.1), LEVY-BESSON: hydravion triplan triplace 200cv, 1918: 465 (12, texte, phot.nb), LEVY-BICHE LB 2 AM C1B : 238 (monographie), 194 (21, phot.nb. fiche technique, minihistorique), LEWIS Rod : collectionneur américain, sa société Lewis Aeronautical LLC et sa collection LEWIS AIR LEGEND: 555 (9, pour le Constellation), 550 (4, pour le Havoc), 547 (7, pour le Constellation), 544 (7, pour le Hellcat), 535 (7, pour le Mosquito), 499 (6, pour le P-40C), 494 (7, pour le A.20), 475 (8, pour le Bearcat), 473 (7, achat d'un Bearcat et d'un P.39, phot.c), 472 (9, pour le Tigercat et les Sea Fury), 460 (8, pour le Bearcat, liste de ses appareils), 456 (6, pour le Spit Mk.Vb, et le Wildcat F4F-3), 449 (7, pour l’achat de « Glacier Girl », texte, ses avions), 446 (pour l’achat de « Rare Bear »), LEWIS AND VOUGHT VE-7/VE-9: 494 et 495 (histoire monographique), LEWIS AND VOUGHT VE.8 : chasseur biplan : 294 (58,histoire monographique), 26 (monographie), LEYAT Marcel: ingénieur français: 441 (12, cité col.3), LIBERTY BELLE FOUNDATION de Don Brooks. USA : Cal 2006 (poster B.17 concerné), 412 (7, pour le B17), LIETEN Bob: Collectionneur américain, fondateur du Global Aeronautical Foundation: 435 (7, pour l’EC-121), « LIFTING BODY » : (voir NORTHROP-NASA et MARTIN). LIGUE AERONAUTIQUE FRANCAISE (L.A.F.) : A fait construire un prototype d’avion torpilleur : (...), LIGNES AERIENNES NORD-AFRICAINES: (Voir LANA). LIGNEL Jean : constructeur français : 445 (79, biographie), LIGNEL 44 « Cross Country » : biplace à ailes décalées : voir « Adémaï Aviateur » et Louis Clément : 445 (79, texte, phot. fiche technique), LIGNEL 46 « Coach » : quadriplace de tourisme : 453 (79, fiche tech. phot.nb), LIGNEL 161 : (biplace perfect.1938) : …/..., Ligue Nationale aérienne: voir QUINTON René. LILIENTHAL : planeur, réplique : 279 (7, expo au musée. Photo.nb.), 211 (6 pho.nb. au musée de l’air), LINCOLN PAGE : 264 (11, photo.c au musée),
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LINCOLN « Sport » : de la Lincoln Aircraft Company : Biplan monoplace 35cv : 440 (62, phot.c. au sol), LINCOLN STANDARD J-1: 484 (33, cité col.3), LINDBERGH Charles : 566 (9, pour la vente de son bonnet de cuir), 459 (12, film DVD), 433 (38 à 46, récit sur l’avion et l’homme), 390 (dossier sur l’homme, ses choix, les avions du contexte, etc), LINKE-HOFFMANN R.18/16 et R.1 et tous modèles multimoteurs de bombardiers 14-18 : bombardiers 1917 : 475 (38 et 39, phot.nb. d'un R.40 grotesque et d'un R.II n°55, texte), 467 (monographie), 185 (19, phot.nb), LION Elisabeth : Pilote de raids et de records 1937 : …/..., LIORE & OLIVIER 7.3 : 243 (17, profil c. + fiche technique), LIORE & OLIVIER LeO H.13 : hydravion mono, tri ou bimoteur : 557 (53, phot.nb en action), 556 (31 et 32, phot.nb en action), LIORE & OLIVIER H-15 : biplan trimoteur, hydravion à coque : 557 (55, phot.nb en action), 556 (33, phot.nb en action), LIORE & OLIVIER LeO 20 Bn3 : bimoteur bombardier biplan : 476 (20 et 21, phots.nb. en action), 370 (37, phot.nb. au sol), 239 (19, phot.nb.+fiche tech), LIORE & OLIVIER LeO H-47 : 277 (monographie), LIORE & OLIVIER LéO 45 : 558 et 559 (nbreuses phot.nb en action et profils c), 476 (23, un LeO-451M en action, phot.nb) 378 (les Leo 45 Allemands, histoire), 248 (17, profil c.), 210 (29, phot.c. en action), 202 (42 à 47, en action), 81 (36 à 38, pho.plan et détails maquettisme), LIORE & OLIVIER LeO H-242 : hydravion quadrimoteur de transport années 1930 : 452 (61, phot.nb. en action), 430 (monographie), 167 (57, phot.nb.), LIORE & OLIVIER H-246 : hydravion bimoteur de transport aile haute : 477 (15, précisions apràs le n°476), 476 (14, phot.nb.) LIORE et OLIVIER 181 : hydravion à coque biplace 120cv : 452 (61, phot.nb. en action), LIORE & OLIVIER H-190 T : hydravion biplan monomoteur 420cv : 417 (18, phot.nb. en action), LIORE & OLIVIER LeO H.254 O1 : hydravion biplan bimoteur : 120 (40, phot.nb), LIPPISCH P-13A : 1/48° REVELL : 331 (projet nazi à réaction), LI-2 LISOUNOV : copie de DC-3 voir aussi PS-84 : 449 (14, phots.nb. en action), 447 et 448 (monographie), 417 (7, crash à Moscou, phot.c), 375 (8, remise état de vol en Hongrie, texte), 384 (6, état de vol à Bucarest), LISSARAGUE Pierre: ancien directeur du MAE: 467 (9, son décès), LITUANIE : Avions KOD, VEF, I, et Cukurs, Dobi, Anbo, etc... 283 et 284, 271. LLOYD C.I: chasseur biplan autrichien: 465 (36, cité col.2), LLOYD C.V. type 46 : chasseur biplan : 169 (38 à 40, pht.nb.), LLOYD C.V 1/48° SPECIAL HOBBY: 436, LOCK Rob : pilote « barstormers » américain : 448 (60 et suiv.), LOCK Bob : père du précédent. LOCKHEED « Air Express » : monoplan parasol, postal : 384 (54, phot.nb.), LOCKHEED AH-56 « Cheyenne» : hélicoptère de combat : 368 et 369 (monographie), LOCKHEED C.5 A et B « Galaxy » : Voir aussi : Douglas CX-HLS : 170 (2, poster c. en vol et phot.c. pages suivantes), 110 (monographie), LOCKHEED C.130 et L-100 « Hercules »: 540 (12, précisions importantes d'un lecteur suite article dans n°527), 537 (78/79, histoire illustrée du premier vol le 23.8.1954), 518 (9, retrait des C.130H en Australie, texte), 513 (histoire des bombardiers d'eau), 474 (39, phot.c. en vol d'un L.100), 472 (7, Israël brade ses C.130, liste complète), 439 (11, retraite du C.141 « Hanoi Taxi » n°66-0177, texte, phot.c. en vol), 434 (10, un C.130A à vendre), 369 (74, phot.c. et profil c), 219 (50, phot.c. armée de l’air), 211 (3, phot.nb modèles court et long côte à côte vu de dessus!), 208 (dos de couverture, poster couleur de DC.130A colorés), 170 (8 à 11, phot.c), 90 (report.c « Gunship »), HS n°30 (23, phot.c. au sol d’un C.130A, et nbreuses autres phots.c et nb. dont rare EC-130H p.101), Lockheed AC-130 A « HERCULES » : 1/48° ITALERI (énorme), LOCKHEED C.141 A « Starlifter » : 434 (10, le C-141C, 65-0248 au Museum of Aviation de Robins, texte, phot.c), 170 (7 et 10, phot.c), 426 (fin de carrière dans l’USAF, phot.c. et nb), LOCKHEED CL-100 : hélico : 478 (58, profil couleur), LOCKHEED D-21 « Mini-Blackbird » ou « Tagboard » : drône du SR-71 : 529 (30 et suiv), 478 (45, phot.c au musée), 454 (10, 2 appareils au Pima Air and Space Museum, texte), 338 (11, phot.c au sol à côté des A.12 et SR.71), LOCKHEED-DETROIT XP-900 : monomoteur de 1931 : 214 (monographie), LOCKHEED-DETROIT Y1P-24 : monoplan biplace armé, 1936 : 377 (32, phot.nb.), LOCKHEED « Jetstar » : quadriréacteur d’affaires : 568 (77, phot.c en vol), 542 (10, vente de l'exemplaire d'Elvis Presley), 434 (41, phot.nb. et texte), LOCKHEED P.38 « Lightning » : En 2008 il y a six P.38 état de vol dans le monde, en 2016 il y en a dix: 565 (4, état de vol après restau du P-38F-5-LO, n° 42-12652, de Jim Slattery aux US, phot.c. en vol, texte, et 9, épave repêchée au Vanuatu du F-5A-3-LO, n°42-12772, texte), ), 560 (67 et suiv, phots nb en action et supers décos vues de près, profil c et texte), 550 (48, phot.c en vol à Oshkosh du P-38J du Fagen Fighters WWII Museum, texte), 542 (7, épave du P.38J n°43-28570 découverte à Guadalcanal, texte, phot.c), 540 (9, arrivée en GB du P-38H, n°42-66841 vendue par l'Australien Bob Jarret, texte, phot.c), 534 (34 à 41, histoire des P.38 Français et Britanniques sans turbo), 522 (11, phot.c en vol du P.38 de Red Bull Air Force), 517 (10, épave du F5C n°42-67245 exhumée en GB, texte, phots.c), 512 (12, phots.c en vol du P.38 de Flying Bulls), 500
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(10, état de vol du P.38 des Flying Bulls -Red Bulls-, N25Y, phot.c en vol), 498 (36 à 43, récit illustré, superbes phots.c du P.38L, 44-27231 de Ron Fagen), 480 (7, le P.38J n° 44-53095, NL 38TF de Tom Friedkin ex. « Putt Putt Maru » a été repeint, texte, phot.c), 477 (44, phot.c. au musée de Dayton d’un P.38L), 473 (8, achat du P.38-L-5LD n°44-52354, N25Y par Red Bulls en Autriche, texte, phot.c), 472 (72, phots.nb. en action), 464 (10, le P.38L-5LD, N25Y état de vol après réparations, texte, phot.c. en vol, et 11 le P.38L, 44-53095, N9005R futur N138TB, "Putt Putt Maru" état de vol après révision, texte, phot.c), 459 (7, projet de récup. en cours d'épaves au Groëland par Lost Squadron Recovery, perdues en 1942 comme "Glacier Girl", texte, et 8, état de vol au Texas du P.38L-5LD d'Ezell Aviation, texte, phot.c), 457 (9, épave du P-38F n°41-7677 en cours de récup. en mer en G.B. texte, phot.c), 454 (11, le P-38L « Ruff Stuff », NX79123, n° 44-27231 de Ron Fagen, restauré état de vol, phot.c. texte), 452 (8, phot.c. en vol de « Glacier Girl », traversée Atlantique expliquée), 449 (7, 447 (9, projet de traversée transatlantique pour « Glacier-Girl », texte, phot.c), 446 (62, phot.c. à l’Evergreen Aviation Museum d’un P.38J (F-5G), 445 (7, vente de « Glacier-Girl » en Australie, texte), 440 (7, restauration pour expo. du P.38H-5-LO, 42-66841 au musée Australien, texte, phot.c), 437 (9, projet d’expédition au Groënland pour récupérer d’autres P.38 et B.17, texte, et 11, le « Putt Putt Maru » acheté au musée par Tom Blair, texte), ), 428 (8, le P38H-5, n°4266841 restauré pour expo au Classic Jet fighter Museum en Australie, phot.c. texte), 426 (monographie, essai en vol, belles phots.c), 425 (10, vol commémoratif de « Glacier Girl », photo.c), 424 (7), 420 (11, épave localisée en Thaïlande), 413 (7, le P38J, 44-27231, N79123 change encore de propriétaire, état de vol, phot.c.), 404 (6, état de vol, phot.c. au sol du P38J, 4427231 de TFC, texte), 397 (6, « glacier girl » a repris l’air, phot.c en vol, texte), 398 (« Glacier Girl » retiré des glaces, reportage complet), 392 (9, un P38J restauré par Tom Reilly, texte), 389 (7, le P38L, n°44-26996, N5596V du Santa Monica Museum of Flight, restauré état de vol, texte), 388, 384 (8, « glacier girl » sort d’hibernation, texte, phot.c.), 370 (7, restauration pour expo du P38G-10 N°42-13400 en Alaska, texte), 363 (8, P38G), 356 (10), 357 (7), 361 (8, P38H), 339 (10,quatre avions restaurés!), 327 (7, phot.c.du P.38L N°44-27083), 321 (6, crash du P.38 de The Fighter Collection), 318 (8, photos c. du P38J, N79123 « Marge » et du N517PA états de vol), 315 (10, achat du P.38L/F5GN° 44-26981 par david Price, état de vol, phot.c), 307 (11, belle phot.c. du P38 en vol de S.Grey), 308 (10, état de vol), 295 (6, super photo.du P.38 de TFC, et 43, état de vol du P38L, 44-53097,photo.c.,au musée Champlin), 287 (28, photo.nb. d’époque), 284 (11,état de vol, photo.c. du P38 de S.Grey), 283 (24 à 27, photos.nb), 270 (6, état de vol du P38J N°42-67543, photo.c), 273 (11, état de vol du même, N°42-67543 photo.c) 273 (14 à 19, photos.nb), 274 (6, photo.c. du même 42-67543), 275 (essai en vol du même, nouveau matricule 422-2054), 264 (11, restauration, photo.c), 244 (49, P.38L/F.5G du musée de l’Air, photo.c), 223 (49, état de vol, phot.c. du 38L de John Silberman), 218 (8,) 21 (51, restauration du P38J n° 42-2691), 218 (8, état de vol du P38L du Canadian WPHéritage, photos.c), 209 (30 à 35, les P-38 Droop Snoot (nez vitré), détails, phot.nb), 199 (40 et 41, phot.nb. en action de F.5 français de la 33ème Escadre), 198 (9, phot.c. en vol à Reno), 183 (13 à 16, phot.c), 181 (15 profil.c. du F5 camouflé piloté par St-Ex en Sardaigne), 64 (essai en vol, et posters c. dos de couv.), 63 (poster c. dos de couv.), 55 à 62 (monographie), 58 (phots.c. dos de couv.), 55 (couv.), Lockheed P.38J. « LIGHTNING : 1/48° HASEGAWA. Lockheed P.38 L “LIGHTNING”: 1/48° HASEGAWA Loockheed P-38L-5-LO “LIGHTNING”: Easy Assembly Kit, Hobby Boss, 1/48°: 540, Lockhheed P.38 F,G ou H “LIGHTNING: 1/48° HASEGAWA. Lockheed P.38 J LIGHTNING Bombardier (nez vitré) et P.38M “Night Lightning”’: 1/48° MINICRAFT ACADEMY. ( 2 boites) Lockheed P.38J “LIGHTNING”/ 1/48° MONOGRAM. Lockheed P-38 “ EARLY LIGHTINGS” , 1/48°, EDUARD: 524, Lockheed F-5E “LIGHTING”: 1/48° ACADEMY MINICRAFT, Lockheed HUDSON MkI: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. Lockheed F-117A “NIGHTHAWK”. 1/48° PROMODELLER. Lockheed F-117A “NightHawk” “Last Flight”: ACADEMY, 1/48°, 488, LOCKHEED P2V7/OP-2 “Neptune”: 495 (les OP-2 au Viet-Nam, histoire), 440 (9, le n°216 -mat.726-7143- au musée hollandais de la marine, texte, phot.c.), 355 (6) 251 (10, profil c. Français), 245 (8 et 9, photos.c.), 163 (2, poster c. en vol, deux avions Français, et 48 à 55, fin de Service), 150 (37 à 39, fin de service aux Pays-Bas, phot.c.), LOCKHEED « Orion » : monoplan monomoteur, années 30 : 446 (52, phot.nb. en vol de l’unique ex. Français vendu en Esp.), 116 (monographie succinte, plan), LOCKHEED P.3 B et P.3C « Orion »et « Electra » : patrouilleur ASM et commercial : 538 (monographie des Orion et Electra), 144 (monographie des avions Nippons), 81 (poster c. dos de couv.), LOCKHEED P3C « Orion » : 1/72° : REVELL : 440, LOCKHEED S.3 A et S.3B « Vicking » : 536 (52, phot.c), 162 (56 à 61, phot.c. et nb. détails por maquettisme), 89 (monographie), LOCKHEED 10 et C-40 “Electra « : le bimoteur : 548 (5, le OK-CTB est arrivé en République Tchèque, texte, et 46, phot.c du F-AZLL à La Ferté), 547 (7, le n°1091, OK-CTB de la Sté Bata restauré pour expo à Zlin en Tchéquie, texte, phot.c), 364 (10, restauration au yank Air Museum), 328 (8, phot.c.), 273 (56 à 59, phot.c.), 258 (monographie), 218 (8, état de vol phot.c. au Canadian WPHéritage), 198 à 200 (monographie), 203 (l’avion et le raid d’Amélia Erhart), LOCKHEED L-188 « Electra » : le quadrimoteur, précurseur du P.3 ORION : 523 (9, retrait de vol du dernier en Europe, texte, phot.c), 411 (monographie, et album photos.c.), LOCKHEED 12 « Electra Junior » : 559 (42, phot.c en vol du F-AZLL à La Ferté, texte),, 552 (40 à 47, restau du L.12A, n°1222 Grand Champion en 2012 à Oshkosh, superbes photos), 539 (42, belle phot.c en vol du CF-LKD de Peter Ramm), 468 (8, le F-AZLL de Bernard Chabbert tourne dans un film, texte, phot.c.), 460 (9, le Locheed 12A VH-HID de Doug
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Hamilton état de vol en australie, texte, phot.c. en vol), 457 (7, le F-BUIE devenu NC18130 après sa vente à Spike Nasmyth et Jim Perry, texte), 455 (7, vente du F-BUIE, n°1226, à Jim Perry, devenu NC1830, historique, phot.c. en vol, et le F-AZLL de B. Chabbert accidenté à l’atterrissage, texte, phot.c.), 454 (9, l’Electra Junior 12a NC2072, n°1208, de Joe Shepherd état de vol, phot.c. texte), 392 (16, état de vol du F-AZJJ de B. Chabbert, phot.c à La Ferté), 358(7), 266 (27, état de vol d’un Electra Junior), 229 à 231 (monographie), 425 (7, état de vol après restauration du N°1236, VH-ABH en Australie, phot.c), 417 (57 et suivantes, phot.c d’époque, état de vol du n°1257, 38-540, phot.c. en vol ), LOCKHEED 14 « Super Electra » : 417 (mini-monographie), LOCKHEED L-133: projet futuriste: 266 (30à32), LOCKHEED L-18-56 « Lodestar » : 468 (62, phot.nb. en action), 459 (10, récupération en cours pour état de vol du L-18/C60 n°42-108787, CF-CPA au Canada, texte complet et phots.c.), 450 (11, restauration du Lodestar des Sabena Old Timers, phot.c.), 434 (10, avion à vendre, texte), 432 (11, le Lodestar C-60 de la CAF endommagé, texte), 342 (8, restauré), 209 (état de vol du N7001 de Patricq Fourticq, H . Pescarolo et H. Auriol, photos.c.), 420 (9, le N637C de la CAF accidenté, phot.c.), 417 (61 et suivantes, phot.c. d’époque), 386 (10 phot.c. en vol du C-60 de la CAF), LOCKHEED L-1011 "Tristar": 534 (9, mise en retraite des Tristar de la RAF, texte, phot.c), 475 (10, le N700TS au Airline History Museum, texte, phot.c), LOCKHEED PV2D “Harpoon”: (En 2013 il n'y a que 3 PV-2 état de vol dans le monde) : 527 (10, état de vol au US du PV-2D n°84062, texte, phot.c en vol), 429 (9, état de vol après répération du « Hot Stuff » N7265C de l’American Military Heritage, texte), 279 (22, au musée, état de vol?, photo.c.), 234 (50, état de vol phot.c.), 229 (56, phot.c. état de vol du N°84061 N7250C, phot.c.), 207 (10, phot.c. à la CAF), 183 (17 et 18, phot.nb.), 112 et 113 (monographie), LOCKHEED « Hudson » : 470 (68 et 69, phots.nb. en action), 465 (73, phot.nb en action), 417 (9, état de vol du 41-23182 en Australie, phot.c. au sol), 413 (22, phot.nb. en action), 373 (15, phot.nb. en action), LOCKHEED PV.1 « Ventura » : 460 (9, le PV-1 ex US Navy n°5336 N234P donné pour expo.texte), 326 (11, accident du VH-SFF Australien, unique au monde), 112 et 113 (monographie), Lockheed PV-1/ Mk.II « VENTURA » : 1/48°, REVELL : 510, 564, LOCKHEED « Constellation », « Super Constellation » et « Starliner » « Warning Star »: 568 (78/79, courte histoire illustrée du L-749), 558 (nouvel état de vol du VC-121A « ColumbineII », texte, phot.c), 555 (9, nouvel état de vol et convoyage du C-121A n°48-613 « Bataan » de Rod Lewis à Chino, texte, phot.c, et à Nantes le F-BGNJ change ses pneus, texte, phot.c), 553 (5, restau en cours pour le VC-121A « Columbine II » de Dynamic Aviation aux US, texte, phot.c), 547 (7, le VC.121A « Bataan »du Planes of Fame Museum remis en état de vol par Rod Lewis, texte, phot.c, et le VC-121A n°48-0610 « Columbine », ex avion perso de D. Eisenhower, remis bientôt en état de vol, texte, phot.c, et 9, le L-1049 « Super Constellation » n°4519, F-BGNJ/F-BRAD de Nantes, classé Monument Historique, soutenu par un Club de mécènes, texte, phot.c), ) ), 540 (7, le « Super Constellation » N4247K, n°4144 acheté par le musée de Qantas en Australie, texte, phot.c), 537 (45, belle phot.c en vol du « Super Constellation » de Breitling), 528 (11, objets retrouvés suite au crash en 1950 du « Malabar Princess »), 508 (8, le EC-121T, N548GF, n°53-548, transféré en vol à Chino au Yanks Air Museum, texte, phot.c), 499 (7, le Breitling « Super Constellation » HB-RSC remis état de vol et repeint en Suisse, texte, phot.c), 493 (7, les montres Breitling soutiennent la « Super Constellation Flyers Association » pour le HB-RSC, texte), 491 (7, suite réparation du « Super Constellation » Suisse HB-RSC, texte; et 10, l'ex N86533 en expo au musée TAM au Brésil, texte, phot.c), 490 (11, la restauration du F-BGNJ reprend à Nantes, texte), 486 (histoire spéciale du Lockheed 749-79-22, n°2503 du MAE, nbreuses phots.nb), 484 (7, le « Super Constellation » de la SCFA et de « Breitling Super Constellation » entre en réparation à Lahr en Suisse, texte, phot.c), 480 (8, le « Starliner » CF-TGE restauré au Museum of Flight de Seattle, texte, phot.c. et 9, le L-1649A « Starliner » N7316C de Deutche Lufthansa Berlin-Stiftung en cours de restau. état de vol, texte, phot.c, et le « Super Constellation » L1049-C de Nantes, n°4519, F-BGNJ a besoin d'argent, texte, phot.c), 473 (7, création d'une association à Nantes pour sauver le 1049-G Super Constellation F-BGNJ, texte, phot.c, et son site: http://fbgnj.free.fr), 472 (8, le "Super G" du Museum of Flight de Seattle repeint, texte, phot.c, et le "Starliner" L-1649A du Deutsche Lufthansa Berlin-Stiftung restauré aux US pour remise en vol, texte, phot.c), 471 (67, phot.c. d'un EC-121 camouflé, en vol), 462 (66 et suivantes pour le F-BRNH largueur de 100 paras, texte, phots.nb. en action), 461 (8, subvention pour le N749NL de l'Aviodrome, texte, phot.c et 9, menace sur le F-BGNJ de nantes, texte), 459 (11, le C-121C (L-1049F) N1104Wa été repeint au NASM, texte), 458 (9, achat de trois L-1649 "Starliner" par Lufthansa: les N7316C, N8083H, N974R, historiques, phot.c), 453 (8, restauration à Nantes du L-1049G, F-BGJN, texte, phot.c. et achat aux USA du EC-121T n°53-535, N5106 pour expo. texte, phot.c et le L-1049G, CF-RNR acheté au Canada par le MoF à Seattle, texte, phot.c), 448 (58, phot.nb. au sol, avec réacteur sur le dos pour essais), 446 (11, le N749NL bon de vol aux Pays-Bas, phot.c), 439 (7, nouveaux moteurs pour le constellation de l’Aviodrome, texte), 438 (seconde partie des monographies des « Constell » militaires, tableau récapitulatif), 437 (monographie des « Constell », « Super Constell » militaires C-69, WV-2E, L-749, C-121G, C-118, VC121E, R7V-1, PO-1W, TC-121, phots.c.), 436 (8, expo. du L-1049G n°4544, phot.c. texte), 435 (7, le EC-121T mle 53-0548 au Yanks Air Museum, phot.c. texte), 431 (9, état de vol du N749NL de l’Aviodrome et ses problèmes d’Assurance, phot.c., texte), 406 (10, le L-1049B, N105CF volera bientôt en Europe, texte, phot.c. en vol), 403 (9, le Super Constel, F-BHML, n°4671 restauré pour expo à Munich, texte, phot.c), 399 (10, le L-049, n°207, au musée a Brésil, pht.c. texte), 398 (8, le N749NL de l’Aviodome repeint, attend ses moteurs, phot.c. texte), 396 (6, le N749VR Hollandais de l’Aviodome est arrivé à Schiphol, phot.c. ex. C-121A n°2604 de l’USAF), 395 (7, le L-1049G, n°4626 de Quimper n’est pas menacé, phot.c., texte), 393 (8, le L-749A, n°2503, F-ZVMV du CEV devrait être restauré, texte, phot.c. au sol), 386 (restauration essai en vol du L1049B, N105CF Suisse, son histoire, superbe), Début 2002, il ne reste plus que 5 Constellation en état de vol au monde, 384 (9, restauration du L-1049B, N105CF, et du L-749A, N749VR aux Pays-Bas), 379 (le L-1649A N°1040, N974R à
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vendre, à restaurer, phot.c), 378 (8, restauration du F-BGNJ, F-BRAD à Nantes), 376 (8, le L-049, N86533 au musée Brésilien pour restau. Et expo. phot.c), 375 (6, le L-1049B, N105CF, état de vol, n°131636 ou 54-4062, volera en Europe, texte, phot.c. et le L-1049G, n°4626 F-BHBG de Quimper menacé, pho.c.), 371 (8, le L-1049, N°4519 , F-BRAD, de Nantes sera restauré, phot.c.), 363 (10, le L-1049H, HI-542T de Puerto Rico sera restauré, et au Brésil le L-049 le sera aussi sans doute ? texte), 343 (6,état de vol), 347 (8, photo.c), 330 (11, destruction), 323 (12, deux avions), 318 (11, rachat du N°4176, état de vol), 303 (13, photos et commentaires sur trois appareils.+ essai en vol pages centrales), 304 (9, état de vol du C.121 N°2601, phot.c), 311 (6, deux EC-121 déstockés pour restau. phot.c.), 269 (48, EC-121D N°030555 au musée de l’Air Force, photo.c.), 264 (54 à 57, photos.c.,) 245 (15, superphoto.c.), 425 (article complet, nombreuses phot.nb. et c. fiches techniques ), 426 (11, le MATS Connie arrive en vol au musée Coréen), 423 (11, le »Mats Connie » vendu en Corée, phot.c. en vol, et mise en vente de trois L-1649 Starliner aux USA, phot.c.), 419 (34, reporta.c), 417 (7, le N749NL état de vol en Hollande, phot.c), 415 (6, état de vol du Super Constellation N73544, récit, phots.c), 414 (34, génèse, plans, phots.c. et nb), 412 (9, phot.c. en vol du « super » N73544, et phot.c. au sol du « Constel » NN749NL de l’Aviodome Hollandais), 168 (56 à 60, détails, phot.nb), 86 (reporta. Banc d’essai volant), 376 (restauration pour expo au Brésil du N86533), 375 (6 et 7, phot.c des N105CF et F-BHBG N°4626), LOCKHEED S.R. 71 « Blackbird » / A-12 et YF-12A : 529 (30 et suiv), 478 (45, phot.c. au musée, avec son drone D-21), 454 (10, un appareil au Pima Air and Space Museum, texte), 446 (60, phot.c. détails cockpit du SR-71A n°61-7971 à l’Evergreen Aviation Museum, texte), 378 (10, le 71-7962 –ou 64-17962 ?- au musée de Duxford, phot.c.), 369 (11, le même ), 338 (11, fin de carrière USAF, phot.c.), 268 (8, au musée de Palmdale), 174 à 179 (monographie), 167 (2, poster c. en vol, et 7, phot.c.) , 7 (monographie), LOCKHEED F.80 « Shooting-Star » : H.S N°21 (4 et 20, phot.c. en vol et au sol), LOCKHEED F-80C « Shooting-Star »: SQUADRON PRODUCTS, 1/32°, CZECH MODEL: 480, LOCKHEED F-80C « Shooting-Star Over Korea » : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 518, LOCKHEED F-80C « Shooting Star » : HOBBY BOSS, 1/48° : 566, LOCKHEED RF-80A: version reco : 470 et 471 (monographie), LOCKHEED T2V-1 et T-1A « Seastar »: dérivé naval du T.33: 482 (20, cité col.1), LOCKHEED T.33: 543 (9, le n° 51-9127, N9127 entre au Warbird Heritahe Foundation, texte, phot.c), 488 (35, phot.c au musée Grec), 443 (7, crash du G-TBRD à Duxford, texte, phot.c), 378 (9, état de vol du Canadair T-33 G-TBRD en G.B), 377 (9, état de vol d’un Canadair T.33 G-TBRD), 361 (9,deux avions état de vol), 339 (10), 333 (8, phot.c. du NT33A mle 51-4120), 323 (30,phot.c.trois avions état de vol, colorés), 282 (32, au musée équatorien, photo.nb.), 425 (7, photo.c), 266 (29, état de vol, photo.c. du CT-33 N°557(RCAF212557) 257 (7, état de vol du N°21098, photo.c), 262 (retraite au Portugal), 249 (51, destruction du Red Knight), 246 (47 et 48, état de vol, photos.c.), 207 (dos de couverture, en vol, couleur Usaf), 206 (52, transformation en « Skyfox », phot.nb), 193 (55, phot.c. boliviens !), 188 (poster dos de couverture), 164 à 166 (monographie), 165 (2, poster c. en vol et 63, poster c. au sol), 146 (fin de service dans l’A. de l’A. phot.c), 123 (phot.c. au sol d’un belge), 113 (38 à 43, phot.c. et nb.en action en France), HS n°30 (nbreuses phots.c. et nb), Lockheed T.33A « T-BIRD » : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 541, LOCKHEED-BOEING FA.22 « Raptor » : voir aussi F-22 "Raptor": 561 (41, phot.c en vol), 374 (11, le 91-4001 à l’USAF Museum, ainsi que le 2ème proto. 87-0701), 342 (10, prototype au musée), 252 (56, phot.c. du proto.), Lockheed-Boeing F.22A « RAPTOR » : 1/48° ITALERI. Lockheed-Boeing F.22A "RAPTOR", 1/48°, ACADEMY, 473, Lockheed-Boeing F.22 “RAPTOR”: HASEGAWA, 1/48°: 489, LOCKHEED F.117 « Night Hawk » : avion furtif: 484 (58, phot.c. et texte au NM of USAF), 274 (7, le n°791 au Musée de l’USAF, phot.c), 247 (6 à 10), 463 (11, retrait du service, texte, phot.c), LOCKHEED F-94C « Starfire » : 481 (47, phot.c. au NM of USAF), 271 (54, le N°50-980 au musée de l’air Force, photo.c.), HS N°21 (8, phot.c. au sol et 14, phot.c. en vol et 78, phot.nb. au sol), LOCKHEED F-104 « Starfighter » et dérivés: 563 à 565 (monographie des NF-104 AST avions de records, un F-104 civil vole en Norvège -564 page4 et 11-, le mythe F-104), 525 (11, restau pour expo aux P.B du F-104G codé D-8114, texte, phot.c), 522 (7, le CF-104D, LN-STF état de vol en Norvège, texte, phot.c), 521 ( 36 à 49, album photos), 507 (9, le TF-104G, D5805 acheté pour expo par l'Alberta Museum au Canada, texte, phot.nb), 492 (11, les deux ex. avions Hollandais TF-104, D5810 et F-104G, D-8244 expédiés aux US, texte, phot.c), 488 (30, phot.c au musée grec), 486 (10, appareils privés pour l'entrainement des futurs toutistes de l'espace, texte, phots.c), 449 (11, restauration pour expo au musée de Soesterberg PaysBas, du D-8245 phot.c. texte), 434 (37 et 40, phot.nb. au sol, détails), 432 (9, deux F.104G exposés aux Pays-Bas en ext.dont un rouge à l’Aviodrome ), 423, 416 (8, fin de service en Italie, photos.c.), 401 (9, le CF-104D n°637 état de vol en Norvège, phot.c. texte), 395 (9, un F104 à l’Olympic museum.USA., texte), 246 (48, état de vol, photo.c), 228, 229 (monographie), 193 (55, phot.c. italien), 188 (63, poster c. belle déco), 178 (poster.c. dos de couverture, déco. spéciale Bavière), 176 (63, poster c. déco. spéciale 20 ans), 165 (55 et 56, phot.c. belles déco), 156 (66 à 70 pour maquettisme, phot.c. détails), 149 (monographie), 109 (44, phot.c. d’un hollandais au décol), 99 (14 à 17, reporta.c. et nb), 85 (reporta.c. et nb. en RFA), 49 (phot.c. dos de couv), HS n° 30 (nbreuses phots.c. et nb), Lockheed « STARFIGHTER » F.104 C et G : 1/48° HASEGAWA (2 boites) Lockheed “STARFIGHTER” F.104 S Tiger Meet: 1/48° MONOGRAM (pas bonne) Lockheed “STARFIGHTER” F.104 C: 1/48° REVELL. 108, 501, Lockheed TF-104 « STARFIGHTER » : 1/48° HASEGAWA : 442, LOCKHEED U.2 et TR-1: 529 (30 et suiv), 484 (54 et suiv. au NM of USAF, phots.c), 369 (11), 166 (58, pot.nb), 101 à 103
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(monographie), HS n°30 (105, phot.c. au sol d’un TR-1), Lockheed U.2 R: 1/48° ITALERI. LOCKHEED DL-1 et 5« Vega »: monomoteur aile haute non haubannée) : 554 (40/47 restauration état de vol du DL-1, NC12288, N°161 de John Maggofin, belles phots.c en vol), 539 (41, phot.c en vol), 537 (9, restau état de vol en cours aux US pour les n°203 et 72, texte, phot.c), 531 (6, état de vol du DL-1B « Special Vega » n°161, NC12288, aux US, texte, phot. en vol), 442 (69, phot.nb), 174 (37 à 41, en action), 173 (28, phot.nb. fiche technique), 411 (reporta. état de vol, phots.c et nb), LOCKHEED « Orion : 411 (33 à 35, phot.c. fiche technique), LOCKHEED XF-90 : chasseur biréacteur : 232 (monographie), 389 (7, un des deux prototypes retrouvé, sera restauré, texte), LOCKHEED XF.91 : dérivé du F.80/P.80 « Shooting-Star » : H.S N°21 (6, hot.c. en vol), LOCKHEED XR-60 « Constitution »: 153 (monographie), Lockheed T-33 Koréan War: 1/48° HOBBYCRAFT. Lockheed U-2R: 1/48°ITALERI Lockheed F-80B „SHOOTING STAR“: 1/48° MONOGRAM LOCKHEED YO-3A « Quiet-Star » : 454 (10, un exemplaire au Pima Air and Space Museum, texte), LOCKHEED MARTIN F-16, tous types: Voir aussi GENERAL-DYNAMICS : 560 (7, le FA-129 belge décoré spécialement Squadron 350, texte, phot.c), 545 (7, le n°107 Israëlien entre au musée , texte, phot.c), 530 (78, premier vol du proto, histoire), 480 (le SABCA F-16A Block 1, FA-16 en expo entrée de base en Belgique, texte, phot.c), 466 (9, le F-16A block 10C codé FA-47 en expo sur la base de Florennes, texte, phot.c.), Lockheed F.16D (Block 52 et plus): 1/48° HASEGAWA: 466, Lockheed KF.16C: 1/48°, HASEGAWA: 481, LOCKEED-MARTIN P-175 “Polecat”: Drone: 529 (36, col3, texte et phot.nb), LOCKEED-MARTIN RQ-170 “Sentinel”: Drone: 529 (36 col3, texte,) LOCKHEED-MARTIN F-35 “Joint Strike Fighter”/ Lightning”: (voir aussi NORTHROP-GRUMMAN: avion multirôles ADAC ou ADAV): 566 (78/79 en vol d'essais), LOCKHEED-MARTIN X-35: “Joint Strike Fighter” prototype: voir aussi BOEING X-32: 478 (47, cite texte), LOCKHEED-MARTIN-BOEING RQ-3A « Dark Star »: drone: 478 (47, phot.c. au musée), LOENING OL-5: hydravion biplan genre Grumman Duck : 504 (52, cité col.1), LOHNER KNOLLER C-II: biplan Autrichien/Tchèque: 100 (35, phot.c. au musée de Prague), LOHNER : hydravion monomoteur biplace, biplan à coque 1915 : 545 (60 et suiv. phots nb en action et profils c), LOHNER L 60: hydravion biplace monomoteur biplan 1915: 465 (profil c), LOHNER L 127 : hydravion à coque monomoteur : 451 (35, phot.c. au musée, texte), LOHNER L 135 : biplan hydravion à coque monomoteur: 530 (51 et suiv.phots.nb en action, et profil c), LOHNER Mn E 33 : hydravion à coque monomoteur : 444 (36/37, phot. et profil, texte), LOHNER « Pfeilflieger » : biplan 1915 : voir aussi BARRON « Flecha » : 512 (31, cité col.2), LOI des AIRES : H.S N°21 (71 (texte), LOIRE RN-30 : prototype trimoteur : 338 (monographie), LOIRE 40/46 : chasseur aile haute : 27 et 28, monographie, et plans c. dos de couv.), LOIRE 70: 269 et 270 (monographie), LOIRE 130 : 516 (16, phots.nb en action), 450 (25, phot.nb. en vol), LOIRE 130 : 1/48° F.M. : 427, LOIRE 130 M : 1/48° AZUR : 446, LOIRE 210: hydravion monomoteur, 1/48°, FONDERIE MINIATURE: 484, LOIRE 501 : hydravion parasol monomoteur quadriplace: 452 (59, phot.nb. au sol), 10 (monographie), LOIRE-GOURDOU-LESEURRE: 239 (18, phot.nb.+fiche tech.), LOIRE-GOURDOU-LESEURRE 32 : chasseur parasol : 370 (36, phot.nb.), LOIRE-NIEUPORT LN 10 : hydravion : 210 (27 phot.nb. en action), LOIRE-NIEUPORT LN42-01: bombardier en piqué: 474 (53, cité col.1), LOIRE-NIEUPORT LN-161 : chasseur 1935 : 22 (monographie), LOIRE-NIEUPORT 401 / 411: voir aussi Nieuport 140 : 247 (26 et 27, photos.nb.), 246 (38 à 42, à voir), LOIRE-NIEUPORT LN-411 : 1/48° AZUR. LOIRE-NIEUPORT LN40/401 « French Navy » : 1/48° SPECIAL HOBBY : 435, Lois: voir collectionneur de véhicules anciens, ou patrimoine, ou classement: 449 (11), Long Beach : Usine aéronautique : 560 et suivants (son histoire), LORILLON Pierre : Pilote au Normandie-Niemen et As : 521(7, avis de décès et biographie), LORRAINE (moteurs) : Voir SECMM. LOST SQUADRON RECOVERY: organisation allemande pour récupérer au Groëland les épaves de plusieurs P.38 et un B.17: 459 (7, texte avec mini historique), LOUIS Frédéric: propriétaire du Taylorcraft « Auster AOP V: 488 (11), LTV-HILLER VHR-447 (XC-142A) : ADAV : Quadrimoteur aile basculante) : 433 (monographie), 188 ( 20, phot.nb., fiche technique), LTV V-507 : bimoteur prototype concurrent du F-14 « Tomcat » : 537 (50/51, phots.c et texte),
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LUBLIN R XIII : polonais : 245 (43), 191 à 193 (monographie), LUFTWAFFE : H.S N°9 (son histoire complète durant la 2ème G.M), 568 (16 à 26, nuit de gloire du 30-31 mars 1944 pour la chasse de nuit sur Nuremberg), 547 (avril-mai 1945), 546 (les derniers combats), 544 (70/71, Göring annonce la naissance de la Luftwaffe), LUSCOMBE Type 8 « Silvaire » : 479 (7, état de vol du Silvaire 8A, n°4873, F-AZVL de Jérome Delarive, Rémy Petri, Sébastien Ryckwaert et Dominique Vare, texte, phot.c), 338 (36, phot.c état de vol du N71768 aux US), 321 (33, photo.c.), LUSAC 11 ( pour LePere United States Army Combat 11): chasseur 1918: 469 (48, phot.c. au NM of USAF), LUSSER L25 : 445 (35, texte), LVG C.IV : biplan biplace 240cv : 536 (43, belle phot.c), LVG C.V : 171 (41, phot.nb.), 169 (63, profil.c.), LVG C-VI (Luft-Verkehrs-Gesellschft) : biplan biplace 1918 : 409 (11, état de vol du n°7198/18 à la Shuttleworth Collection, phot.c. en vol), 301 (49, état de vol, phot.c.), 267 (9, reconstruction, photo.c;), 265 (14, restauration-reconstruction au musée de l’air), 137 (44, phot.nb. au musée de Bruxelles), 91 (14, restauré état de vol , phot.c au sol), LVG D3 : 149 (5, phot.nb en action), LVG EIII : 149 (6, phot.nb en action), LWD « Zuch » 2 / Junak 2 »: 1949, monomoteur aile basse train fixe 160cv : 227 (9, phot.c. au musée de Cracovie), LYON William : collectioneur américain, possède Martin Aviation : 435 (8, pour le B17, le B25 et le B26), M.580 : projet de chasseur : voir S.E.582, M.B. 35, 411, etc. : hydravions : voir BESSON. MBB (Société Allemande) à Manching. Possède un 109 G-10 authentique. MAC (Me Air Company) : Société crée par Werner Grammel, Siegfried Knoll et Wilhelm Heinz à Albstadt, possède un 109 G-4 ex-Buchon état de vol mais crashé irréparable le17/7/2005 : 429 (7, et 30 à 34), MACAIRE Bernard: collectionneur de maquettes: 467 (9, vente de sa collection), MACCHI L3 : hydravion biplan à coque monomoteur biplace 1917 : 511 (64, phot.nb en action), MACCHI M3, M5, M8: Hydravions multiplaces 1917/1918: 475 (69 à 76, texte, phots.nb. et profils c), MACCHI M.24 : hydravion biplan bimoteur : 119 (42, phot.nb.), MACCHI M.33 : hydravion de course : 100 et 101 (monographie), MACCHI M.39 : hydravion de course coupe scheinder : 451 (32 et suivantes, texte, phots.c. au musée), 360 (8), 102 à 104 (monographie), MACCHI M.52/ M.52R : hydravion de course : 110 et 111 (monographie), MACCHI MC.67 : hydravion de course coupe Schneider : 451 (32 et suivantes, phots.c. au musée), 413 (10, restauration pour expo. au musée, phot.c.), 122 et 123 (monographie), MACCHI C.72 : hydravion de course : 451 (32 et suiv. phots.c. au musée, texte), MACCHI M.94 : hydravion aile haute bimoteur : 114 (40, phot.nb.), MACCHI 100 : hydravion trimoteur aile haute bidérive :114 (41, phots.nb.), MACCHI MB 308 : biplace aile haute 90cv : 430 (8, état de vol du D-EJCH de l’Historic Aircraft Group, phot.c. en vol, texte), MACCHI M.B. 320 : voir VEMA. MACCHI MB.326 : biplace tandem monoréacteur : 536 (7, le MB.326H , AZ-025 en cours de restau état de vol en Australie, texte, phot.c), 524 (59, phot.c), 166 (2, poster c. en vol ), 87 (monographie, poster c. dos de couv.), MACCHI C.200 « Saetta » : H.S. N°41 (10, 35 en action à Malte), 468 (64 et 65, phots.nb. en action), 452 (18, expo. au musée Vigna Di Valle, texte, phots.c. et détails), 360 (8), 267 (6 et 7, restau. Pour expo du N°MM8146 code 372-5, photo.c.),Il ne reste que deux exemplaires des 1150 Saetta construits. MACCHI 202 « Folgore » : H.S. N°41 (45, 64/65, 70, 71, 88 et 89 en action à Malte), 470 (66, phot.nb. en action), 451 (41, phot.c. au musée, texte), 114 (43, phot.c. d’époque), 95 à 97, (monographie), MACCHI C.205 « Veltro » : HS n°37 (phot.nb. en action et profil c), 541 (9, épave découverte près de Parme, texte), 466 (11, la réplique du C.205, MM.9546 en expo au musée de Vigna di Valle, phot.c. et liste des deux autres C.205 (C.202 modifiés) existants en Italie), 216 (53,état de vol, restauration en Italie), 203 (phot.c. en vol du même), 202 (52, crash du même !), 139 (58 et 59, état de vol, restau. phots.c.), MACCHI C.202 « Folgore » : 1/48° HASEGAWA. MACCHI C.202 « Folgore » : 1/32°, PACIFIC COAST MODELS : 448, MACCHI C.200 « Saetta » : 1/48 ASTROKIT. MACCHI C.200 « Saetta » : 1/32°, PACIFIC COAST MODELS : 448, MACCHI C.205 « Veltro » : 1/48° HASEGAWA. MACCHI 202 “Folgore”: EDUARD LIMITED EDITION, 1/48°:565, MACCHI-CASTOLDI MC.72 : Hydravion monoplan monoplace aile basse de course : 562 (48, phot.nb en action), MC CULLOCH MC-4C (YH-30) : hélico : 264 (12, au musée, photo.c.), MC CULLOCH John: pilote collectionneuraméricain: Cal 2006 (pour le Monocoupe 110S), McDONALD Jack: collectionneur et pilote australien: 460 (6, pour le P.40), MC FARLANE Randal : collectionneur australien : 445 (9, pour le A-26 Invader, liste des appareils), 432 (10, pour son Avenger et son Invader), MC ELHOE Bruce : collectionneur américain : 456 (9, pour son Travel Air 4-D primé à Reno), MAC DONNELL DOUGLAS: voir aussi BOEING.
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MAC DONNELL DOUGLAS/GENERAL DYNAMICS A-12 « Avenger » : Maquette aile volante furtive1992 : 538 (11, maquette échelle 1 en cours de restau pour le Fort Worth Aviation Museum, texte, phots.nb), MAC DONNELL F2H-3 « Banshee » : 238 (8, au musée, phot.c.), MAC DONNELL XF-85 « Goblin »: chasseur parasite: 481 (49, pghot.nb. Au NM. Of USAF), MAC DONNELL DOUGLAS F.15 « Eagle » : 476 (7, le F-15A-15-MC, n° :76-0020 au musée à Duxford, texte, phot.c), 468 (11, le F-15A n°76-0063 au Pacific Aviation Museum, texte, phot.c), 171 (monographie), 141 (68 et 69 pour phot.nb. détails maquettisme), 96 (monographie, poster c. plan), MAC DONNELL DOUGLAS F.18 « Hornet » : 263 (57, phot.c. “Tiger Meet”), 205 (56, phot.c. espagnol), 194 (56 et 57 phot.c.), 182 (55, phot.c. en vol d’un Australien), 179 et 180 (monographie), 178 (57, photos.c.), 175 (56 à 60, phot.c.), Mac Donnell Douglas F/A-18E « SUPER HORNET » : 1/48° REVELL. 431. Mac Donnell Douglas F/A-18F « SUPER HORNET » : 1/48° HASEGAWA : 433, Mac Donnell Douglas F.15 C : 1/48° TAMIYA. Mac Donnel Douglas F.15 H “Slam Eagle” “R.O.K. Air Force”, ACADEMY: 484, 492 Mac Donnell Douglas F-15E « STRIKE EAGLE » : 1/48° REVELL. 373. Mac Donnell Douglas F/A-18D “HORNET”: 1/48° : HOBBY BOSS: 456, MAC DONNELL DOUGLAS F.101 et RF.101« Voodoo » : 538 (11, deux appareils immergés au large de la Floride), 517 (57 et suiv. Phts.nb. En action), 484 et suivants (18 à 27 pour les RF-101C au Viet-Nam), 184 (poster dos de couverture), Mac Donnell F.101 « VOODOO » : 1/48° MONOGRAM. MAC DONNELL DOUGLAS F-4 « Phantom » (tous types): 567 (6, Retrait de service, adieux à l'USAF, texte, phots c en vol), 566 (18 à 28, phots c et nb et profil c au Viet Nam de F-4C), 550 (46, phot.c à Oshkosh), 538 (9, le Phantom II F-4F, 37+01, n°4330 de la Luftwaffe préservé au musée, texte, phot.c), 525 (11, le F4F codé 38+10 restauré pour expo en All, texte, phot.c), 524 (7, retrait en Allemagne des derniers F-4F, texte, phot.c), 502 (11, état de vol du F4H-1 du Wings and Rotors Air Museum, texte), 478 (11, expo au musée israëlien du « Super Phantom, texte, phot.c), 468 (11, expo sur pylone du "Kurnass"227 en Israël, texte, phot.c), 457 à 461 (histoire complète des F-4E Israëliens "Kurnass"pendant la guerre du Kippour), 450 (7, phot.c. en vol d’un Phantom II), 369 (71, phot.c. en vol), 368 (70, phot.nb.), 367 (69 et 70, phot. et profil c.), 366 (66, profil et pht.c.), 365 (62/63, phot.c. en vol, 64, profil.c. et 69, profil c. et 71, phot.c.), 364 (68, profil c.), 362 (62/63, phot.c. au sol, et 68, profil.c.), 295 (44, état de vol du F4-N n° 153016, photo.c. au musée Champlin), 259 (50 à 54, la fin des Phantom Anglais, photos.c.), 184 (4 à 9, reportage en action), 183 (idem), 174 (63, poster c. en vol d’un RF-4 E Japonais très beau), 171 (56 à 60 pour détails maquette), 167 (10, phot.c.), 139 (37 et suivantes, phot.c. F-4 E), 124 (18, belle phot.c. au sol d’un F-4D), 109 (44et 45, ph.c. et nb.), 98 (14, phot.nb. F-4E de face), 87 et 89 (12 à 17, report.c. et nb. en RFA), 72 (poster c. en vol dos de couv. d’un F-4C vu de dessus avant), 26 (monographie), HS n°30 (nbreuses phots.c. et nb.), HS 33 (couv, 10, 17, 19, 24, 37, 52, 54, 58, 68/69, 89, 91, 95, 97, 98/99, 100, 104/105, 109, 110, 111, 115, 129), Mac Donnell F-4EJ « PHANTOM » : 1/48° FUJIMI. (25 modèles !/ 25 boites !) Mac Donnell Douglas « PHANTOM » FG-1/ FG-R2 : 1/48° HASEGAWA. (plusieurs boites dont RF-4E etc..) Mac Donnell Douglas F-4C/D « PHANTOM » II: 1/48) MONOGRAM. 133, Mac Donnell Douglas F-4 C/D "Phantom"II, 1/48°, REVELL: 467, Mac Donnell Douglas F-4J « PHANTOM II » : 1/48° ESCI. 145, Mac Donnell Douglas « PHANTOM » F4M/ FGR2 : 1/48° REVELL MAC DONNELL DOUGLAS K.C.10 « Extender » : 169 (monographie), MAC DONNELL DOUGLAS YC-15 : 508 (monographie), 190 (43, fiche technique, phot.nb), MAC DONNELL DOUGLAS C.17 « Globemaster » : 511 (8, le n°87-0025 entre au NM of USAF à Dayton, texte, phot.c), MAC DONNELL F3H, F3B « Demon » : 393 (monographie), 278 (8, photo.c), Mc DONNELL F3H-2 « DEMON » : HOBBY BOSS, 1/48° : 504, MAC DONNELL “Manta”: projet d’avion bipoutre 1942: 216 (24, profil nb), MAC DONNELL XP-67 « Manta » : dérivé du précédent: 107 (monographie), MAC DONNELL XF-85 « Goblin » : avion parasite à larguer : 123 et 124 (monographie), HS N°21 (60, phot.nb. au sol), Mac GARRY Bob: pilote collectionneur Néo Zélandais: 472 (9, pour le Simmonds Spartan), MAC GUIRE Thomas : as américain : 63 et 64, (duel avec BONG), MAEDA Ku-1 : planeur de transport Jap. : 427 (monographie), M.F.CANTON-HUNNE: 480 (53 (cité col.1), MAGYAR LLOYD L1: 260 (29, au musée de Budapest, photo.c.), MAHURIN « Bud » Walker: pilote USAF: 488 (9, avis de décès et brève bio), MAILLET André : constructeur français : 445 (78, biographie), MAILLET MN Type A: biplace de tourisme 180cv, 1934: 498 (26 à 34), MAILLET-LIGNEL 16 et autres : 445 (78, texte), MAILLET-LIGNEL 20 : triplace 180cv : 221 (4, phot.c.), MAILLET-NENNING: D’où ont été tirés les Maillet-Lignel : (…), MAKHONINE Yvan : 536 (ses réalisations, article complet), 365 (ses avions à ailes télescopiques, ses carburants, historique complet), MALINVAUD Fernand: collectionneur français: 469 (9, pour le Gourdou-Lesseure B7), MALONEY Ed: collectionneur américain, fondateur du Planes of Fame Museum: 563 (6, son décès récent, biographie complète pleine page), 474 (7, pour le Ypkosuka D4Y),



91



MALOUINES: Guerre des. : 424 (récit, phots. A-4, Etc.), 402 (15, récit), 398 (récit), MALRAUX André : 446 (pour la guerre d’Espagne et l’Espoir), MANNA Tim : collectionneur anglais, possède Kennet Aviation : 489 (6, pour le Seafire, et 8, pour le Skyraider), 409 (8 pour le Skyraider, et la liste de sa collection), Maquettes Jacques PRIMAULT (AJP) : (maquettes très haut niveau en photodécoupe et résine, chères. Ex : Oiseau Blanc, Bloch 210, Latécoère 18-3, Voisin LAS, Potez 25 TOE, etc: 372, Maquettes sculptéees en plexiglass : Bob DROS : 369(81) Maquettes Pierre BRIFAUT, à entoiler ou métallisées, complexes : 303, Maquettes : conseils « anti-pinailleurs » 214. Maquettes montées : Métalliques, bonne qualité, 434 page 81), Maquettes Dinky Toys: 469 (article complet). Maquettes : Voir aussi POCHER. Maquettes : sites internet : www.master194, Marcel Bloch : voir BLOCH et DASSAULT. MARCELIN Georges : ancien mécano du Neu-N eu : 528 (11, avis de décès, mini biographie), MARCHASSON Patrice : Pilote de warbirds dont le Corsait F4U-4 et le Spit de Christophe Jacquard : 549 (70 et suiv. À Duxford avec Catherine Maunoury lachée sur T6), MARCHETTI SF- 260 : (Voir aussi SAIA MARCHETTI SF-260) : 305 (8, état de vol du N°116 F-GOBF), MARECHAL (les frères): voir ANTIC AIR. MARIDOR Jean-Marie : Pilote et As FAFL : 542 (76, texte col.1), MARVINGT Marie : Pionnière de l'aviation, femme exceptionnelle : …/..., MARIN LA MESLEE Edmond : pilote et As en 39/45 : 552 (6, cité col.1), MARINI Steve : collectionneur américain : 456 (9, pour son Spartan primé à Reno), MARINOVICH Pierre : Pilote Français et As 1ère GM : 566 (30 à 36, biographie, ses avions), Marques de nationalités pour aéronefs : 473 (11, nouvelle numérotation dans l'armée de l'air), 441 et suivant (tableaux et historique), Marques et camouflages de l’Armée de l’Air : voir Peintures. MARS: biplan, biplace Turc, 1912: 498 (67, phot.nb en action), MARSEILLE Hans Joaquim : pilote et As Allemand. : 120 (4, phot.nb. d’un « 14 jaune »), 112 à 117, 445 (9), MARTEL Pierre-André : pilote et propriétaire d'un T-6 « Harvard » : 502 (7, crash mortel), MARTIN Christian : fondateur d’Aéro Rétro à Saint-Rambert d'Albon : 563 (7, son décès récent, biographie aéro), 452 (13, son T-6 transformé en « Zéro », phot.c.), 261 (6), 262 (39), 315 (essai en vol du Staggerwing), MARTIN AM-1 « Mauler » : 394 (monographie), MARTIN BM-1 : bombardier biplace en piqué : voir aussi MARTIN WT5M-1 : 442 (23, et suivantes, texte), MARTIN B.10 (Martin 139) : (au musée de l’Air Force l’unique exemplaire): 476 (22, phot.nb. en action), 473 (40, phot.c. au musée de Dayton), 374 (70, profil.c), MARTIN 130 : clipper quadrimoteur : 419 (monographie), MARTIN 167 F « Maryland » et 187 « Baltimore » : H.S. N° 41: 78, 79 et 92 (belles vues en action), 559 (phots.nb en action et profil c), 546 (8, épave du Glenn Martin 167 F, n°F3-66 Français découverte en Afrique, texte, phots.c), 470 (71, phot.nb. en action), 338 (14 à 30, en action avec le FFI en Lybie et Tchad, phots.nb, profils c), ), 174 à 176 (monographie des Baltimore Français), 175 (profils c, dos de couverture), 157 à 162 (monographie du 167 F), 166 à 168 et 171 (suite monographie 167 F), 171 (63, profils c. Français), 247 (28 à 32), MARTIN « Maryland » Mk.I/II « Warburton War »: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 487, MARTIN 167 F A.3 « Glenn Over France 1940/1945 »: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 499, MARTIN 404 « Mainliner » : bimoteur commercial : 370 (8, état de vol, phot.c), MARTIN PBM-5A « Mariner » : hydravion à coque bimoteur bi dérive aile mouette : 531 (77, phot.nb en vol), 454 (10, un appareil au Pima Air and Space Museum, texte), MARTIN JRM-1« Mars » : hydravion quadrimoteur : 562 (40/41, belle phot.c en vol du « Hawaii Mars »), 561 (7, suivi des négociations de vente chez Coulson Flying Tanker, texte, phot.c), 559 (5, des nouvelles des 2 Mars état de vol chez Coulson Flying Tanker, texte), 528 (6, fin de carrière du Martin JRM Mars au Canada, texte, phot.c), 521 (11, état des deux « Mars » anti-incendie état de vol aux US, texte, phot.c), 515 (11, remise d'un exemplaire au musée ? texte), 451 (11, les deux Mars exploités contre les feux de forêt au Canada, état de vol pour encore longtemps, texte, phot.c), 445 (9, 2 appareils en vente au Canada, texte), 376 (10, texte, phot.c), 378 (10, texte), 412 (reporta. état de vol, phots.c. superbes, + détails internes), MARTIN SP-5B, P5M1 et P5M2 « Marlin » : HS n°37 (30, superbe phot.nb. en action), 245 (10, photo.c), 159 (58, phot.nb), 156 (monographie dans l’Aéronavale), MARTIN B.26 « Marauder » : H.S. n° 39 (nbreuses vues des Marauder français), 537 (9, restau pour expo en cours du B-26B25-MA « Flak Bait » du NASM, texte, phot.c), 499 (10, le Marauder du MAE démonté pour expo à l'extérieur, phots.c), 477 (42, phot.c. au musée de Dayton), 470 (70/71, phot.nb. en action d'un B.26-B31), 439 (12, belle phot.c. au MAE), 340 (7, restauré état de vol), 346 (6,du musée de l’air), 335 (7, le même), 328 (11, n°40-1464, phot.c), 325 (8, restauration du B.26G-25-MA du musée de l’air), 313 (6, destruction crash du B26C N°41-35071 de la CAF, phot.c), 288 (10, vente du 40-1464, N4297J, photo.c, état de vol), 259 (10, état de vol du 40-1464 d’après le épaves des 40-1426 , -1451et -1459, phot.c. dans le monde il n’existe que 5 Marauder dont 3 état de vol en 1991), 237 (25, phot.nb.en action), 207 (10, phot.c. au décollage, à la
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CAF), 120 (histoire du banc d’essai à réaction), Martin B-26B « MARAUDER » : 1/48° ESCI/ERTL Martin B.26 MARAUDER: 1/48° REVELL. 414. Martin B.26B « MARAUDER » : 1/48° MONOGRAM. 118, MARTIN MB-2: biplan bimoteur bombardier: 469 (49, phot.c. au NM of USAF), MARTIN MBT/ T3M-1/ T4M-1/ SC-1 : biplan monomoteur torpilleur : 121 (26 et 27, phot.nb), MARTIN MBT et MT : biplan bimoteur torpilleur : 506 (monographie), 448 (32, cité col.1), MARTIN P6M « Sea Master » : hydravion biréacteur : 121 (monographie), MARTIN T3M-2 : bimoteur torpilleur 1926 : 448 (36, cité col.3), MARTIN XB.48 : bombardier hexaréacteur : 431 (28 et 29, texte, phot.c), MARTIN X.B. 51 et XF-120 « Gilbert » : bombardier multirôle triréacteur : 452 (18, précisions lecteur), 449 (monographie), 143 et 144 (monographie), HS N°21 (38, phot.nb. en vol), MARTIN XBTM-1 : gros monomoteur embarqué : 444 (64), 443 (55 et suiv. texte, phot.nb. fiche tech), MARTIN B.57, RB-57A et E"Canberra": bombardier et avion espion: HS n°30 (22, phot.c. au sol), 528 (46 à 54, histoire des B-57 en France), 527 (10, état de vol du RB-57F n° 53-3918 de la NASA, texte, phot.c), 517 (58, pht.nb au sol d'un RB57A), 516 (56 et suiv. phots.nb en action), 484 (54 et suiv. au NM of USAF, phots.c), 479 (28, phot.c. en action au V.Nam), 475 et 476 (opérations d'espionnage dans les années 1950, nombreux documents et phots), 469 (27 et suiv, phot.nb. en action d'un RB.57E), MARTIN B.57B "Canberra": 1/48°, AIRFIX, 475, MARTIN WT5M-1 et BM-1 : bombardier en piqué biplace : 442 (23, texte, col.1), MARTIN X.24 A et X.24B : prototypes de « Lifting Body » expérimentaux : 478 (43, au musée), MARTIN-BAKER M.B.1 / M.B.2: 503 (monographie) MARTIN BAKER M.B. 3 : chasseur : 503 (monographie), 73 (monographie), MARTIN BAKER M.B-5 : chasseur : 503 (monographie), 73 (monographie), 375 (9, réplique état de vol, phot.c. au sol), « Martinet »: voir SNCAC NC 702. MARTINSYDE G.102 : 101 (40 et 41, phot.nb), MARTON X/V : clone hongrois de Fokker D.23 : 447 (15, texte), MASSA, Comte de : précurseur Français : 547 (30 et suivantes), MASSOL Fernand : pilote 1ère G.M : 517 (31/37, album, nbreuses phts.nb), MASUREL Georges : ancien pilote et mécanicien du Normandie-Niemen : 523 (9, in memoriam), « Matador » : Missile : 563 (32, cité dans encadré), MATHIS Marc dit "Léon": pilote de voltige et de présentation français: 554 (7, avis de décès accidentel, portrait), 489 (7, pour le FW.190 allemand), 488 (6), 477 (8, pour le F.W 190), 475 (6, pour le F.W.190), MATTHEWS Doug : pilote collectionneur US et sa société Classic Fighter of America : 566 (6, pour le TA-4J), MATRA M.422 : missile : 505 (44, phot.c), MATRA : Avions Matra Capra R40, R100, RR20, R2, R 30, R40, R41, R 74, R80, R90, R 100 etc: 402 (monographie), MAUBAN Jean : Contre-amiral pilote d’essais et de chasse 2°G.M. : 455 (11, son décès), MAUBOUSSIN Pierre : constructeur : 543 (39, biographie), MAUBOUSSIN-PEYRET C.112 / C.120 « Zodiac » : Monoplan aile basse, biplace tandem, 45/ 60cv : 431 (48, phot.nb. au sol en action et récit dans l’Aviation Popu.), MAUBOUSSIN 40 « Hémiptère » : biplan proto à ailes décalées : 543 (monographie), MAUBOUSSIN PM XI: monomoteur léger aile haute: 487 (36, phot.nb en action, texte), MAUBOUSSIN M.112: monoplan aile basse, biplace tandem, 45cv: 493 (56 et suiv. phots.nb en action, texte), MAUBOUSSIN M 123, M.129, CM127 « Corsair »: biplace tandem , 70cv : 543 (39, précision sur les usines de prod), 419 (10, état de vol, phot.c. du F-PJKQ, n° 70 à La Baule), 298 (6, état de vol,phot.c), 285 (8, restauration à La Baule), MAUBOUSSIN 123 et 129 : 228 (56, phot.c. en vol du N°123), 215 (27, monographie), 165 (27, phot.nb.militarisés en 1944) MAUBOUSSIN 200 et 202 : monoplan aile basse monoplace 90/100cv : 540 (10, achat du n°01, bientôt état de vol par le Cercles des Machines Volantes de Compiègne, texte, phot.c), 520 (17, phot.nb en action et texte), 175 (63, poster c. du N°01 de 1939, état de vol), MAUDE Georges et sa famille : collectionneurs canadiens : 563 (8, pour le P-40), MAULANDI Pierre "Tito": pilote français: 467 (7, son décès, sa carrière), MAUNOURY Catherine: championne de voltige, directrice du MAE: 549 (70, à Duxford, son lâchage sur T6), 490 (10, nommée directrice du MAE), Max Alpha Aviation Gmbh: Société Allemande: 484 (7, pour le Spit Mk.VIII), MAX HOLSTE 52 : biplace 140cv : 564 (71, cité col.2 et 3), 474 (14, phot.nb, texte lecteur), 428 (73, phots.nb. en action, historique), 394 (7, restauration du n°04 pour le GPPA, phot.c. texte), MAX HOLSTE 53 : version train classique du M.H.52 : 428 (74, historique, phot.nb. en action), MAX HOLSTE 152: moteur 240cv, précurseur du « Broussard »: 517 (76), 499 (78, mini monographie), MAX HOLSTE MH 1521 « Broussard » : 562 (7, le n°6, HB-RSL détruit dans un incendie en Suisse, texte, phot.c), 523 (11, état de vol du G-CBGL en GB, ex F-BNEN, ex F-BMJO, texte, phot.c), 522 (11, phot.c en vol du Broussard porteur du CriCri d'Hugues Duval, phot.c), 519 (16 et 17), 517 (76, mini monographie), 485 (15, phot.c d'un faux Broussard hydravion), 470 (7, état de vol après restau à Limoges du n°86, F-GFMN aux couleurs de P.Clostermann, texte, phot.c, et état de vol du
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F-GGKL de Bruno Chauvet), 455 (11, le n°261 F-GIBN état de vol aux Pays-Bas, texte, phot.c), 441 (9, état de vol du LNWNB norvégien, n°16, phot.c, texte), 436 (11, le F-BNEX état de vol aux Pays-Bas, texte, phot.c), 417 (8, phot.c. état de vol du F-GGKK), 397 (10, phot.c en vol du n°54c au Portugal, texte), 371 (30, phot.c. au sol d’un MH 15 turbinisé), 312 (Essai en vol du F-BMJO n°19 des Ailes Anciennes de La Baule), 263 (14, état de vol du N°185), 316 (7, phot.c. état de vol du n° 104), 232 (49, phot.c au sol, état de vol du F-GBEN n°224), 229 (50, au musée de Rochefort, phot.c), 221 ( 11, en stock le n°43, F-BNTY ex F-BIEN à St-Rambert d’Albon), 220 ou 219 (50, phot.c état de vol du G-BJGW n°92), 218 (51, fin de service Armée de l’Air), MAX HOLSTE MH 1522 : version unique avec becs et volets doubles fentes : 517 (77), MAX HOLSTE-SFERMA MH-153 : Broussard turboprop. : 186 (12, phot.nb fiche technique), MAX HOLSTE MH-250 « Super Broussard » : ancêtre du Nord 262 : 192 (29, phot.nb. fiche technique), MAYHOFFER Koloman : restaurateur/constructeur autrichien : 452 (6, pour les Albatros D.III), MAYO Nathan: restaurateur américain, fondateur de MAYOCRAFT: 459 (11, pour le P-26), MAZIERE Pierre : Pilote 2ème GM : 568 (48/55, biographie illustrée), MAZZOLINI Tony : collectionneur américain : 552 (5, pour le B.29), 449 (6, pour le B.29), M.B.80/ M.B.82 : avion ambulance 1930 : Voir BLOCH Marcel. MBB TKF-90: 549 (95, projet allemand de chasseur européen), M.C. 10 « Cri cri » : (Michel Colomban) : 522 (11, phot.c en vol du Cri-Cri MC-15E composite avec le Broussard), 56 (monographie, poster c. dos de couv), MD. 301, 303 et autres : voir BLOCH 301/303 et DASSAULT 315. Méaulte. Usine POTEZ, puis EADS : 425 et 426. MEETINGS: 470 (9, dates 2009), encart n°448 (, catalogue Larivière Voyage des Meetings 2007) 451 (11, Reims centenaire), 454 (8, meetings 2007), M.F 99S: escadrille guerre 14-18: 465 (récit historique intervention en Serbie), MEIER Achim et Elmar de MEIER MOTORS: frères, restaurateurs et collectionneurs allemands : 555 (5, pour le Bf 109 G6), 543 (10, pour le Me.109), 484 (7, pour le Spit Mk.VIII), 469 (7, pour le TF-51D), 457 (8, pour le Mustang), 452 (11, pour le T.6 Harvard), MEINDL A VIII: biplace tourisme 160cv, 1934, Allemagne: 498 (33, cité tableau récapitulatif), MEIRS Murray : collection Néo-Zélandais à Omaka : voir « CHARIOT OF FIRE COLLECTION » : 546 (6, pour le Spit), MELTON Neal : collectionneur américain : 480 (6, pour le Skyraider), 398 (35, pour son P47), 387 (8, pour son P47), 363 (10 pour son P47), MEMORIAL FLIGHT/ MUSEE DE L’AIR, Dugny et La Ferté Alais : Cal. 2007 (pour le Fokker Dr.1), 507 (11, reconstruction d'un RAF Be2F de 1916, texte, phot.c), 488 (7, pour le moteur Clerget), 452 (6 et 14, pour le Fokker D VII, texte, phot.c. en vol, et l’Albatros D.III), 450 (7, phot.c. du D.VII), 441 (7, état de vol du Fokker DVII, phot.c. texte), 440 7, pour le Fokker DVII), 405 (6), 305 (7, descriptif des appareils), Cal.2007 (poster en vol du Dr.1), MEMPHIS BELLE MEMORIAL ASSOCIATION (MBMA): 435 (8), MERCEP “Komitski”: monoplan 1912: 497 (55, phot.nb en action), MERMOZ Jean : 565 (79/80, récit du dernier vol), 490 (44/45, un carnet de vol retrouvé), 205 (son dernier vol), Messageries aériennes et transport aériens: 473 (histoire des débuts), MESSERSCHMITT Willy : 108 (3, décès le 16.9.78, mini biographie), MESSERSCHMITT : voir aussi BFW. MESSERSCHMITT M-17 : 213 (12, phot.c. au deutch museum), 427 (13, phot.c. en vol d’une réplique à La Ferté), 426 (7, phot.c. d’une réplique état de vol), 420 (monographie), 416 (9, réplique état de vol en Allemagne, phot.c.), MESSERSCHMITT M-22 : biplan bimoteur biplace bombardier, 1930, un seul construit : HS N° 9 (14, phot.nb. en action), MESSERSCHMITT BFW M.23C : monoplan aile basse biplace 120cv : 502 (73, phots.nb. en action/en vol), 487 et 488 (nbreuses phots.nb en action, texte), 45 (14, phot.nb), MESSERSCHMITT M.29: biplace tandem aile basse: 493 (57 et suiv. phots.nb en action, texte), MESSERSCHMIT M.35b : monoplan de sport, 160cv, train fixe : HS N° 9 (15 (phot.nb. en vol), MESSERSCHMITT 108 « Taifun » : 504 (59, phot.nb en action), 500 (8, état de vol en Suisse du Taïfun A-201, HB-HEB, texte, phot.c en vol), 499 (73 et suiv), 498 (26 à 34), 389 (11, restauration état de vol en suisse du n°1998, phot.c.), 310 (7,état de vol du N°2246 de la Lufthansa,phot.c.), 312 (7, accident mortel et destruction du D-EFPT N°5138 de la DASA/MBB, phot.c. texte), 244 (38, photo.nb. + fiche technique), 201 (57, état de vol, phot.c + gros plan moteur), 84 (40 à 42, phot.nb. plan, détails pour maquettisme), HS N°25 (14, phot.nb. au sol en action), Messerschmitt 108 B Taifun 1/48° EDUARD. Messerschmitt 109 C : 1/48° HOBBYCRAFT Messerschmitt 109 D: 1/48° ACADEMY. Et HOBBYCRAFT. Pour types D-1 et B: 105, 367, Messerschmitt 109 E3: 1/48° TAMIYA. Et HOBBYCRAFT: 99, Messerschmitt 109 E „Over The Balkan Peninsula“, EDUARD: 530, Messerschmitt 109 E-3 „Heinz Bar“ édition limitée, ACADEMY: 485. Messerschmitt 109 E-4/7 Trop: 1/48° TAMIYA. (Importateur: T2M) et HOBBYCRAFT. Pour détails: 99, Messerschmitt 109 E: 1/48° HASEGAWA. Pour détails: 99, Messerschmitt 109 F: 1/48° HASEGAWA: 462, Messerschmitt 109 F-4: EDUARD PROFIPACK: 1/48°: 568,
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Messerschmitt 109 F: 1/48° AIRFIX. 147, Messerschmitt 109 F: REVELL CLASSIC: 478, 510, Messerschmitt 109 G: 1/48° OTAKI. 81, Messerschmitt 109 G-2:1/48° HASEGAWA. Messerschmitt 109 G-6: 1/48° ACADEMY. Messerschmitt 109 G-6: EDUARD „Profipack“, 1/48°: 546, Messerschmitt 109 G-6: 1/48° FUJIMI Messerschmitt 109 G-6: 1/32°, REVELL: 529, Messerschmitt 109 G-6 "Hermann Graf": 1/48° HASEGAWA. Messerschmitt 109G-10 "NJG11": 1/48°, HASEGAWA: 461, Messerschmitt 109 G-10: 1/48° HASEGAWA: 108, Messerschmitt 109 G-10: 1/48° REVELL. 119:108, 538 (1/32ème), Messerschmitt 109 G-14: 1/48°HASEGAWA. Et HOBBYCRAFT: 108, Messerschmitt 109 G-14 as: 1/48° FUJIMI: 108, Messerschmitt 109 K-4: 1/48° HASEGAWA:108, Messerschmitt 109 K-4 : 1/48° REVELL: 108, Messerschmitt 109 K-4 : 1/48° FUJIMI: 108, Messerschmitt 109 K-4 : 1/32° REVELL : 450, Messerschmitt 109G-10 "NJG11": 1/48°, HASEGAWA: 461, Messerschmitt 109 E-1: EDUARD, 1/32°: 483, Messerschmitt 109 T-2: ACADEMY, 1/48°: 492, Messerschmitt 109 : 12 versions (!) chez TRUMPETER, 1/32° : 521, Messerschmitt 109 E-4, Profipack Eduard, 1/32° : 524, Messerschmitt 109 F-4 : HOBBY BOSS Easy Assembly Authentic, 1/48° : 558, MESSERSCHMITT 109 (tous types) et "Buchon" : (voir aussi S.199-C.210, « 109 » fabriqués à l’Est, et Hispano Aviation pour les « Buchon ») : (En 2015, seuls deux 109 E authentiques sont en état de vol dans le monde) H.S. N°41 (49 et 53 prof.c, en action à Malte), H.S. n°31 (33, profil c intéress. pour le camouf), H.S n°47 (20 et suiv, phots nb en action de 109-D, et 46, détail intér.109-E), 564 (7, le Bf-109 F-4, n°13049 authentique acheté pour restau par le Pima Air & Space Museum, texte, phot.c), 563 (4, état de vol de l'unique 109 G-12 biplace, ex Buchon C.4K-169, de Hangar 10 à Bremgarten, texte, phot.c, et 7, le 109 G-4, D-FWME « 7 rouge », légèrement accidenté, texte, phot.c), ), 561 (36, deux Buchons en vol), 558 (6, phot.c du 109 G-4 d'EADS, et 68 à 74, fin monographie du 109T), 557 (7, restau en cours au Canada d'un 109 G-6 inconnu pour Kermit Weeks, texte, phot.c, et début monographie des Bf.109T), 555 (5, premier roulage du nouveau et unique Bf 109 G-6 n°440738 de l'Air Fighter Academy en All, chez Meier Motors, texte, phot.c, et 7 le Buchon C.4K-112, G-AWHC en cours de restau en G.B), ), 553 (5, arrivée au Military Aviation Museum de Jerry Yagen du 109 G-4, ex Buchon C.4K-64, texte, phot.c), 551 (4, état de vol en Allemagne du Me.109 G-2, D-FOON, ex Buchon pour Jerry Yagen, texte, phots.c), , 546 (25, phot.c en action d'une épave de 109 K-4), 543 (10, prochain état de vol en All du 109 G-6 « 8 Noir », texte, phot.c), 542 (9, l'authentique Me109E n°3579 état de vol de Ed Russel vendu en GB, texte, phot.c, et six HA-1112 « Buchon » achetés par le Suisse Paul Boshung au Texan Connie Edwards, texte, phot.c, et le 109 G-6 n°440738 se prépare à voler en All, texte), 540 (7, nouvel état de vol après réparation du 109 G-4 »7 Rouge », D-FWME d'EADS, texte), 539 (9, vente par Connie Edwards de ses neufs « Buchons » ayant tourné dans le film « La Bataille d'Angleterre », texte, phot.c), 533 (article complet sur la restau en cours du G-14 de René Meyer, belles photos de détails), 532 (70, profil c d'un G-6), 531 (7, restau état de vol en cours en All chez MeierMotors du 109 G-6, n°440738, et transfo du « Buchon » n°133 en Me.109 G-4, et restau d'un 109 E-1, et restau/transfo du « Buchon » n°234, D-FMVS en biplace état de vol, seul au monde), 527 (7, nouvel accident du 109G-4 « 7 rouge » DFWME d'EADS, texte, phot.c), 520 (11, le 109 G-6/U2 n° 165277 en expo au musée d'Helsinki-Vantaa, texte, phot.c), 517 (7, épave d'un 109E repêchée aux P.B, texte, phot.c, et 10, restau en cours pour le 109G-6 n°410077, texte, phot.c), 515 (11, épave de 109E en cours de restau en All, texte, phot.c), 504 (59 et suiv. phots.nb et profil c de Me.109E-3a Yougoslaves en action), 500 (11, état de vol après révision du « Buchon » n°C-4K-31, G-AWHE à Duxford, texte, phot.c), 490 (7, le 109 E1/7, n°3523 authentique, en restau état de vol au Plane of Fame Museum, texte, phot.c), 489 (11, nouvelles peintures pour le 109 G-10 d'EADS Heritage Flight, texte, phot.c), 488 (11, épave du Bf 109 G-2/R6 n° 14649 « 3 jaune », repêché au large de la Norvège, texte), 485 (7, projet de repêchage en Norvège du 109 G-2 n°14649, texte), 483 (7, le Buchon C4K-169, N 109W, volera en All. texte, phot.c), 481 (8, restau pour expo par la Sté Sandy Air Corps en Autriche à Zirl, du Me 109 G-6 n°441059, et 109 G-14 n°462707, et 109 G-14 « Schlawiener », texte, phot.c), 480 à 485 (monographie complète), 479 (8, épave repérée dans un fjord du 109 G-2 n°014647, texte, phots), 477 (40, phot.c. au musée de Dayton d’un G-10), 474 (7, la sté Hartmair Leichtbau relance la production des Me.109 à l'identique), 473 (7, remise en vol après répar. du D-FWME d'EADS, texte), 468 (66, phots.nb. en action avions capturés), 467 (8, un 109 sans Werk Nummer restauré pour expo au National Word War II à La Nouvelle Orléans, texte, phot.c), 464 (7, le 109 G-10 "2 Noir"d'EADS légèrement accidenté à l'atterrissage, texte), 462 (8, état de vol du 109E-3 WkNr 1342, NX342FH de Paul Allen, texte, phot.c, et reconstruction du 109E-3 WkNr 3579 du canadien Ed Russel, texte, et le 109 G-4 "7 rouge" D-FWME d'EADS accidenté à nouveau, texte, phot.c), 459 (11, le HA-1112 n°C.4K-31 "Buchon" N109ME vendu en G.B, texte), 458 (7, vente du D-FWME "7 rouge" à EADS, texte, phot.c), 457 (7, nouveau état de vol après réparation du 109 G-4 "7 rouge" D-FWME, texte, phot.c), 452 (13, le D-FMBB d’EADS à La Ferté, phot.c), 449 (8, phot.c du D-FMBB d’EADS), 448 (7, phot.c. du D-FMBB d’EADS), 447 (11, le G-6 n°411968 « 1 noir » restauré en expo. au musée des Techniques de Vadim-Zadorozny à Moscou, texte, phot.c. et le G-2 n°13916 en restau), 446 (8, le Bf 109 G-5 « 11
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noir » de Jan Van Huuksloot avance en restau. phot.c texte, et 61, phot.c à l’Evergreen Aviation Museum d’un G-10 sans autre précis), 445 (9, restauration pour expo. a musée brésilien du 109G-2 n°14256, texte, phot.c), 1, phot.c. en vol à La Ferté du G-6 D-FMBB), 439 (7, premier vol après restau. du HA-1112-M1L « Buchon » n°C4K-154, G-BWUE de The Real Aeroplane Company, texte, phot.c, et nouveau 1er vol du 109G-10 « 2 noir » de la Fondation Messer, texte), 438 (6, phot.c en vol du G-6 D-FMBB d’EADS-Fondation Willy Messerschmitt), 434 (9, le 109E n°4034 acheté et immatriculé en G.B :G-CDTI, par Rare Aero, texte, et 28, phot.c au sol du G-10 « 2 noir »), 433 (9, restauration en cours du G4 « 7 rouge » D-FWME, phot.c texte), 429 (7 et 30 à 34, crash du 109 G-4 « 7 rouge » D-FWME de la Me Air Company, et article essai en vol, à voir), 427 (9, deux 109 F-4 n°10144 et 10256 récupérés Russie, seront restaurés aux USA, et 10/11, phot.c. état de vol du « 7 rouge » à La Ferté), 424 (7, restauration pour vol, du 109E-3 n°1342 par Craig Charleston en GB, et 10, état de vol du 109 G-4, « 7 rouge »), 419 (6, état de vol du G-4 « 7 rouge »), 424 (7 et 10), 416 10, un 109E-3 au musée de Seattle, phot.c), 415, 414 (7, buchon état de vol à Breighton, phot.c et 8, phot.c. en vol du G-6, D-FMBB d’EADS), 412 (6, un 109E-7 n°3523 récupéré intact dans un lac Russe, phots.c. récit), 411 (9, un buchon transformé en 109G aux USA, phot.c), 409 (état de vol de l’authentique 109E, n°3579 d’Ed Russel, texte), 405 (6, le 109G-6 exposé, n°163824 en Australie, phot.c. texte et 9, le 109E-7 n°5975 au Musée de la 8th Air Force, phot.c texte), 395 (7, un 109E , n°4034, retrouvé en Inde, phot.c., texte, 392 (13, phot.c. au sol du 109-G2 d’EADS, texte), 389 (6, le 109G-2 « Black 6 », n°10639 restauré ira au musée de la RAF, phot.c. texte), 385 (10, expo au MAE du 109G-2 d’EADS, phot.c, détails), 382 (restauration et expo. au musée de Speyer.All. du seul 109 G-4 original, phot.c), 376 (10, vente du 109 G-10 « 2 noir » de Hans Dittes, D-FEHD, aux USA, phot.c. au sol), 381(6, restauration pour expo.du G-6 N°163306 au Musée Lotnicta Polonais, phot.c), 382 (7), 384 (6, le G-2 « black 6 » réparé sera exposé au musée de la RAF, phot.c.), 385 (11), 373 (7, état de vol du Buchon N°234, C4K-169, N109W en Californie, phot.c), 371 (12), 370 (8 buchon, état de vol aux USA), 370 (9, épave au Musée expo. en l’état), 369 (34 à 45, récit, phots.c. et nb. du G-6 N°160756 piloté par un Français en 44, restauré au Nat. Air & Space Mus), 367 (8), 364 (Essai en vol du 109E), 363 (8, Me.109G-6), 350 (7, épaves), 351 (10 et 11, 109E et G), 352 (7), 355 (7 avion restauré), 360 (6, Me109E restauré en état de vol, 7, Bf-109 G-4), 338 (7,109-F d’expo), 339 (7, le 109-E n°1342 en cours de restau état de vol, et 10, buchon réparé USA), 344 (109, crash suite histoire de fausse surchauffe et de manette), 345 (6, crash 109G-10 « 2 noir »), 336 (7, crash du « 6 noir), 345 (8, buchon photo), 327 (10, épaves récupérées), 314 (9, le seul 109G-2 authentique en état de vol, photo.c), 302 (6, remise au standard d’un 109 G-10, ex buchon, 2 noir, état de vol, D-FEDH, photos.c superbes et détails moteur et cabine), 303 (12, restauration d’un 109E, ex buchon), 306 (6et7, phot.C.et nb.,état de vol et restaurations des 109 G-10 et F-4, authentiques, explications), 307 (7,état de vol du 109 G-10 « 2noir », phot.c), 308 (11, épave repêchée en Russie, phot.c), 310 (6, le 109 G-2 « black 6 »volera jusqu’en 1997), 312 (6, épave repêchée expo Italie n°19310 109 G-4, phot.c), 301 (7, nouveau buchon en vol N°182 en Belgique, phot.c), 300 (11, buchons à vendre, phot.c. N°s 109631-0604 et 109582-001G, le « 6 »noir » 109 G imm.GUSTV revole, phot.c), 293 (28 à 33,monographie du 109H peu connu), 291 (10, épave repêchée en Russie, restaurée à Berlin, type 109E-3 N°1407), 290 (8, N° découverte du prototype V10, D-IAKO n°1010 en creusant en Allemagne ou il sera restauré et exposé au Deutch Museum de Munich), 284 (9, état de vol du « 6 noir », photo.c. et nb), 283 (3, et pages centrales, essai en vol, superphotos du « 6 noir »), 282 (6 et 7, génèse du « 6 noir » type G-2 N°10639 , photos.c, et restauration de deux G-10 authentiques aux USA, photos.c avec moteur), 279 (6, un 109 G-2 « 3 blanc », N°14753, au musée de Laatzen près d’Hannovre, photo.c), 266 (12, état de vol du G-2 « 6 noir », photo.c), 275 (8, épave reconstruite pour expo en France, photos.c), 259 (6, état de vol du 109 G-2 « 6 noir » G-USTV N° 10639 sus-nommé, photos.c), 263 (9, état de vol du 109 G-2 N°10639 « 6 noir », son historique, photo.c), 249 (9, le 109 G-2 N°14792 au musée de Belgrade, photo.c), 247 (53, épave retrouvée à Lille d’un 109 G-6, et reconstruction d’un G-6/G-14/Buchon par Victor Tatin), 243 (55, photo.c. du N°782385 (AVIA S199), 238 (20 et 21), 238 (34, roumain, phot.nb. en action), 214 (57, phot.c. état de vol du Buchon allemand), 213 (phot.c. d’un 109 E-3 au Deutch museum), 210 (48 à 50, restauration du G-6 de M.B.B., état de vol, photos c. + détails, reportage complet), 208 (4 et 5, phot.nb. au musée de Johannesburg), 194 (47, phot.nb d’un 109 G-6 suisse en action), 182 (monographie du Bf 109X, à moteur en étoile), 426 (6, état de vol du 109 G-4 « 7 rouge »), 151 (58, état de vol après restauration du G-6 ex HA 1112 N°195), 117 (monographie du 109 E-7/Trop, plans phots.nb), 113 (profils c. de 109 F.3 et F.4 trop), 111 (18, phot.c. du 109 E-3/B N°4101 au musée de Hendon), 108 (profils c. dos de couv. de 109 G-6AS, G-10 et G14), 105 (51, phot.nb. d’un 109 D-1 en action), 99 (47 à 50, phots.nb., détails et plans des E-3, E-4, types verrières, pour maquettisme), 90 à 95 (Jabo en action, plans, détails des F.), 78 (32 à 35, phot.n.b. restauration du 109 G-6-R3 n°160163), 63 (restauration d’un G-6 pour expo.à Aachen. Allemagne à partir d’un Buchon), 18 (essai après capture d’un « Emil), H.S N°25 (14, pot.nb.au sol, en action d’un 109D), H.S. N° 28 (42 et 43, phot.nb. au sol gros plans, 45 au sol, 53, (bonne phot.nb. ¾ avant au sol d’un G-6/R-6, 64/65, gros plans au sol de deux G-6 ), 74, un G.14 au fossé, vue latérale sup. intéress, 78 bonne phot.nb. ¾ face au sol d’un K-4, 96, vues au sol d’un G-6 avec gros plan cabine, 116, fuselages de G-6 en usine, 122, gros plan latéral droit d’un G-6, 124, alignement de K-4, 126, bonne vue d’un K-4 au sol), MESSERSCHMITT 110 : H.S. N°41 (33 en action à Malte), 568 (17 et suiv. en action chasse de nuit), 546 (24, phot.nb en action d'un G-4/R8/B2), 488 à 492 (monographie), 456 (10, épave découverte en Belgique, texte, phot.c), 446 (9, épave repérée en mer Noire, texte), 372 (7, restauration du 110 F-2, N°5052 en Allemagne, phot.c), 362 (9, épave restaurée en Italie du n°3577), 331 (10, deux épaves), 293 (10, deux épaves récupérées en Russie), 270 (8, épave découverte en Russie d’un 110 E-2 N°4502), 153 (64 à71 pour détails maquettisme, phot.c et plans), 111 (19, phot.nb. d’un G4-D/R3, au musée de hendon), Messerschmitt 110 C : 1/48° FUJIMI. 106, Messerschmitt 110 G4 : 1/48° REVELL:528, Messerschmitt 110 G4: 1/48° ARBA PRODUCT Messerschmit 110 G4: 1/48° FUJIMI. Messerschmitt G4:1/48° MAUVE (très cher)
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Messerschmitt 110 C/E: 1/48°, EDUARD „Week-End“: 478, 526, 538, MESSERSCHMITT 161 : bimoteur bombardier rapide : 453 (14, phot.nb.), MESSERSCHMITT 163 : 547 (60, profil c du n°16310061), 477 (40, phot.c. au musée de Dayton), 476 (10, le planeur Me163 d’EADS en vol à La Ferté, phot.c), 430 (9, vente par l’I.W.M. du Me 163B n°191660, phot.c. texte avec historique), 411, 385 (11, phot.c. au Musée), 280 (7, réplique au musée, photo.c), 238 (10, au musée phot.c), 143 (70 à 73, phot. et plans pour détails maquettisme, d’un 163 A), 120 (53 à 57, idem), Messerschmitt Me 163B " 1/32° HASEGAWA: 460, Messerschmitt Me 163B1A : 1/48° DRAGON. Messerschmitt Me 163 : 1/48° HELLER. 131, (détails, plans,), Messerschmitt Me 262 A-2a, 1/48° TAMIYA Messerschmitt Me 262 A1A/U4 et B1a/U1: 1/48° DRAGON (plusieurs boites) Messerschmitt Me 262: 1/48° REVELL. Messerschmitt Me 262 : 1/48° MONOGRAM : 144, Messerschmitt Me 262 A-1a : 1/32° : TRUMPETER, 438, Messerschmitt Me 262 B-1a: 1/48° DRAGON: 458, Messerschmitt Me.262 A-1A/U5 : 1/48°, HOBBY BOSS : 505, 507 (chasseur de nuit A-1a), Messerschmitt 262 A-2a : HOBBY BOSS, 1/48° : 553, Messerschmitt 262 B-1a/U1 : HOBBY BOSS, 1/48° : 561, Messerschmitt 262 B-1 : REVELL, 1/32° : 566, 568, MESSERSCHMITT 209: avion de record, 4 ex. construits: 467 (monographie complète), 464 (21: mini historique et phot.nb.), MESSERSCHMITT 210 A-2/ et 410 : bimoteur de chasse : H.S n°47 (106 et suiv), 494 et 495 (monographie), 468 (67, avions capturés et accidentés), 6 (19, profil nb. texte), MESSERSCHMITT 262 : 550 (8/9, phots c du monoplace n°500071 « 3 Blanc » et du biplace « 8 rouge », liste des Me.262 existants au monde), 547 (62 et suiv. phots nb en action et profil c d'un 262B-1a), 541 (9, épave exhumée aux P.B. du n°130026, texte, phot.c), 539 (essai en vol du biplace de la Collings Foundation, superbes phots c), 507 (44, phot.c int. du « 3 blanc » de Jerry Yagen), 506 (6, le « 3 Blanc » reproduction US a rejoint en vol le Military Aviation Museum de Jerry Yagen, texte, phot.c en vol), 502 (11, vol d'un troisième exemplaire neuf aux USA, texte), 500 (7, vol d'essai de la reproduction du biplace N262AZ, phot.c, et un autre acquis par Jerry Yagen et son musée Military Aviation Museum, texte), 489 (10, une reproduction de Me.262 en expo au Evergreen Aviation and Space Museum, texte, phot.c), 483 (9, une réplique en expo au musée de Speyer, texte, phot.c), 478 (67, phot.nb. en action), 477 (40, phot.c. au musée de Dayton), 439 (7, premier vol du D-IMTT de la Fondation Messer., phot.texte), 435 (7, achat d’un 262 neuf par la Fondation Messerschmitt, texte),433 (8, restauration d’un authentique 262 en GB, texte), 432 (68 à 73 reportage sur le projet et les avions construits, phots.c.431 (6, premier vol du deuxième Me262 neuf, bi/monoplace, aux USA, phot.c. en vol), 417 (nouveau premier vol d’un avion neuf, phot.c), 399, 398, 393, 385 (6, 1er vol imminent des « nouveaux » 262, texte, phot.c., et 11, détails d’un Jumo 004, phot.c), 399 (6 et 7 vol du nouveau « 1 blanc » et du « 13 rouge », phots.c. texte), 382 et 383 (les 262 capturés et essayés, liste), 374 (11), 424 (7), 369 (12, 13 et 14, construction des Me. Neufs à Seattle, phots.c.article complet), 350 (8), 331 (7, avion neuf), 323 à 325 (sa carrière, texte, phot.nb. en action), 314 (10, descriptif de l’usine de refabrication des 262 neufs), 213 (phot.c. d’un 262 A-1 au Deutch museum), 208 (4, phot.nb. au musée de Johannesburg. Af. du Sud, du N° 110305, 262 B1a/U1), 188 (9, le N°111617 au musée des Planes Of Fame, phot.c), 100 (36, phot.c. au musée de Prague), 79 (poster dos de couv. à Hendon, N°11237), 39 à 42 (les 262 Français), H.S. N° 28 (couv. 22, phot.nb. au sol, 92, 93, 108, 130 idem), MESSERSCHMITT 264 : bombardier quadrimoteur : 367 (monographie), 12 (18, phot.nb.), HS N° 9 (69, phot.nb. au sol), MESSERSCHMITT 309: chasseur: 463 (monographie), MESSERSCHMITT 321 / 323 « Gigant » : 516 (8, épave repérée en Médieterrannée, texte, phots.c), 38 à 41 (monographie), MESSERSCHMITT Me.410 : (voir Me.210 pour la monographie): 531 (26 et suiv. profil c. et phots nb en action), 478 (72, phot.nb. en action), 139 (68 à 71, phot.nb. détails et plans pour maquettisme), Messerschmitt 410 B2: 1/48° REVELL Messerschmitt 410B-2/U4: MENG, 1/48°: 552, Messerschmitt Me 509: 1/48°, TRUMPETER: 523, MESSERSCHMITT P.1101 : (V1) : monoréacteur : 25 (monographie), 383 (monographie, phot.nb.), METALAIR : (voir Mauboussin 123, Fana 215 page 27), METEOR FLIGHT.G.B: 500 (9, pour le Meteor), MEYERS MAC-145 : 327 (37, phot.c), MEYERS 200B : 552 (9, l'avion de Bruce Mayers primé à Reno après sa restau, texte), MEYERS OTW -160: biplan 165cv entrainement: 287 (12, photo.c. état de vol), MEYER Joachim : voir aussi MEIER Achim et Elmar? : pilote collectionneur de YAK.3: 388, MEYER René : restaurateur Français d'un Me.109 G-14 : 533, Midair SA : société du collectionneur anglais Michael Davis : 507 (9, pour le Canberra PR.9), MIDWAY FLIGHT : Escadrille constituée de Wildcat, Dauntless et Avenger basée à Chicago : 511 (beau reportage phot et texte), Mi-15 : avion agricole biplan monoréacteur : 121 (8, phot.nb.), Mi-24 "Hind": hélico de combat soviétique: 553 (29), 470 (10, un exemplaire au musée de Bruxelles, texte, phot.c),
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MICROTURBO « Microjet » 200B : 551 (7, le N°02, F-WDMX désormais en expo au GPPA, texte complet, phot.c), 183 (47, phot.nb. en vol), 164 (48, phot.nb), 129 (8 et 9, phot.nb.), MIG I-200 : proto de chasseur MIG-3 : 506 (35, phot.nb en action), MIG-1 et MIG 3 : 538 (6, troisième appareil en état de vol, le n°4321 en Sibérie, texte, phot.c en vol et liste des appareils), 485 (44, reportage sur le Mig-3 n° 3872, phts.c et autres), 482 (6, état de vol du Mig-3 n°3872, texte, phot.c. en vol, et idem pour les n°s 4958 et 3457, texte), 459 (7, épave en bon état récupérée en Russie, texte, phot.c), 453 ( l’exemplaire n°3457 état de vol en Russie, reportage complet), 452 (7, trois exemplaires restaurés en Russie, dont 2 état de vol, texte, phot.c), 447 (26 à 33, épave du n°4958 en restau pour expo. reportage, phots.c. texte), 441 (6, état de vol après restau. d’un Mig 3, phot.c. au sol, texte), 429 (7, le Mig.3 n°4958 bientôt état de vol, texte, phot.c), 410 à 412 (monographies), 274 (24, réplique au musée de Monino), 201 (49 profil c), MIG 9 : 276 (25, au musée de Monino, photo.c), MIG 3 : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES MIG 3 :1/48°, TRUMPETER: 467, MIG 3: 1/48° ICM.362, MIG 15 bis : 1/48° TAMIYA.317. MIG 15 bis: 1/48° REVELL. 432, MIG 17 « FRESCO » : 1/48° AEROMASTER CHOICE. MIG 17F "Fresco" C: HOBBY BOSS, 1/48°: 473, MIG 17 « FRESCO » C : 1/48° HELLER MIG 17 PFU “Fresco” E: 1/48°, HOBBY BOSS: 476, MIG 17 « FRESCO » :1/48° WAR EAGLE. MIG 19S/S-105 « Farmer C»: 1/48° HISTORIC PLASTIC MODELS. MIG 21 PF/FL : 1/48° ACADEMY. MIG 21: 1/48° OEZ. 220. MIG 21 MF “FISHBED”:1/48° REVELL. 116, MIG 25 : 1/48° REVELL. MIG 15 : 542 (7, nouvel état de vol en Tchéquie de l'Aéro CS-102, OK-UTI, ex N41125, texte, phot.c en vol), n°242266 biplace, de l'Assos Czech Flying Legends, 502 à 504 (monographie, et 7, le M.15 UTI SB LIM-2A, HA-UTI accidenté en Hongrie, texte, phot.c), 488 (9, état de vol en Pologne du PZL SB Lim-2 (Mig-15 biplace), SP-YNZ de la Fundacji « Polskie Orly », texte, phot.c), 396 (7, le N151MG détruit sur crash, texte), 370 (11, le G-OMIG de OFMC vendu au Brésil), 323 (29,phot.c.) 316 (7, phot.c. restauration), 303 (9, achat état de vol,phot.c), 309 (10,arrivée aux usa de deux Mig15TU N°27003 et 1A0358), 276 (25, Mig15 bis Ich, au musée de Monino, photo.c), 229 (52, achat en pologne, liste et 57, phot.c), 223 (49, état de vol, phot.c. aux usa), 169 à 171 (monographie), 172 (Mig 15 Chinois), 153 (4, profils c.et suivantes), MID I-320 : chasseur bimoteur extrapolé du MIG-15 : 515 (monographie), MIG 17/ Lim-5, Lim-6bis « Fresco » (polonais) et J-5 (chinois) : 562 (43, éat de vol et phot.c de l'unique Mig-17PF à Oshkosh, texte), 522 (monographie), 504 (75, naissance du projet Mig 17), 491 (9, le Lim-5R n°1C1910, en expo au Musée de Montélimar, texte, phot.c), 454 (essai en vol complet, belles phots.c, détails), 447 (58 à 71, phots. et profils c. guerre du Kippour, texte), 446 (18/19, phot.c), 404 (69, belle pht.c. au sol), 390 (15, état de vol, phot.c. du Mig 17F, n°1C-1211 construit en Pologne, immatriculé G-BWUF), 389 (9, état de vol, du précédent), 365 (70, profil c), 330 (8, photo.c état de vol), 323 (29, phot.c en vol aux USA, du Mig 17 de Jim Rossi), 295 (44 état de vol du N°1406016 camouflé NordVietnamien, photo .c au musée Champlin), 263 (32, au musée, photo.c), 235 (50, photo.c à Chino), MIG 19 : 330 (8, photo.c), 263 (32, au musée, photo.c), MIG 21 : 562 et 563 (monographie), 507 (11, le Mig 21U codé 339 en expo au musée de la force aérienne et spatiale israëlienne, texte, phot.c), 453 (9, le Mig 21UM codé 161 en expo ext. à Zagreb, texte, phot.c), 451 (11, deux appareils au musée de Prague-Kbely, texte, phot.c. et destruction des vieux Mig 21 en Tchéquie), 447 (58/59, belle phot.c. d’un 21MF Syrien, 63 et suivantes), 446 (24, profils c. algériens), 360 (8), 338(7), 291 (7, restauration à Toulouse, phot.nb), 279 (6, au musée, le N°688, photo.c), 276 (26, au musée de Monino, photo.c.), 252 (photos.c. avions tchèques), 229 (51, 24 appareils aux USA), 220 à 223 (monographie), 4 (monographie), MIG 23 « Flogger »: 506 (25, phot.c en Irak), 448 (8, le N51734 privé, de Joe Gano vole aux USA), 265 (43 (photos.c), 253 (2, phot gros plan de face), 109 (reportage c. à Reims), MIG 25 : 507 (48, profil c. d'un app. Irakien, et pages suiv), 265 (42, photos.c), 136 (13, phot.nb. deux avions au sol), 84 (reporta.nb. sur le réfugié au Japon, plan), MIG-21 PF « FISHBED D »: 1/48° ACADEMY: 491, MIG 21: 1/48° AEROMASTER CHOICE. MIG 23 « Flogger » B : 1/48° ESCI: 137, TRUMPETER: 520, 529, MIG 29 « Fulcrum » A : 1/48° ACADEMY: 497, MIG 29 « FULCRUM » : 1/48° MONOGRAM. MIG 21-F-13 “Fishbed”: TRUMPETER, 1/48°: 525, MIG-21-MF: EDUARD, 1/48°: 549, MIG 29 « Fulcrum » : 506 (18 et suiv.phot.c en action en Irak), 497 (6, un appareil acheté par Paul Allen, texte, phot.c), 494 (7, quatre appareils privés volent aux USA, texte, avec Don Kirlin), 368 (38, phot.c. au sol), 263 (58, photo.c. tiger meet), 253 (10, en vol appareil tchèque), 252 (suite précédant, photos.c. tchèques) 249 (55 à 57, photos.c.), 248 (23 à 25,
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superphotos.c.), 236 (58, crash au Bourget, phot.c), 203 et 204 (48 et 49 phot.c), MIG 31 « Foxhound » : 386 (63, phot.c. au musée, texte technique), 249 (56, photo.c), MIG-31 BM/BSM « Foxhound » : AMK, 1/48° : 559, MIGNET « Pou du Ciel »: 561 (4, un exemplaire entre au musée Espace Aéro Lyon-Corbas, texte), 548 (60, phot.c du « ParaCargo » 6 places au GPPA), 488 (35, phot.c au musée Grec), MIGNET Henri. HM-350 : 314 (7, photo.c. à restaurer), 284 (13, état de vol du HM 8, photo.c.), MIGNET Henri : HM 14 : 314 (8, photo.c.état de vol, reconstruction commencée en 1935 !), M.H.D. Importateur d’HASEGAWA et de HOBBYCRAFT: a fait éditer des planches décals technique spéciale 1/48° (D.52O, etc. Fana 336, et 335 (62 pour coordonnées), MIKOYAN Ye 166/Ye-152M : 276 (26, au musée de Monino, phot.c) 255 (10, phot.nb), MIL : tous types d’hélicoptères : 529 (63, phots.c de Mi-8 Lituaniens), 234 (monographies), 59 à 61 (monographie), 403 (77, profil c. d’un Mi-8 Égyptien), MIL Mi-1 : hélico : 351 (9), MIL 17: hélico: 474 (39 et suiv.phots.c), MIL Mi-62 : 252 (18, photos.c. tchèques), MIL Mi-10, Mi-24, etc : 500 (73, phot.c), 474 (38 et suiv.phots.c), 275 (32, au musée de Monino, photo.c.), 265 (45, photos.c.), 252 (16, potos.c.), 123 (9, phot.nb. d’un Mi-10 en action), MIL V-12 : helico géant : 275 (27, expo.photo.c. au musée de Monino), MILES “Falcon”: 284 (12, état de vol, phot.nb.), HS N°8 (15, phot.c ; du GAEEG, état de vol), MILES HDM-105 : bimoteur léger de transport : 189 (37, phot.nb. fiche technique), MILES M.12 « Mohawk » : monoplan monomoteur, pièce unique : 468 (8, expo au RAF Museum après restau du G-AEKW ayant appartenu à Lindbergh, texte, phot.c.), 374 (8, restauration au RAF museum), MILES M.100 « Student » : 193 (29, photo.nb. fiche technique), MILES “Magister” Mk.1A: monoplan biplace train fixe: 465 (73, phot.nb en action), 332 (6, photo.c.), 301 (51,état de vol, phot.c. du P6382), 284 (12, état de vol, photo.c. du T9738), HS N° 8 (17, phot.c. état de vol du T9738 à La Ferté), Miles MAGISTER : 1/48° FLASHBACK. 430, MILES « Martinet » : 233 (14, phot.nb.), MILES « Messenger : monomoteur, 428 (11, le G-AJOE de Peter bishop accidenté, texte), 391 (9, état de vol du n°6699, GAJWB, pht.c. texte), 297 (9,état de vol,phot.c.,deux avions), 177 (49, phot.c. en vol), 73 (23, état de vol, phot.nb. du GAIDK), MILES M.39 « Libellula » : canard, bimoteur (sur les ailes) léger : (…), MILES « Monarch » : 73 (23, état de vol, phot.nb. du G-ALFW), MILES « Gemini » : bimoteur : 297 (9, état de vol, phot.c. du G-AKKB), MILES « Hobby » : 195 ( monographie) MILES & ATWOOD SPECIAL: monoplan de course,années 30: 311 (29, phot.c.), MILES "Whitney « Straight » : monoplan léger cabine fermée: 465 ( 75, phot.nb en action), (226 (53), Military Aircraft Restoration Corporation (MARG) ex. Yesterday's Air Force: Voir David Tallichet: 480 (6, pour le Skyraider), 458 (7), 440 (6, pour le B.17), 259 (10, B.26), MILLER Glenn : Musicien, Voir Glenn MILLER. MILLET-LAGARDE ML-10 et « Milane II »: quadriplace propulsif non conventionnel: 482 (72, témoignage, texte, phots.c), 479 (monographie), « MINICAB » : voir C.A.B et SIPA 900. MINIE « Émouchet » : planeur : voir PLANEURS. « MINIHAWK » : petit monoplace tourisme USA 35cv: 33 (monographie), MIRAGE IIIA: 483 (10, le IIIA-02 restauré pour expo à Toulouse, texte, phot.c), 469 (7, le n°02 ou 03 en attente de restau par ISAE de Toulouse, texte, phot.c), 391 (9, le n°09 au musée de Montélimar, phot.c. texte), 369 (9), 297 (6,retrait de l’Armée de l’Air), 281 (9, le IIIC N°90 au musée des Ailes Anciennes de Toulouse, photo.c), 262 (monographie) 263 et suivants (monographie), MIRAGE IIIB : 561 (5, le IIIB n°233 en expo sur pylône sur rond-point à Montélimar, texte, phot.c), 508 (7, le n°202 transféré à Melun Villaroche, texte, phot.c), 476 (essai en vol), 457 (11, restauration du IIB n°206, texte complet, phot.c), 448 (6, le IIIB/F n°225 F-ZJOB au musée, texte, phot.c. et le IIIB n°231 F-ZAGS acquis par Ass. à Orange), 437 (10, phot.c. au musée argentin du IIIB, C-710), 214 (8, belle phot.c. en vol), MIRAGE IIIC: 559 (11, texte et phots.c du n°7 en expo à La Canopée), 476 (essai en vol), 408 (11, le IIICJ n°58 au musée Israëlien, phot.c), 401 et 406 (les IIIC Argentins), 387 (les IIIC Argentins), 373 (8), 369 (9, épave du N°09 au musée de Montélimar), 263 et suivants (monographie), 207 (reportage haut en couleurs en Australie, belle phot.c. de décos seyantes), 204 (2, poster deux avions aux décos commémoratives), 189 (2, poster c.vu de dessus, et 4 à 11, reportage c), 181 (61, phot.c. Suisse), 177 (poster dos de couverture), 187 (5 à 10), 152 (poster dos de couv), 111 (reporta. belles phots.c. en vol, cam. sable), 84 (reporta.nb.et c. gros plan), MIRAGE III C/B : 1/48° HELLER. 129, MIRAGE IIIC : 1/48° HOBBY BOSS : 450, MIRAGE IIIC : 1/48° FUJIMI. 112, MIRAGE IIIC, ITALERI, 1/32° : 554,
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MIRAGE IIIE: 1/48°, ITALERI: 468, MIRAGE 2000 D : ITALERI, 1/48° : 506, MIRAGE II E-R : ITALERI, 1/32° : 565, MIRAGE 50 : 137 (16, phot.c), MIRAGE III E: 558 (9, le N° 530 -ou 350- acheté aux enchères pour le musée d'Athis-Mons, texte), 554 (8, fin de service pour le MirageIII/V/EA/5P, etc.. Argentins, texte, phots.c), 478 (histoire de Mirage IIIEP Pakistanais), 434 (8, dernier vol dans l’A.de l’A), 314 (8, restauration du N°586 par Aéro Rétro), 312 (10,au musée en G.B du N°358), 214 (7, très belles phot.c. spéciales déco), 212 (49, belles déco.c belges), 194 (7 à 11, phot.c. et nb. en action), 175 (7 à 14), 163 (10, phot.c. Argentins), 142 (41 et suivantes), 46 (18 et 19, phot.nb), MIRAGE III RS: 467 (6, le HB-RDF matricule J-2012 suisse état de vol en collection, texte, phots.c), MIRAGE NG : 501 (7, restauré à Bx pour expo à Seclin, texte, phot.c), 164 (50, phot.c), 159 (53, phot.nb. texte), MIRAGE IIIO : 487 (11, le Mirage IIIOF, A3-42 Australien, en restau état de vol, texte, phot.c), 437 (11, le A3-36 restauré exposé au musée australien, phot.c. texte), MIRAGE III R : 562 (10, le n°314 en « pot de fleur » à Sarre-Union, texte, phot.c), 542 (8, le n°335, 33-NC, repeint et restauré au musée de Lyon-Corbas, texte, phot.c), 477 (11, le n°306 exposé à Buc, texte, phot.c), 201 et 202 (reportages c), 49 (phot.c.dos de couv), MIRAGE IIIS : 435 (11, les IIIBS, J-2001 et IIIRS, J-2103 ex-suisses exposés au musée de Montélimar, phot.c. texte), 432 (11, les IIIS n°J-2334 exposé sur pylône en Suisse, texte, phot.c), (428 (le IIIC présenté en Suisse), 403 (9, le J-2304 ex Suisse au musée de Montélimar), MIRAGE IIS/RS : KINETIC, 1/48° : 566, MIRAGE IIIT : Banc d'essai pour moteurs : 536 (20, phot.c et texte), MIRAGE IV: 565 (10, phots.c intéress. de deux appareils décos spéciales), 546 (7, le n° 28 en expo à l'Espace Aéro de Lyon Corbas, classé monument Historique, texte, phot.c), 539 (74/75, début de l'alerte nucléaire opérationnelle de l'avion, rares phots nb au sol et en vol), 518 (7, le IVP n°31, codé BD en expo au MEACM de Montélimar, texte, phot.c, et 10, le IVP n°28 à l'Espace Aéro de Lyon-Corbas, texte, phot.c), 462 (66, phot.c. en vol), 442 (8, le n°1 au musée Canopée, belle phot.c, texte), 434 (79, phot.c. planche de bord), 429 (8, le IVP n°62 au MAE, texte, phot.c), 428 (10, fin de service des IVP, phot.c. texte), 397 (histoire du largage de la bombe A à Hao, phot.nb), 321 (8, décoration exceptionnelle), 320 (super photos pages centrales), 301 (8,phot.c.en vol pour les 30 ans des FAS), 297 ( 7,le N°45 donné à la Cité des Sciences La Villette), 282 (10, le N°9 donné au musée de l’air), 225 (2, poster c. en vol deux avions, et 14 à18 superphotos c), 167 (53 et 54, phot.c en vol et au sol), 142 (71 à 73 phot.nb pour détails maquettisme), 125 (18, phot.c), 121 (44, phot.c. décoll. avec Jato), MIRAGE 5 ou V : 491 (11, le BR-21 vendu aux enchères, texte, phot.c), 446 (20, 21, phot.c. lybien), 365 (10, le n°24 restauré sur pylone, phot.c. texte), 249 (47 et 48, photos de décos flamboyantes), 218 (dos de couverture super phot.c. déco spéciale belge), 176 (phot.c.), 163 (63, poster c. Français), 27 (29, plan d’un 5B), MIRAGE 2000 (tous types) : 559 (6, déco spéciale pour les 100 ans du Lafayette, texte long, phots.c en vol), 540 (10, déco spéciale pour les 50 ans des FAS, du n°125), 514 (9, le Mirage 2000B n°516, codé 5-OL, au musée de montélimar, texte, phot.c), 501 (8, le n°4 en expo à Montélimar, texte, phot.c), 469 (9, fin des présentations de la patrouille Alpha), 454 (7, phot.c.en vol déco. spéc), 368 (32 et 37, phot.c. au sol), 274 (56 à 59, photos.c), 226 (50, phot.c. 2000N), 218 (2, et 50 poster c. « tiger meet »), 204 (56, phot.c. au sol d’un 2000N), 195 (6 à14, belles phot.c.), 191 (55, phot.c), 188 (2, beau poster en vol), 178 (53 à 56) 176 (phot.c), 173 (46 à 50, photos.c. et 63 poster c. de 2000C), 161 (49, phot.c en vol), MIRAGE F1 : 568 (10/11, le F1 au Tchad, et 62 à 77 suite des programmes secrets avec l'Irak), 567 (16 à 31, les programmes avec l'Irak et 58 à 66, spécial F1 CT), 566 (48 à 58, album phots c des F1CR), 565 (27 à 56, gros dossier spécial), 561 (4, le F1B n°518, codé 112-SR entre au musée de l'Espace Aéro Lyon-Corbas, texte, phot.c), 546 (reportage sur les F.1 d'une base secrète Irakienne,belles photos, détails des armements et marquages), 537 (10/12, adieux de l'A.A au F.1), 529 (60 à 67, belles phots.c en vol), 517 (9, fin de service des F.1CT dans l'A.A, texte, phot.c, et le F.1CT n°235 rejoint le musée de Montélimar, phot.c), 515 (58 et suiv. superbes phots.en vol de CT et CR), 506 (14, pour le F.1/ M.53, texte, phot.c, et 26 et suiv. phots.c en Irak), 494 (9, le F.1C n°100 en expo au musée Royal de l'Armée à Bruxelles, texte, phot.c), 476 (8, le F1-B n° :501 entre au MAE, texte, phot.c, et un F1CZ vole à l’Historic Flight en Af. Du Sud, reportage), 471 (7, le BQ-16 n°4656 irakien, au musée CAEA de Mérignac, texte, phot.c), 442 (8, le n°10 décoré spécial, au musée Canopée, phot.c. texte), 437 (14, phot.c. d’un F-1EQ, courrier), 434 et 435 (Les Mirages F1 EQ Irakiens), 369 (en action au tchad), 263 (58, photo.c, tiger meet), 201 (7,8, 15 et 16, photc. au sol), 193 (poster dos de couverture d’un jordanien), 170 (47 à 51, F1 CR, à voir, photos.c.), 169 (56 à 60, détaiuls phot.c. à voir), 167 (59 phot.c), 165 (55, pt.c.), 160 (33, phot.c.), 146 (60 à 65, phots.c et nb. Espagnols), 143 (17, pot.c), 142 (15, phot.c), 108 (7, mle. expo. En plexi), 53 (phot.c. dos de couv), 5 (monographie), MIRAGE F2 : 187 (27, phot.nb. fiche technique), MIRAGE G et G8 : 536 à 539 (leur histoire), 187 (28, photo.nb. fiches techniques), 63 (monographies), MIRAGE 4000 (Super Mirage): 558 (50 et 58, phot.c), 435 (11, une maquette exposée au musée de Montélimar, texte), 142 (17, phot.c. en vol), 416 à 418 (monographie), MIRAGE « Mach 3 » : projet : 444 (14, texte et plan intéres.), Mirage IIIC et Mirage IIICJ (2 boites séparées) 1/48° EDUARD Mirage III C/B : 1/48° HELLER, 365, Mirage F1 : 1/48° ESCI.114, MIRAGE F1 CT/CR : 1/48° ITALERI. 397. MIRAGE F1 CT/CR : KITTY HAWK, 1/48° : 560,
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MIRAGE 2000 : 1/48° HELLER. (très beau) MIRAGE 2000 B/N/D: 1/48°, KINETIC: 498, MIRAGE 2000 C : 1/48° MONOGRAM MISSILES: voir aussi SAM : 563 (histoire des missiles US dérivés du V1 allemand), 531 (histoire des Bell X-9 « Shrike », et GAM-63 « Rascal », premiers missiles longue portée embarqués US), 529 (66, gros plan sur un Matra R550), 511 (monographie des « Matador » et « Mace » américain, missiles nucléaires), « MISTEL » : composite : H.S n° 47 (120, phot nb en action Ju.88+Fw190), H.S N° 9 (74, phot.nb. gros plan sur le FW 190A8/U3 porté), H.S. N° 28 (21, phot.nb. au sol sous filet avec FW.190 et réservoirs sup, 465 (monographie incomplète), 546 (22/23, profil c d'un Ju.88G-1 avec F.W 190A72, bonne vue au sol ¾ avant avec Me.109 très connue), « MISTEL V» Ta 154 & FW.190 : REVELL, 1/48° : 519. Mistral warbirds: société ou association (?) qui exploite de Hawker Fury de Frédéric Akary: 471 (47), MITAUX-MAUROUARD Guy : pilote d'essai : 560 (16 à 28 pour le premier vol du « Rafale »), MITSHUBISHI A6M « Zero » tous types : (36 Zéro préservés dans le monde, en 1996, trois en état de vol, cinq en 2010): 546 (12, phot.c d'un A6M7), 523 (6, le A6M-3 « Zero » N553TT acheté par Masahide Ishizuka sera basé au Japon, texte, phot.c), 519 (28, profil c. d'un A6M2-N hydravion), 512 (11, le Zero biplace de Flying Heritage Collection de Paul Allen repeint, texte, phot.c), 511 (7, état de vol du A6M3-22 biplace n°3852 de Paul Allen, texte, phot.c), 499 (7, le A6M3 type 32, n°3318 de l'Evergreen Air and Space Museum de McMinville continue sa restauration, texte historique), 494 (essai en vol d'une reconstruction du A6M2 n°1498, NX8240K), 493 (9, état de vol du A6M2, NX8282K de la BosargeCollection, texte, phot.c en vol), 477 (45, phot.c. d’un Nakajima A6M2 au musée de Dayton), 464 (10, un rare A6M3-22 biplace en expo au Flying Heritage Collection, texte, phot.c), 446 (10, le A6M2-21 n°2266 (Nakajima) en expo. au Pacific Aviation Museum, phot.c, texte), 442 (9, le Mitshubishi/Nakajima A6M2-21 état de vol acheté pour expo au Pacific Air Museum), 419 (A6M2, N8280K, phot.c. en vol, et l’A6M2-21, n°51553 exposé à l’USAF Museum, phot.c), 406 (7, épave achetée en G.B., texte), 398 (7, état de vol d’une réplique, phot.c. texte), 391 (essai en vol du seul authentique A6M5 du Planes of Fame Museum, détails cockpit, superbe ! essais comparatifs d’époque), 352 (A6M5-52 page 10), 357 (9, épave A6M3), 340 (8, A6M3 restauré état de vol à Chino, et Steve HINTON de Chino possède le seul Zéro 100% original en état de vol, et A6M2 au Canada, plusieurs épaves complètes récupérées dans les Iles du Pacifique par des Australiens), 324 (10, A6M3 type 22 restauré phot.c), 305 10, état de vol du A6M221 N°807, hot.c. superbe), 299 (12, restauration des Zéros N°32-3148 et 32-3318), 293 (essai en vol, super photos) 283 (8, restauration de deux Zéro pour expo. au Japon par M. Nobou ARADA (voir ce nom), phot.c. et nb), 263 (9, récupération d’un A6M3 sur une Ile Indonésienne), 227 (51, restauration pour expo du A6M2 n°5784), 219 (18 à 21, essais comparés, phot.nb), 188 (10, phot.c. du A6M5 N°61-120, état de vol), 26 à 28 (monographie), 374 (68, profil c), Mitshubishi A6M5 type 52 « ZERO » : 1/48° HASEGAWA Mitshubishi A6M5/5A "Zero": 1/48°, TAMIYA: 467, (le meilleur!) Mitshubishi A6M2 type 21 « ZERO » : 1/48° HASEGAWA Mitshubishi A6M3 type 32 « ZERO » : 1/48° HASEGAWA. 117, Mitshubishi F-1 : 1/48° HASEGAWA. 429, (le biréacteur d’attaque), Mithsibishi A6M5C « ZERO » : HASEGAWA, 1/32° : 565, MITSHUBISHI F1M2 « Pete » : hydravion biplan 2ème G.M. : 71 (monographie), 374 (68, profil c.), 373 (18, profil.c), MITSHUBISHI G3M2 « Nell »/ »Rikko » : 476 (27, phot.nb. en vol), 429, ( 65 et 70, descriptif version de transport et « « So You »), 375 (66, phot.nb. en vol), 263 (monographie), MITSHUBISHI G4M1 « Betty »/ »Himaki » : 553 (7, épave en cours de restau pour la Flying Heritage Collection de Paul Allen, texte, phot.c), 519 (9, fuselage entièrement restauré par Nobuo Harada, texte, phots.c, et 25, phot.c en action), 476 (28, phot.nb. en action), 283 (8, restauration au Japon pour expo. photo.c), 265 (9, épave, photo.c), 63 à 65 (monographie), 374 (70, profil c d’un G4M1), MITSHUBISHI G6MA1-L2 « Betty » : version avion de transport du G4 : 429 (62/63, bonne phot.nb. avec des croix vertes de capitulation), MITSHUBISHI J2M3 « Raiden »/ »Jack » : chasseur fin du conflit : …/..., MITSHUBISHI J8M1 « Shusui » : copie de Me 163 Komet : 188 (8, phot.c.) , MITSHUBISHI K3M3-L : monoplan aile haute train fixe, transport : 429 (64 et 65, phot.nb. texte), MITSHUBISHI Type 97 Ki.15 « Babs » : 190 (monographie), MITSHUBISHI Type 99 Ki 51 « Guntei » (Sonia) : 206 (monographie), MITSHUBISHI Type 100 Ki.46 « Shin Shitei » (Dinah) : 104 (plans et profils dos de couv), 87 et 88 (monographie), MITSHUBISHI type 97, Ki.21, Ki.57 « Sally » et « Topsy » : bombardier bimoteur et/ou de transport : 425 (28 à 39, photo.nb), 36 à 38 (monographie), MITSHUBISHI Ki.83 : bimoteur de chasse : 156 (monographie), MITSHUBISHI Mu-2J : biturboprop.aile haute : 90 (monographie et poster c. dos de couv), MITSHUBISHI T2 : biréacteur : 170 (55, phot.c.au sol), 77 (monographie, poster dos de couv), MITSHUBISHI : Les avions de reconnaissance Mitshubishi, du « Kamikaze » à ses dérivés du Ki.15 au Ki.71 : 3 (historiques, profils, plans, fiches techniques, etc), Mitshubishi Type Zero F1 M2 « PETE » : 1/48° TAMYIA (boite de 1967 !) Mitshubishi Type Zero F1 M2 « PETE »: HASEGAWA, 1/48°: 489, Mitsubishi A7M1 Reppu « Sam » :1/48° FINE MOLDS. Mitshubishi A5M4 “CLAUDE”: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES.
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Mitshubishi A5M2b “CLAUDE: 1/32°, SPECIAL HOBBY: 490, Mitshubishi type 11 “BETTY”: 1/48° TAMIYA. Mitshubishi Ki 46“DINAH” “Kai”: 1./48° TAMIYA. Mitshubishi J2 M6 « RAIDEN3 Type 31 : 1/48° HASEGAWA : 506 (le J2M3 type 21 au 1/32°), MITTELHOLZER Walter : pilote suisse, pionnier vers l’Afrique. : 425 (15), MODERN AERONAUTICAL TECHNOLOGIES: bureau d'études privé russe de Sergei Yushin et Maxime Mironov: 459 (8, pour le Yak-30, et leurs projets), MONK Peter : collectionneur britannique : 559 (5, pour le Spit Mk.Vb), 522 (40 à 50, pour la restau du Mk.Ia, voir aussi Dan et Tom Friedkin), 509 (7, pour le Spit Mk.I), 453 (8, pour le Spit biplace), 434 (7, pour le Spit.Mk.IX), MONOCOUPE L-7A: biplace aile haute: 370 et 371 (historique, monographie dans l’Armée de l’Air, phots.c. et nb. et profils c), MONOCOUPE 90 : biplace aile haute : 428 (52, phot.c. en vol, aux USA, texte), 338 (phot.c en vol du NX1161, et du N38905), MONOCOUPE 110 S « Clipwing » : HS N° 29 (calendrier 2006, poster en vol du 110S de John Mc. Culloch), 567 (38 à 46, reportage spécial sur le NC11V restauré aux US), 487 (41, phot.nb en action, texte), texte), 429 (Essai en vol d’un 110 S, liste des avions construits et historique de la firme Monocoupe), 321 (32, photo.c) MONOSPAR ST4 : bimoteur léger 2x90cv : 445 (15), Monstre de la Mer Caspienne : Voir « Ekranoplan ». MONTAUDRAN : aérodrome : 429 (8, espoirs de préservation, texte, phots.c.), 411 ( 10, texte pour le sauvetage du site historique), MONTLAUR: ingénieur français concepteur des NC 853: 472 (78, cité col.3), Monuments historiques : avions classés : 507 (6, liste des avions de La Ferté), MOONEY M-18 « Mite » : 321 (32, photo.c. état de vol), Max Plan PF.204 : racer 70cv, 1952 : 511 (78, mini monographie), Max PLAN M.P.204 et M.P.205 « Busard » : (Max PLAN) : 384 (5, expo. Au GPPA d’Angers, phot.nb. texte), MORANE Charlie-Fox : collection d’avions : Cal. 2007 (poster en vol du D-3801 suisse), MORANE-BOREL : 499 (15, bonne phot.nb en action), 412 (le plus ancien Morane-Saulnier, récit, phot.nb. et c) , MORANE-SAULNIER/CATHIA : projet de reconstitution de Morane-Saulnier N et G par numérisation : 507 (10), MORANE-SAUNIER M.S. AI : parasol, 130cv rotatif : 508 (11, le M.S.AI F-ABAO, n°2283 de Fronval du MAE en cours de restau, texte, phot.c), 463 (58 et 61, phots.nb. en action), 452 (15, phot.c. à La Ferté), 450 (41, phot.c. en vol), 440 (41 et 44, phot.c. en vol à La Ferté), 327 (6, phot.c), 321 (37, photo.c), 284 (8, état de vol, photo.c), 267 (9, reconstruction au musée de l’Air, photo.c), 265 (14, restauration au musée de l’Air), 210 (phot.c. à la Ferté), MORANE-SAULNIER Type AI: SPECIAL HOBBY, 1/48°, 488, MORANE-SAULNIER M.S. AR : monomoteur parasol : 442 (72, phot.nb.), MORANE-SAULNIER M.S. BB : biplan biplace 14-18 : 449 (32, phots.c.au musée), MORANE-SAULNIER M.S. E.1 (ou XXX) : 66 (10, phot.nb), MORANE-SAULNIER M.S. G : Avion de Roland Garros pour la Méditerranée : 528 (état de vol de la réplique F-PMSG et reédition de la traversée de la méditerranée), 525 (8, reproduction bientôt état de vol, en expo au Bourget) MORANE-SAULNIER M.S. Type H : 522 (11, phot.c en vol à La Ferté), 406 (9, état de vol à La Ferté du Morane H, phot.c. au sol), 222 (49, état de vol, photo.c. + détails), MORANE-SAULNIER Type L Parasol: 557 (7, réplique en construction à Tarbes par l'Asso Héritage Avions Morane Saulnier, texte, phot.c), 549 (77, profil c du LH de Roland Garros), 481 (58, 59 et suiv. phot.nb. et profil c), MORANE-SAULNIER M.S. Type N : monoplan: 555 (60, profil c du « Morane Gilbert » de Jean Chaput), 549 (81, profil c), 496 (36 à 39, reconstruction assisté par ordinateur, par «Les Casques de cuir»), 492 (56, phot.c à Old Rhinebeck), 364 (38 à 40, phot.nb. en action, avec armement divers tirant /hélice), 149 (149 (4, profil c), MORANE-SAULNIER M.S. Type N : 1/48° EDUARD. 428. MORANE-SAULNIER M.S. Type N : 1/32° : SPECIAL HOBBY : 469, 437, MORANE-SAULNIERM.S. « Statodyne » : 432 (monographie des projets sur le vol vertical), MORANE-SAULNIER M.S. 35 : monomoteur parasol : 370 (34, phot.nb. au sol), MORANE-SAULNIER M.S. 43 : biplan biplace école, 180cv : 391 (15, phot.nb. en action, fiche technique), MORANE-SAULNIER M.S. 130 : 210 (10, état de vol, photo.c. du n°2 à la Ferté, détruit plus tard), MORANE-SAULNIER M.S. 138 : monoplan parasol : 380 (état de vol à La Ferté du F-AZAJ, phot.c), MORANE-SAULNIER M.S. 181 : 533 (6, le n°1 état de vol racheté par les frères Collinot en 2007, cité col 1), 450 (11, rachat du F-AJXN par deux Français, texte, phot.c), 383 (restauration et expo. au musée EAA dans le Winconsin, du F-AJXN N°206, phot.c.), 69 (29, état de vol du F-PKFX de Salis), MORANE-SAULNIER M.S. 185 : « avionnette » monoplan parasol de 1937 : 533 (11, phot.c), 531 (11, cité col.2), 333 (9, phot.c.), 210 (11, état de vol du F-AZAZ n° 01 à La Ferté), MORANE-SAULNIER M.S. 222, 224, 225 et 275 : 7 (essais en vol par Jacques Lecarme), MORANE-SAULNIER M.S. 225 : 360 (60, phot.nb. au sol), 140 (8, phot.nb), 3 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 226 : M.S.225 navalisé : 4 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 227 C.1 : chasseur parasol, moteur-canon : 7 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 230 : 533 (6, état de vol et rachat en GB du n°1076, ex F-BGJT, par le Cercle des Machines
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Volantes, son histoire, phot.c en vol), 450 (38/39, belle phot.c. en vol du F-AZAK de La Ferté), 404 (14, phot.nb), 325 (8, vente), 316 (10, restauration du N° 1077), 258 (49, état de vol au musée K. Weeks, photo.c), MORANE-SAULNIER M.S. 234 : monoplan parasol : 504 (14, phot.nb. En action avec Michel Détroyat), MORANE-SAULNIER M.S. 315 : 417 (8, état de vol, phot.c. récit, du F-AZAH, phots.c), 409 (6, état de vol du F-AZAH d’Aéro Rétro, phot.c. texte), 290 (8, état de vol après restau. Du F-BCBR N°312,photo.c), 71 (restauration état de vol du N°254, phot.nb), MORANE-SAULNIER M.S. 317 : 527 (7, état de vol en GB du G-MOSA, ex F-BCNU, texte, phot.c), 495 (7, restau en cours pour le F-BBQE à Dresde, pour le Fliegendes Museum, texte, phot.c), 478 (7, nouveau vol après restau du n°312, F-BHHF du Musée aéronautique de la Presqu’ile Cote d’Amour, texte, phot.c), 443 11, état de vol à Chavenay du F-BGUZ, phot.c), 367 (12, phot.c. en vol du F-BGUV), 359 (7), 212, (50, état de vol, phot.c), MORANE-SAULNIER M.S. 325 CI : chasseur 1933 : 182 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 340 : biplace léger, parasol: 500 (21 phot.nb en action), 390 (11, restauration à La ferté du FANVS, texte, phot.c), MORANE-SAULNIER M.S. 341 : 461 (15, gravure c), 210 (7, état de vol, pho.c.du n°3 de La Ferté Alais), MORANE-SAULNIER -M.S. 350 : biplan 220 cv : 497 (10, achat par les Casques de Cuir d'un unique exemplaire, texte, phot.c), 392 (6, pièces de l’épave retrouvées), 14 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S 406 / D-3801 : Cal. 2007 (poster c. en vol du D-3801 avec le Hawk 75), 554 à 557 (les MS.406 Finlandais -page 11 du 555 précisions sur le crash du n°544-), 553 (10/11, phots.nb en action), 531 (11, épave du n°606 retrouvée en Carélie, texte, phots.c), 483 (son histoire dans la Regia Aeronautica, liste des appareils, etc..), 463 (8, le D-3801 suisse repeint aux couleurs du GC1/2 Cigognes, belle phot.c. en vol, texte), 450 (22 à 32), 440 (42/43, poster c. en vol à la Ferté du D-3801 suisse), 439 (8, phot.c. en vol du D-3801 suisse), 427 (phot.c. en vol du D-3801 Suisse), 413 (49 et 52, profils c), 402 (7, pht.c. en vol), 392 (12, phot.c. en vol à La Ferté), 391, 390, 381 (essai en vol du seul en état de vol en 2001, le D3801 Suisse, à voir, détails, etc), 378 (6, phot. en vol du D-3801 Suisse), 369 (6, nouveau premier vol en Suisse en 2000, phots.c), 342 (8), 349 (6, photo.c), 323 (6), 248 (34 à 38), 206 (12 et 14, phot.nb), 144 (35, plan c), 111 (récits, descriptifs, phot.nb), 109 (récit, plans détails), 100 à 111 ou plus (monographie historique), 101, 103, 104 , 105 et 107 (18 à 23, à voir, plans et profils c), HS N°29 (calendrier 2006, poster en vol de l’unique D-3801), MORANE-SAULNIER M.S. 406 : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. MORANE-SAULNIER M.S. 406 : 1/48° HOBBYCRAFT CANADA. MORANE-SAULNIER M.S. 406 : 1/48° JMGT. MORANE-SAULNIERM.S. 406 C1: 1/32° AZUR AB Toy’s: 431. MORANE-SAULNIER M.S. 406 C1: 1/32°, SPECIAL HOBBY: 454, MORANE-SAULNIER M.S. 431 : biplace parasol : 420 (15, phot.nb. en action), MORANE-SAULNIER M.S. 435 : biplace d’entrainement 1936 : 78 (monographie), 423 (72, po.nb. texte), MORANE-SAULNIER M.S. 450 : biplace d’entrainement : 423 (72, phot.nb), MORANE-SAULNIER M.S. 470 : biplace entrainement : 564 (70, cité col.3), 423 (71, phot.nb. texte), MORANE-SAULNIER M.S. 471, 472 (moteur étoile) 474 et 475 (moteur en ligne) “Vanneau" et 477 et 479: 508 (78, mini monographie du M.S. 479 à moteur Snecma 14X), 501 (mini monographie du MS-477), 433 (genèse des modèles, récit, phts.nb), 258 (8, restauration du N°122), 113 (4, phots.nb. à La Daudie ! pour récup.) et 111 (récup. texte. du même !), 112 (44, phot.nb. en vol de 475, et 48, profil c), 104 à 108 (monographie et historique), M.S. 472 et 475 Vanneau: 1/48° F.M. (deux boites). MORANE-SAULNIER M.S. 500/ 505 “Criquet”: (voir aussi Fieseler STORCH ): 548 (63, phot c en vol au GPPA), 505 (7, crash mortel du MS.505 F-AZMD, texte, phot.c), 447 (11, le n°361 en restau. à la CAF, phot.c. texte), 359 (6 transformé avec moteur Argus), 361 (9, le même), MORANE-SAULNIER M.S. 560 : monoplace train rentrant 75cv, exemplaire unique : 564 (70, cité col.3), 430 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 563 biplace : train rentrant, ailes repliables, exemplaire unique, 105 cv : 473 (76, mini monographie), 470 et 471 (14, précisions sur l'appareil qui aurait été destiné à Jacqueline Auriol, lettre de lecteur), 439 (17, texte, phot.c. au sol du F-BBGC au musée des l’aviation légère de la montagne noire), 68 (12, phot.nb), MORANE-SAULNIER M.S.570, 571 et 572 : précurseurs de l’Alcyon MS733 : 466 (7, arrivée au GPPA d'Angers du MS.572 n°01 F-BEJI pour restau, texte, phot.c), 433 (75 et 76, genèse après guerre, phots.nb. fiches techniques), 266 (5, photo.c), MORANE-SAULNIER M.S. 600 : biplace côte à côte 75cv : 451 (monographie), MORANE-SAULNIER M.S.602: 497 (11, exemplaire unique récupéré à la Ferté, texte, phot.c), MORANE-SAULNIER M.S.660 : monoplace aile haute 50cv : 435 (79, monographie), MORANE-SAULNIER M.S. 700 / 703 : bimoteur moderne quadriplace: 494 (78, monographie résumée du 703), 470 (monographie résumée du 700), 194 (44, phot.nb. fiche technique), MORANE-SAULNIER 730: 477 (monographie résumée), MORANE-SAULNIER 732: 495 (72/75, monographie résumée), MORANE-SAULNIER M.S. 733 « Alcyon » : 501 ( mini monographie), 461 (8, état de vol après restau du n°154 F-BXJR, texte, phot.c.), 331 (7, état de vol du N°139), 425 (6, état de vol du N°165 F-AZKN à Albert-Bray), En 1992 il reste une vingtaine de MS733 en état de vol, dont les n° 83 et 06, 257 (28 et 31, photos.nb. et profil Cambodgien), 251 (55, super photos.c. du n°9, état de vol), 231 (50, état de vol du N°129 F-BNEC, phot.c), 221 (10, phot.c. du F-BLEV n°68 à StRambert), 219 (état de vol, phot.c. du N°158 F-BNEK), 140 (42, phot.c. en vol à St Rambert d’Albon), MORANE-SAULNIER M.S. MS 755 « Fleuret » : 519 (76, mini monographie), 193 (28, phot.nb. fiche technique),
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MORANE-SAULNIER M.S. 760 « Paris » : 548 (39 et suiv, phots c en vol), 539 (14, texte de lecteur intéress.), 538 (monographie), 508 (10, le n°85 en cours de restau état de vol à Morlaix, texte, phot.c), 506 (10, le n°51, N751PJ en restau état de vol en All. Pour Dirk Effelsberg, texte, phot.c), 490 (8, la filiale US: MS 760 Corporation achète 40 exemplaires pour les moderniser, texte, phot.c), 481 (10, le n°1 entre au MAE, texte, phot.c, et la production est relancée au USA473 (11, le n°73 entre au CAEA, texte, phot.c), 464 (20, phot.c. du tableau de bord), 434 (11, restauration du n°24 par Ailes Anciennes Toulouse, texte, phot.c. état de vol ?), 409 (7, le n°24 à Ailes Anciennes de Toulouse, phot.c., et 16, le « Paris » n°2 du Shah, phots.c.), 404 (9, le n°32 F-AZLT, d’Armor Aero Passion, état de vol, phot.c, texte), 388 (9, le n°116 au musée Européen de la Chasse, phot.c. texte), 387 (10, le n°32, volera bientôt ; texte, phot.c), 359 (8), 240 et 241 (monographie), 195 (25, phot.nb. du Paris III, fiche technique), MORANE-SAULNIER M.S. 880 : quadriréacteur civil : 436 (63, texte, plans), MORANE-SAULNIER M.S. 893 et « Rallye » tous types : voir aussi SOCATA : 145 (42 à 45, les MS100 Sport « Canaris » de l’Aéronavale), MORANE-SAULNIER M.S. 1500 « Epervier » : 99 (monographie), MOSKA (MOSCA) « BYSTRITSKI MB et MB bis» (ou MOSKA B bis: chasseur monoplan 1915-1916: 490 (monographie), MOSKALYEV « LT » ou SAM-23 : monomoteur tueur de chars, projet : 505 (monographie), MORANE CHARLY FOX: collection Suisse: Cal 2007 et 2006 (pour le D-3801/ MS 406), MOTEURS : site pour info : www.enginehistory.org, : 564 (71 (Arsenal 24H « Arsaéro », 4200cv), 558 (30 et suiv, premiers moteurs jusqu'en 1910, liste, article complet), 535 (naissance du CFM 56 en 1974, histoire), 533 (10, reproduction à la chaine de Gnome rotatifs de 1915), 518 (moteurs RENAULT 6Q), 541 (10, Lorraine de l'Oiseau Blanc), 495 (8, Lorraine 12 EB ou 14), Allison V-1710 (435 p.6), BMW 801: 489 (7, état de marche d'un authentique BMW 801 en Californie, texte), Prat & Whitney « Wasp Major » R-4360 le + puissant : 3000 à 4000CV (372 p.69), et 179 (11), et 459 (14 pour l'écusson en métal émaillé). Bariquant et Marre (Wright) : 451 (34), BMW 803 V1 4000CV (300 p.29 à 33), 277 (10), 282 (5, pour autres explications), 229 (51, montage d’un R2800 sur F4U, pour détails), 451 (36, moteur FIAT 2600cv double, phot.c. au musée), 219 (44 et 45, moteurs Antoinette), 218 (31, Napier Sabre), 213 (8, Benz 240cv de 1917), 478 (66, D.B. 610 et DB 305), 211 (9, Anzani 30cv), 209 (15, Hiero 250cv autrichien), Hirth 500, 501A, 150cv (435 p.53), 451 (79, moteurs français MINIE et MATHIS), 478 (66), 182 (Rolls-Royce « Vulture » et Bristol « Centaurus »), 480 et 481, 165 (Gnome & Rhone et Hispano Suiza, phot.nb. ), 149 (24 et 25, Renault 12 R-03 de 450cv et 12 R Spécial de 730cv), 148 (27, Renault 4 Pgi, 4 Pei et 6 Pdi, et 4.33 de 320cv), 101 et 142 (Hispano-Suiza 12 Y 29/41 du D520, et du MS 406), 416 et 420 (64, Hispano-Suiza revu par Klimov), Clerget (421 p.11), 429 (Jumo 222 et autres), 480 et 481, 440 (14, origines des moteurs Gnome&Rhône), 480 et suivants: moteurs Gnome, Le Rhone, CLERGET et autres rotatifs), 430 (Gnome&Rhône et la descendance Soviétique M-75, M-85, M-87A, M-88, etc…), 445 (15, moteurs Pobjoy), 434 (10, moteurs à vendre, texte, et 30 à 34, généalogie des DB 600, phot.c. et nb.), Warner « Scarab », 110cv, 435 (59), SECMMLorraine Béarn 390cv (447 p.74), LAWRENCE J-1 : 504 (48), MATHIS G4F, MINIE 4DC30 75cv: 460 (77), REGNIER 4DA 75cv: 460 (77), SIDDELEY « Puma », 230 cv : 559 (7, état de marche), WRIGHT « Whirlwind » : 504 (48), MOUILLARD Pierre : précurseur Français : 547 (30 et suivantes), MOYNET André : constructeur et pilote du N.Niemen : 510 (11, brève biographie), MOYNET 306/6 « Jupiter » : bimoteur push-pull : 548 (60, info sur la restau en cours au GPPA du n°3, phot c), 510 (11, le n°3 en cours de restau au musée d'Angers, texte), 93 (monographie), 392 (59, phot.nb. en vol), 195 (25, fiche technique, phot.nb), MUR du SON, Transonique, Compressibilité : Les phénomènes: 500 (mur du son en Spit PR.XIX), 390 (article complet), MUSEES : Guide des Musées : 443 (12) 534 (classement des 10 plus beaux musées du monde, avec coordonnées), FRANCE : Aéroscope Nantes Atlantique : 445 (6, pour le Yak11, liste des appareils), Aéroscopia : Toulouse : 565 (66, pour les F-104, Mirage IIIC et SAAB J-35), 556 (9, pour les expo sur Concorde), 555 (9, bilan au bout d'un an), 548 (6, dernières infos et arrivées d'un A-380 et d'un A-400M), 545 (13, précisions sur les machines exposées), 543 ( reportage complet nbreuses phots.c, pour l'inauguration, horaires, etc), 542 (8, pour le Br .941S), 533 (11, entrée du Concorde), 529 (11, pour l'A.300B), 520 (7, avancée des travaux), 518 (9, pour le H.19), 513 (9, début des travaux), 501 (6 et 7, pose première pierre, liste appareils), 478 (8), Base Aérienne 136 de Toul-Rosières : 552 (6, pour l'arrivée d'un F.100 et du Jaguar n°A.129 au Conservatoire de la Base), Canopée : Conservatoire d’aéronefs non opérationnels préservés et exposés : 563 (reportage complet, histoire et listes des matériels), 559 (11, pour le Mirage IIIC), 462 (11, le Magister n°464 préservé au musée, texte, phot.c), 457 (11, restauration du Mirage IIB n°206, texte, phot.c), 442 (8, inauguration le 23 Mai de ce nouveau musée à Chateaudun), Commémorative Air Force : branche française : voir French Supporter Squadron ci-après. CAEA (Conservatoire Air et espace d'Aquitaine): Beutre-Mérignac: 501 (7, l'unique Mirage III NG restauré à Bx, Phot.c, texte), 474 (11, pour le Noratlas), 473 (11, pour le "Paris), 471 (7, pour le Mirage F1), 456 (11, le C-337 « Skymaster » F-ZAGU au musée, texte, phot.c), 412 (11, pour le NC702), Dassault Aviation: site de Bx-Mérignac: 501 (9, pour le Flamant n°282, F-AZFX), EALC (Espace Aéro Lyon-Corbas) : (voir aussi Ailes Anciennes): 542 (8, pour le Mirage IIIR), 523 (9, inauguration le 11,4,2013, texte), 518 (10, pour le Mirage IVP et le Dassault MD-454),
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French Supporter Squadron (FSS), branche française de la Commémorative Air Force: www.caffrenchwing.fr, : 402 (8, pour le Cub), Le Grand Bunker. Ouistream: 493 (7, pour l'épave de Spit), Musée Aéronautique de Bretagne. Rennes : …/... Musée d’ANGERS, G.P.P.A. : www.musee-aviation-angers.com, fondateur Christian Ravel : 559 (7, pour la mémoire du RSA et ses machines en expo), 554 (9, pour le planeur Avia 152), 548 (58 à 65, reportage complet, belles phots.c), 538 (9, François Blondeau Président , décoré, texte), 518 (6, pour le T-6), 487 (9, pour le Do.28), 449 (12 pour son livre sur AVIA), 437 (7, nouveau président : François Blondeau, texte), 432 (8, numérisation des archives pour Internet), 413 (7), 371 (6), 209 (56), Musée de la navigation aérienne: projet de Gérard Fleltzer: 471 (11, texte), Musée aéronautique. Aéroport de Meucon. Vannes-Monterblanc: 481 (78, cité col.3), MUSEE de L’AIR et de l’ESPACE. (MAE) Dugny, le Bourget (depuis 1973) (www.mae;org) et www.extrud.com: (voir aussi MEMORIAL FLIGHT): 563 (texte sur la préservation des peintures et marquages, préservation, etc..), 560 (7, remaniements dans la Grande Galerie), 552 (4, inauguration hall Cocardes, texte, phot.c), 548 (8, nouveau hall de la Seconde Guerre mondiale, texte, phots.c), 544 (10, dates des réouvertures des nouveaux halls, texte, phot.c), 540 (9, fermeture de trois halls pendant travaux), 532 (8/9, rénovations en cours et prévues, texte, phot.nb façade Est), 524 (8, salle des huit colonnes rénovée, texte, phot.c), 522 (9, pour le Mystère 20), 520 (6, nouvelle entrée en construction, texte), 508 (11, restauration des Yak.3 et M.S. AI), 504 (11, rénovation et chantiers prévus), 496 (8, projets envisagés, texte, phots.c), 492 (8, projets de C. Maunoury), 490 (10, Catherine Maunoury devient directrice), 487 (30/31, réception d'hélicos), 484 (11), 482 (11, pour la Gazelle), 479 (10 et 11 pour le nouveau hall 14-18, texte, phots.c), 471 (travaux et changements importants grace à G. Feltzer), 469 (11, pour le Sandringham Mk.III, JM719), 468 (6, expo sur les Champs Élysées, et 7, abri pour le Short "Sandringham", texte, phot.c), 462 (10, nouvelle salle des maquettes, texte, phots.c), 460 (10 et 11, projets et plannings 2008, phots), 458 (8, pour le hall hélico inauguré), 457 (10 et 11, pour les hélicos et le Voisin), 452 (11, pour l’Alouette III et le B.26), 443 (66), 440 (9, projet de hall d’hélico.et 12, interview de G. Feldzer), 439 (12 et 13 pour l’inauguration du hall 2 ème G.M), 434 (78 et 79, CD-Rom et DVD pour visite virtuelle), 426 (8, Gérard Feldzer nouveau Directeur début 2005), 366, 289, 211 (plans, inventaire phot.c), 401 (8, réaménagement, texte, phots.c), 138 (reportage c.), 374 (9, agrandissemnt), 375 (Marc Alban, Directeur), Musée aéronautique de la Presqu’île Côte d’Amour (MAPICA): 523 (11, vente du Broussard), 478 (7, pour le MS.317), Musée Aéronautique de Vannes agglomération-Monterblanc. (MAVAMo) Vannes : 532 (7, col.2 fermeture définitive du Musée), Musée DELTA. Athis-Mons : Crée par Roland Payen: 558 (9, pour le Mirage IIIE), 553 (9, réouverture au public, liste des appareils), 542 (11, pour la stèle de Roland Payen et la réouverture du Musée), 525 (9, dispersion de ses avions divers), http://museedelta.free.fr/: 519 (7, le site menacé d'expulsion, et de dispersion), Musée de l'Epopée de l'Industrie et de l'Aéronautique. Albert (Somme) : 519 (9, pour le Jaguar), Musée des Arts et Métiers. 60 rue de Réaumur. Paris : 367 (11, pour l’Avion III, le REP.1, Bréguet RU.1 n°40, Blériot XI de la traversée), www.cnnam.fr/museum/ , Musée Air France (Association et projet) : 471 (11, texte), 387 (11, pour coordonnées), Musée d'Aviation de Melun-Villaroche: (Président Claude Foucher et Vice Président Didier Chable): 508 (7, pour le Mirage IIIB), 496 (9, pour une récompense, texte), Musée de l’ALAT. Dax. France. 418, Musée de la B.A. 709 de Cognac : (…), Musée des Troupes de Marine. Fréjus : 443 (12, livre Michelin consacré Musée de l’Aviation légère et du vol à voile de la Montagne Noire: voir aussi Association pour la préservation du patrimoine aéronautique et la restauration d'avions typiques (APPARAT): 535 (9, pour le Zlin 526), 470 (14, pour le M.S 563 FBBGC), 460 (7, pour le motoplaneur EFF "Prométhée", texte), 439 (17, pour le MS-563), Musée des frères Caudron. , 54 rue Porte de Bécray. 80120. Rue : 474 (11), 371 (3), Musée du Débarquement. Utah Beach : 548 (8, cité col.1), Musée d'UTAH BEACH à Sainte-Marie-du-Mont (Manche): 548 (8, cité col.1), 499 (10, pour le B-26), Musée Dufresnes près d'Azay-Le-Rideau: 482 (74, cité col.3 pour le Milane II), Musée du Terrain d’Aviation de Condé-Vraux, près de Chalons en Champagne (Marne): tél : 03 26 66 12 10 : 499 (9, pour la cabine de Bleinheim), 369 (8, pour le Stirling), Musée de La Baule-Escoublac : Voir Ailes Anciennes de La Baule. Musée de l’Aviation. Mas Palegry près de Perpignan. (Famile Noettinger) 252, 212 (51), Musée de l’Aviation de Warluis à Beauvais. tél : 03 44 89 28 23. http://musee.aviation.free.fr : 555 (9, pour la Gazelle), 399 (11), Musée des débuts de l’Aviation à Douzy près de Sedan. (consacré à Roger SOMMER): 284 (14), Musée de l’Hydraviation à Biscarosse: 540 (8, pour le Grumman Albatross), 200 (54), 397 (54 et 55), 396 8, reçoit un Do.24), Musée du Château de Savigny lès Beaune. Côte d'Or: propriété de Michel PONT www.chateau-savigny.com: 551 (11, précision de lecteur), 550 (reportage complet), 421 (7, fin 2004, 82 avions exposés), 264 (liste, inventaire, photos.c), Musée Européen de l’Aviation de Chasse. (MEAC) Montélimar: www.meacmtl.com : 566 (5, pour le T-28), 561 (5, pour le Mirage IIIB), 518 (7, pour le Mirage IVP), 516 (11, pour le Mystère 20), 514 (9, pour le Mirage 2000B et le Mystère 20, texte, phots.c), 509 (, pour les TB-30 et Tucano), 505 (44, visite complète de la collection), 501 (8, le Mirage 2000 n°04 récupéré pour expo, texte, phot.c), 491 (9, pour le Lim-5/Mig 17), 456 (9, texte, phot.c. liste des appareils etc.), 449 (10,
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restauration d’un Ouragan et d’un Vampire, phots.c. texte, liste des appareils), 445 (9, jumelage avec Payerne en Suisse), 438 (11, recherche de locaux et de partenaires, texte, coordonnées), 435 (11, deux nouveaux Mirage Suisses exposés, phot.c. texte), 431 (9, pour le Saab Viggen SK37E n°37811, phot.c. texte), 430 (8, pour le Saab Viggen et le Nord 2504, texte), 369 (9), 403 (9, pour le Mirage IIIS), 391 (9), 386 (9, pour le Meteor), Musée Mémorial Pegasus à Ranville-Bénouville : 416 (9, pour la réplique du Horsa), Musée Mémorial de Verdun : 557 (8, musée rénové), Musée Municipal de Baden. Morbihan: consacré à Joseph Le Brix : 440 (7,), Musée de Tradition de l’Aéronautique Navale. Rochefort sur Mer. (voir aussi ass. ARDHAN et ANAMAN): 559 (10, pour l'Alizé en pylone et accès routier), 485 (8, dégâts tempête février 2010), 256, 229 (48, inauguration, descriptif avions), 389 (10, incertitude après les dégâts de la tempête), Musée de la Grande Guerre du Pays de Meaux : 514 (32 et 33), Musée de la 2ème G.M. Ambleteuse. Pas de Calais : 379 (10), Musée des Arts et Métiers, 60 rue de Réaumur. Paris. site : www.cnam.fr/museum/, 367 (11, pour l’Avion, le REP et le Breguet RU-1), Musée de la Reddition de Reims: 406 (9, pour le MS 406), Musée de la Sécurité Civile à Saint-Victoret.13 : 563 (9, agrandissemnt du musée), 523 (10, inauguration du musée aéronautique, liste des appareils), 512 (9, pour le HSS-1), 482 (11, pour la Gazelle), 463 (7, pour le Tracker T2), 462 (11, l'Alouette III "DG" en expo et le Fouga Magister n°350 repeint, etc. texte, phots.c.), 455 (9, pour le Robin HR100), 436 (11, pour les Alouettes), Musée des années 30 (MA-30) Boulogne-Billancourt : 531 (11, pour l'expo), Musée volant Jean Salis de la Ferté Alais, Mémorial 39-45: Cerny. La Ferté-Alais: www.musee-volant-salis.fr : 557 (7, réouverture et horaires), 505 (8, ouverture du nouvel hangar du Mémorial, pho.c, liste appareils), 494 (10), 485 (6, pour le B.17), SDPA: société de Développement et de Promotion de l'Aviation: 472 (6 ou 9, pour le P.40), AFRIQUE du SUD Historical Flight : musée volant en Afrique du Sud, de trois Mirage : 476 (reportage complet essai en vol), Musée des South African Airways. Afrique du Sud. 278, War Museum. Johannesbourg. Afrique du Sud South African Air Force Historical Museum. Cape Town, Swartkop. Afrique du Sud: 458 (11, pour le Shackleton), 374 (12), ALLEMAGNE Allied Museum. Berlin: 484 (7), Air Fighter Academy/ Hangar 10. Bremgarten : 555 (5, pour le Bf 106 G-6), 531 (7, pour les Me.109), 410 (7, pour le Mustang et le Spitfire), Deutches Luftfahrtsammlung Berlin, (musée de l’Air de Berlin), détruit pendant la guerre : 437 (75), Deutsches Technikmuseum Berlin : 502 (11, pour le He.162), 490 (6, pour le Ju.88 et le U.10), 477 (10, expo après restau du He.111 –CASA 2.111B-, texte, phot.c), 456 (11, pour le Ju.88), Dornier : projet de création en 2008 d’un musée : 448 (11), Dornier : Musée Dornier à Friedrichshafen : 478 (8, ouverture du musée et liste des machines, phot.c d’un Do.29), Deutsches Museum. Oberschleissheim près de Munich : 508 (10, pour l'Albatros D.III et l'Akrostar), 213 (reportage complet, inventaire), Fliegendes Museum. Dresde: 495 (7, pour le MS.317), Flugmuseum (fondation) Messerschmitt. Manching: 489 (11, pour le 109 G-10 d'EADS), 435 (7, achat d’un 262 neuf, texte), Galerien für Kunst und Technik. Schorndorf. Près de Stuttgart : 431 51 à 53 pour l’Halberstdt CL IV), Militärhistoriches Museum der Bunderwehr (musée de l'hitoire militaire) de Berlin-Gatow : 547 (8, pour le Casa2.111), Musée des Techniques de Speyer. ( Tecnknik-Museum) : 483 (9, deux répliques, de Me.262 et de Pfalz D.III en expo), 310 (10, Mercure), 382 (7, pour le Me 109 G-4), Musée de la Guerre Froide: en projet en 2010, serait basé à Templehof: 484 (7), Musée de la Jagdgeschwader 71 à Wittmundhafen : 538 (9, pour le PhantomII), Musée des Techniques de Berlin : 439 (17, pour le Do.X), 372 (7, pour le Me 110), Musée de la Luftwaffe. Gatow : 382 (8, liste), Musée privé d’Aviation à Laatzen près de Hannovre, dans les entrepôts de la Société de transport Nelke, de Gûner Leonhard. Ulmer Strass, près du parc des expositions de Laatzen. Allemagne. 279 (6 et 7), Flugplatzmuseum. Cottbus. Allemagne. 365 (9, pour le FW190), ARABIE SAOUDITE Musée de la Force Aérienne Royale saoudiene. Riyahd. Arabie Saoudite : 363 (11), ARGENTINE El Museo Nacional de Aeronautica d’Argentine. Aéroport de Buenos Aires. Moron. Argentine. : 447 (11, pour le FMA IA-50 « Guarani »), 442 (54 à 57 pour le « Huanquero »), 411 (pour le Blériot XI), 371 (7, pour le Laté 25), 397 (9, pour le DL-22), 386 (8, pour le MS.502, et liste des avions exposés), 20, Museo Aeronautico Regional, Justo Daract, province de San Luis, Argentine : 437 (10, ouverture du nouveau musée, privé, liste des avions, phot.c. AUTRICHE
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Musée de Wiener Neustadt. Basse Autriche. 209, Musée d’Histoire Militaire. Vienne. Autriche. 209 Musée des Sciences et Techniques. Vienne. 209, Musée des Sciences et de l'Industrie (Technisches Museum Wien) Vienne : 542 (7, pour le Diamond DA42), AUSTRALIE Avro Bomber Preservation Association de Mark Pilkington en Australie : 432 (10, pour les Lincoln), Catalina Flying Memoriel: 470 (8, pour le Catalina VH-CAT), Classic Jets Fighter Museum. Parafield. près d’Adelaïde: 540 (9, pour le P-38H), 486 (9, pour le P.39), 440 (7, pour le P.38H), 428 (8, pour le P38), Australian national Aviation Museum. Moorabbin: 556 (7, pour le Canberra), 502 (7, pour les Beaufort), 424 (9, pour le Beaufort), Australian Aviation Heritage Centre. Darwin : 527 (11, pour le F.111), Australian War Museum. Canberra : 411 (8, pour récit et phot.c.), 405 (6, pour e Me 109), Australian War Memorial. Canberra : 567 (9, pour le réservoir sup de P.47), 482 (10, pour le « Caribou »), 223 (53), Australian Navy Museum : Nowra : 519 (6, pour le Spit), Evans Head Memorial Aerodrome Heritage Aviation Association. Evans Head : 527 (11, pour le F.111), Fighter World Museum: Williamtown : 527 (11, pour le F.111), Historical Aircraft Restoration Society Museum (HARS). Illawara: 563 (9, pour le Convair 440), 511 (9, pour le Canberra), 508 (9, la réplique du Southstern Cross revolera en 2013, texte), 470 (8, pour le Catalina), 465 (9, pour le DC-4 et le Convair), Northern Territory Aviation Heritage Center. Darwin: 437 (11, pour le Mirage IIIO), Outback Museum de la Quantas Foundation Memorial à Longreach. Queenland: 540 (7, pour le Constellation), 446 (8, pour le 707), Pacific Fighter Museum (ex Airworld Museum). Wangarata. Etat de victoria. Musée de Murray GRIFFITH qui restaure également: 425 (54 à 57, phot.c.), Qantas FoundersOutback Museum (QFOM) à Longreach: 503 (7, pour le Catalina), 480 (11, pour le Catalina), Queensland Air Museum. Caloundra : 527 (11, pour le F.111), Royal Australian Air Force Aviation Heritage Museum of Western Australia. Bullcreek près de Perth : 398 (11, pour le Lancaster), Royal Australian Air Force Museum. Point Cook. Près de Melbourne. (Où loge aussi l’Historic Flight australien): 482 (10, pour le « Caribou »), 429 (70, pour le Tachikawa), South Australian Aviation Museum. Port Adelaïde : 527 (11, pour le F.111), Temora Aviation Museum. Temora. Etat de New South Wales: 478 (7, pour le « Sabre »), 477 (7, pour le Boomerang), 443 (9, pour le Boomerang), 438 (9, pour le Spit Mk.XVI), 417 (9, pour le Hudson), 385 (7, pour le Meteor), 387 (9, pour le Canberra), BELGIQUE Antwerp Stampe Center. Anvers : 523 (7, pour le Stampe), Broken Wings. Erembodegem : 451 (7, pour le Spit), Brussels Air Museum Fundation. : 443 (9, pour le B.25), Centre historique du 1st Wing à Beauvechain : 471 (9, pour le Fouga), 452 (9, pour le SV-4B), Kleine-Brogel Air Museum (KBAM) Kleine-Brogel: 484 (inauguration, liste des appareils), Musée de la Base Aérienne de Chièvres: 491 (14, pour l'avion bizarre), Musée de l’Aviation légère de l’armée belge à Brasschaat. Belgique : 435 (11, pour l’Auster), Musée de l’Air de Bruxelles: 471 (9, pour le Sea King), 137 et 138, (liste des appareils avec historiques), Musée Royal de l’Armée et d'Histoire militaire (MRA) Bruxelles. (Melsbroeh ?) : 470 (10, expos d'un De Caters, d'un Stampe et d'un Mi-24 "Hind"), 468 (9, pour le Stampe n°1170 restauré), 449 (10, restauration du musée), 446 (9, pour le Ni.23), 443 (9, pour le B.25), Musée Stampe et Vertongen Museum. Aéroport d’Anvers Deurne : 481 (9, pour le Fouga), 468 (9, restau du SV.4B n°1170 pour le musée de Bruxelles), 456 (7, pour le Nieuport 24), 385 (50), 428 (9, pour le Fokker), Victory Memorial Museum. Bastogne. Belgique. BIRMANIE Musée des Forces Armées à Yangon. (Ex-Rangoon) Birmanie. : 316 (10, descriptif et phot.c., liste), 313 (6, descriptif, + Fury, Spit, etc. phot.c.), BRESIL Museum Aerospecial de la Forca Aera Brasilia. Campo do Afonsos près de Rio : 364 (7, pour le FW-58 « Weihe »), Museu TAM (musée de la compagnie aérienne brésilienne TAM): Sao Carlos: 491 (10, réouverture et reportage texte et phot.c), Asas de Um Sonho. (Les Ailes d’un rêve). Sao Carlos. : inauguré le 12.11.06 : 445 (9, pour le Me.109), 375 (10), 376 (8, pour le FW190 et le Constellation), Wings of Dream crée par Jolim et Joâo Amaro. Americana : 399 (10, ouverture proche), 388 (10, le nouveau musée va ouvrir..), 370 (11 pour me Mig15), 365 (8, Spit et Corsair), BULGARIE Musée d’Aviation de Bulgarie. Plovdiv. Bulgarie. 263 (visite), CANADA
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Alberta Aviation Museum. Edmonton: 566 (9, pour le Lancaster), 546 (9, pour le Lancaster), 507 (9, pour le F.104G), Atlantic Canada Aviation Museum (ACAM) Halifax : 432 (8, pour le TBM Avenger), Air Marcel de Marcel Deschamps à Saint-Hyacynthe au Québec: restauration et collection: 459 (10, pour le L-18, liste des appareils), Bomber Command Museum of Canada, Nanton : 556 (9, pour le Halifax), 535 (11, pour les Lancaster), 506 (11, pour les Halifax), Musée National d’Aviation. Aéroport de Rocklife. Ottawa. Ou Collection Aéronautique Nationale ou National Aeronautical Collection of Canada : 470 (11, réouverture après travaux), 238 (liste des avions), 124 et 125 (liste complète des appareils avec sérials), regroupe les : Canadian War Museum, Royal Canadian Air Force Museum, et le National Aviation Museum, Museum of Science & Industry . www.geocities.com/borel_morane (Canada) 412 (32), Canadian Air and Space Museum. Toronto: 544 (11, nouvelles récentes du devenir du musée, texte), 506 (11, expulsion des locaux!), 504 (11, risques de fermeture), Canadian Museum of Flight and Transportation de Ed et Rose Zaleski: 567 (7, pour le Pup), 537 (6, pour le Mosquito), Calgary Aero Space Museum: 493 (9, pour le Lancaster), 192 (55, pour le SpitXV), Canadian Warplane Heritage Museum de Mount Hope. Hamilton : 543 (10, pour l' Avenger), 507 42, phot.c en vol du Lancaster), 476 (6, pour le Lysander), 281 (7 et 8 pour incendie), 217 et 217 (historique et inventaire), 145 (pour historique en 1982), 144 (show aérien), 317 (7, réouverture après incendie, phot.c., texte), 374 (11), 428 (8, pour le Lysander), Commonwealth Air Training Plan Museum. Manitoba. Canada. 368 (pour les Anson), Lancaster Air Society Museum. Nanton. Alberta. Canada. 368 (pour les Anson), National Air Force Museum. Base de Trenton. Ontario : 566 (9, pour le Lancaster), 541 (11, pour le Northrop A-17), Reynolds Aviation Museum. Westakiwin. Canada. 368 (pour les Anson), Royal Canadian Air Force (Municipal) Museum à Astra près de Trenton, Ontario: 485 (20, cité pour le Dunne « Pterodactyl »), 433 (6, pour le nouveau hall et l'expo du Halifax NA337), Toronto Aerospace Museum. Downsview. Ontario. Canada. : 453 (9, épilogue pour le Constellation), 436 (8, au sujet du Constellation n°4544), 377 (9), 362 (10 pour le Lancaster), Vintage Aircraft Foundation / Vintage Wings of Canada. Aéroport de Gatineau près d’ Ottawa. Canada. : Collection privée de Mike (Miuchaël) Potter : 502 (10, pour le Swordfish), 471 (8, pour le Sabre), 452 (7, pour le Lysander), 446 (9, achat de nouveaux avions, liste), 440 (9, pour le Hurri et le Lysander, liste des machines), 437 (6, texte), Shearwater Aviation Museum. Shearwater: 530 (11, pour le Fairey Firefly), 471 (7, pour le "Stanraer"), CHINE Musée de l’Armée Chinoise. Pékin : 120, Musée aéronautique de l'Université aéronautique de la force aérienne de l'armée populaire de libération : Changchun : 516 (11, nouveau musée ouvert en 2012), CUBA Museo de la Revolucion. Grama : 239, DANEMARK Danmarks Flymuseum. Stauning : 567 (5, pour le Firefly en expo), Dansk Veteranflysamling (Musée de l'aviation) aéroport Vestjyllands près de Stauning: 468 (49, pour Ellehammer), 384, Forsvars-og Garnisons-Museum (Musée militaire) à Aalborg : 511 (11, pour le Heinkel 219), EQUATEUR Museo Aeronautico de la Fuerza Aera Ecuatoriana. Quito : 282, ESPAGNE Musée de la Force Aérienne Espagnole de Cuatros Vintos près de Madrid : 469 (9, pour le Dragon Rapide), 301, Museo Del Aire. Madrid: 462 (9, pour le Dornier 24T3), Parc Aeronautic de Catalunya (PAC) de Sabadell près de Barcelone: 49 (11, pour le Super Saeta), Fundation Infante de Orléans. (FIO). Getafe. Aérodrome des Cuatros Vientos près de Madrid: 503 (9, pour le T.34), 502 (7, pour le DH.89 Dragon rapide), 482 (7, pour le Polikarpov Po-2), 469 (9, pour l'achat du Dragon-Rapide, il y a trois DH.89 à Madrid),434 (11, pour le Chipmunk G-TRIC), 430 (8, pour les T6, phot.c. en vol et l’ouverture prévue en Mai 2007), 431 (6, le « Rata » CM-246 avheté en NZ à l’Alpine Fighter Collection, phot.c), Fundacio Parc Aeronautic à Catalunya: 468 (6, pour le I-153), Museo Elder de la Cienca y la Tecnologia. Las Palmas. Grande Canarie: 458 (11, pour le Northrop), FINLANDE Central Finland Aviation Museum à Tikkakoski: 493 (11, pour le DC.2), Hallinportii Aviation Museum. [où?] : 521 (9, cité col.3, pour le D.27), Keski-Suomen Ilmailumuseo (Musée de l’Aviation de Finlande-Centre. Tillakoski: 461 (9, pour le Buffalo), 444 (9, pour le Bréguet 14), 385 (9, pour le Br.XIV), Musée de l'Aviation à Päijät-Hämeen : 547 (9, pour le C.714), Païjänne Tavastia Aviation Museum: Tikkakosti près de Jyväskylä: 503 (11, pour le DC.2), 492 (11, pour le DC.2), Suomen-Ilmailumuseo, près de l'aéroport d' Helsinki-Vantaa : 521 (ç, pour le D.26), 520 (11, pour le Me.109 G-6/U2), GRANDE BRETAGNE Arospace Bristol Museum.Filton. Bristol : 568 (5, pour le Concorde), American Air Musem. Duxford. GB. (près de Cambridge) : www.duxford.org : 545 (9, fermeture temporaire pour travaux,
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phot.c), 541 (10, pour le P.51), 500 (11, pour le B.17), 324 (9), Aviation Heritage. Coventry: 523 (7, pour le Vampire et liste des appareils), Avro Shackleton Charity entreprise & Training (ASCET) Coventry?: 470 (9), Battle of Britain Museum. et Battle of Britain Memorial Flight. Hendon. G.B: 451 (8, historique, liste des app. Avions repeints), 439 (10, pour le Hurricane), 111, 400 (7), Biggin Hill Heritage. Biggin Hill Hangar Londres : société anglaise d'avions de collection : 528 (6, pour le Spit XVI et liste des appareils), 521 (7, pour le Hurricane et liste des appareils), Boscombe Down Aviation Collection. Old Sarum. Salisbury : 514 (11, pour leur déménagement) Bournemouth Aviation Museum. Hurn près de Bournemouth:458 (9, menaces de fermeture), Bristol Aerospace Centre. Bristol : 560 (4, première pierre du futur musée ), British Aerial Museum : 214 (pour le Bleinheim), British Aviation Heritage: 475 (6, pour le Victor et ses autres possessions), Brooklands Museum à Weybridge: 530 (11, pour la réplique du Spwith « Tabloïd »), 521 (25, pour la bombe « Upkeep »), 494 (9, pour le Hurricane), 482 (9, pour le « Vimy »), Classic Aircraft Trust : voir Classic Air Force, liste normale alphabétique. Collection Strathallan . Autcherarder. Ecosse: .../... De Havilland Aircraft Heritage Centre Museum alias « the Mosquito Aircraft Museum »./Heritage Center Salisbury Hall: 554 (9, pour la restau et expo du prototype W4050), 545 (8, restau en cours pour le proto W4050 et liste des 3 Mosquito exposés), 377 (7, restauration du W4050, prototype), 387 (9, pour le même), Jet Age Museum. Gloucester: 527 (11, pour la réouverture, liste des appareils), Personnel Plane Service : Bianchi Douglas, Comté de Bucks: 45, (liste des appareils), Lincolnshire Aviation Heritage Centre à East Kirkby East: 466 (11, pour le Lancaster, Musée de la RAF (RAF Museum) à Cosford. (30mn de Birmingham) : 544 (8, pour le nouveau hall), 509 (10, pour le Harrier), 448 (reportage phot complet, superbe), 447 (8, pour son nouveau hall et le BAC Lightning F1) 425 (11, pour son agrandissement), 404 (8, pour le Tempest), 42, 374 (8, texte et phot.c.), Museum of Flight. East Fortune. Ecosse. 374 (12, restauration des Beaufighter, Spitfire, Anson et Bleinheim), Flying A Service. North Weald.(près de Londres): 383 (10, pour le Hellcat), Golden Apple Trust: 377 (9), Historic Aircraft Collection: 381 (11, pour le Nimrod), Historic Aircraft Museum. South End : 407 (8, pour le DH Dragon), Midland Air Museum: 449 (11, pour le Viscount), Museum of Science and Industry. Manchester: 532 (11, pour le Spit), Musée d'Aviation de Sywell: 499 (11, fête son 10ème anniversaire), Fleet Air Arm Museum. Yeovilton : 509 (10, pour le Harrier), 442 (7, pour le Martlet), 437 30, pour le Corsair Mk.IV), 374 (11, pour restau. Barracuda), 232 (55), (voir V.Bellamy : 217 (51), Imperial War Museum. South Lambeth : 529 (8, pour le FW. 190), Impérial War Museum à Duxford : www.duxford.org, : 547 (7, pour le Spit Mk.I, N3200), 544 (11, pour le BAC 1.11), 510 (11, pour le Vampire et le Harrier), 476 (7, pour le F-15), 469 (11, pour le Sunderland Mk.V, ML796), 443 (6, nouveau hall espace inauguré), 378 (10), 401 (7, agrandissement), 430 (9, vente du Me.163 et achat d’un rare DH9, phot.c. texte avec historique), 433 (8, restauration d’un Swordfish Mk.III NF370, texte, pht.c.), Newark Air Museum. Newark : 436 (7, pour le Viggen AJSH37 n°373918 code 57), North East Aircraft Museum. Sunderland : Shuttleworth Collection. Old Warden : 537 (8, pour les BE2, et le crash du Sopwith Triplane), ), 502 (9, pour l'achat du Wilcat), 45, (27, phot.nb. liste des appareils), 374, 377 (7, pour le Lysander), 446 (7, pour l’acquisition de quelques avions de la collection RLM Aviation de Fairoaks en GB, texte, phot.c.), Royal Navy Historic Flight. Yeovilton : 549 (6, pour le Swordfish), 538 (7, pour le crash du Dea Fury), 514 (7, pour le Sea Fury VR930), 497 (10, pour le Sea Fury T.20), 493 (8, pour le Swordfish), 465 (6, pour le Swordfish), 449 (9, pour les 2 Sea Fury), 419 (9, pour le Fury), 377 (10, pour le Sea Fury), 232 (55), Royal Aircraft Establishement. Llanbedr: 431 (9, pour le Anson), Royal Air Force Museum . Cosford : 549 (6, pour le VC10), 529 (8, pour le FW.190), 544 (8, pour le nouveau hall), 509 (10, pour le Harrier), 448 (reportage phot complet, superbe), 447 (8, pour son nouveau hall et le BAC Lightning F1) 425 (11, pour son agrandissement), 404 (8, pour le Tempest), 42, 374 (8, texte et phot.c.), Royal Air Force Museum. Hendon. (banlieue de Londres): 521 (8, pour le Defiant), 515 (10, pour l'Albatros, le R.E.8, etc), 510 (10, pour le Sopwith “Dolphin”), 506 (10, pour le Meteor), 469 (11, pour le Sunderland Mk.III ML824), 468 (8, pour le Miles M.12 "Mohawk" de Lindbergh), 447 (7, pour le musée frère de Cosford) 79, 42 (phot.nb. liste des avions en 1973), 374 (8), 411 (7, nouveau hall), Collection Strathallan . Autcherarder. Ecosse. Scampton Historical Museum. Lincolnshire: 452 (9, pour la bombe à ricochet de Barnes Wallis), Science Museum. Wroughton : 407 (8, pour le DH Dragon), Shackleton Preservation Trust: association anglaise de Coventry: 470 (9, pour le Shackleton WR963), Solent Sky, ex musée Southampton Hall of Aviation. Southampton : 469 (11, pour le Sandringham Mk.III, JM715), 441 (9, pour le Walrus), 430 (9, achat pour expo. du WalrusII, W2718, expo d’un S.6B, Spit, Swift, Scimitar, etc), Strathalan Collection: 493 (6, pour le Spit T9 de William Roberts),
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The Real Aeroplane Company de Tony Smith. Breighton : 479 (9, pour la vente du P.51), 439 (7, pour le Buchon), 393 (9), The Helicopter Museum. Locking Moor road. Weston-Super-Mare. (Sud de Bristol) Tél : (+44) 1934 635227 : 367 (reportage c), Thorpe Park. A 8kms de Heathrow. Londres. 119, Viewing Park (projet de musée Concorde) Manchester: 460 (7), Warbirds of Great Britain : 446 (61, pour le Me.109 G-10), WW1 Heritage Trust.Stow Maries Great War Aerodrome: 564 (5, pour l'Albatros D.Va), Yorkshire Air Museum d’Elvington près de York possède un Hallifax, Mirage IIIE : 312 (10), 227 (51), GRECE Musée de la Force aérienne Grecque à Dékélia-Tatoi, au nord d'Athènes: 488 (reportage), HONDURAS Fondation Musée de l’Air. 392 (9), Musée de Toncontin : 436 (75, texte, liste, phot.c. de P.63, SMB2, F-86K), HONGRIE Musée de Budapest. : 260 (liste, reportage complet), 91, Musée de la force hongroise de Szolnok. : 445 (6, pour le Yak 11), INDE Indian Air Force (Vintage) Historic Flight. Hindon près de New Dehli : 520 (8, pour le Westland Wapiti), 516 (11, pour le Tiger Moth et liste des appareils), INDONESIE Musée des Armées. Jakarta. Indonésie. 93, (phots.c), ISRAËL Musée de la Force Aérienne Israélienne. Hatzerim : 545 (7, pour le F.16), 543 (9, pour le P.51 sur pylône), ITALIE Musée Caproni. Aéroport de Trente: (Voir aussi CAPRONI) : 446 (7), 353, 278, 263, Musée Piaggio. Pontedera: 391 (11, pour le P.148), Musée Francesco Baracca. Lugo Di Romagna. Près de Ravenne. Musée Historique de la Force Aérienne Italienne. Vigna Di Valle, bords du lac Bracciono: 508 (6, pour le Ro.37bis), 506 (8, pour le IMAM Ro.43), 452 (10, Fiat G.46a n°192, I-AELM, et le Ca.100, I-GTAB en expo, phot.c.), 451 (reportage complet, superbe, listes, etc…), 413 (10, pour le MC 67), 241 (49), Museo Storico Italiano della Guerra. Guidonia. Rovereto: 438 (36 à 48, pour le Nieuport-Macchi 10), 436 (7, pour le NieuportMacchi 10), Association Gruppo Amici Velivoli Storici (GAVS), 385 (9, pour le Spad), Volandia aéroport de Malpensa. Milan-Malpensa: 509 (11, pour l'AMX), 495 (11, pour le Agusta A 104 et le Bébé Jodel, texte, phot.c), 493 (50 à 52, liste des principaux appareils, reportage), 492 (9, texte sur le musée et son Caproni Ca.1, phot.c), 488 (8, ouverture du nouveau musée, texte, phot.c), ISRAEL Collection historique de l’école technique de l’IASF à Haïa, base aérienne d’Ovda: 436 (9, pour le F.15), Musée de l’I.A.S.F. à Hatzerim: 507 (11, pour le Mig 21), 478 (11, pour le Super Phantom), 477 (10, pour le T.6), 475 (9, pour les Beechcraft "Zamir" restaurés ou vendus), 469 (10, pour le Catalina PBY6A), 442 (9, pour le Meteor repeint), 405 (9, état de vol du Spit), 362 (10, pour le Spit XI), JAPON Kawaguchiko Motor Museum. Yamanashi : 567 (7, pour le Ki.42 Oscar), Misawa Aviation & Science Museum. Misawa : 529 (6, pour le Tachikawa Ki.54a), Musée d’Arashiyama. Japon: 244, Musée de la Force d’Autodéfence Japonaise (l’Armée). Kanoya. Ile de Kyouchou. Japon : 429 (70, pour le H8K2 « Emily »), YASUKUNI Jinja ou YASUKUNI Shrine (en Anglais). Musée réservé aux Kamikaze: 474 (7, pour le Yokosuka D4Y), 286 (24), MALTE Musée de l’Aviation. Ta’Qali : 436 (30 à 35), 431 (9, pour le Spit et le Hurricane envoyés pour commémoration), NORVEGE Musée de la Force Aérienne Royale Norvégienne. Gardermoen: 443 (11, pour le FW.58), 372 (7, pour le Ju.88), 222, 135 (pour le Gladiator), 130 et 131 (pour le He 111), 397 (10, pour le Norseman), Scandinavian Historic Flight. Oslo: 457 (14, pour le Twin Otter), 381 (9 pour l’Invader et 10 pour le P51D), et 226 (53, inventaire), Flyhistorisk Museum, Sola près de Stavanger: 397 (10, pour le Norseman), Musée de la Force Aérienne Norvégienne (Norsk Luftartsmuseum). Bodo : 520 (10, F.W 190 et F-5 ajoutés aux collections, texte), 488 (11, pour le Me.109 repêché), 456 (11, pour le Ju.88), NOUVELLE ZELANDE Alpine Fighter Collection de Sir Tim WALLIS. Wanaka : (voir aussi Wanaka) : 438 (9, sa dissolution), 414, 298, Aviation Heritage Center ou Aviation Heritage Trust (AHC), aérodrome d’Omaka près de Bleinheim: voir aussi Peter Jakson cinéaste fondateur : 566 (8, pour le nouveau hall d'expo), 532 (7, col.1 pour la création en GB de WWI Aviation Heritage Trust), 450 (10, pour les SE.5a et le Caproni), 449 (reportage photo complet), 446 (6, inauguration, liste des appareils, texte, phot.c),
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The Old Stick & Rudedr Company (OSRC). Masterton. Près de Wellington. N.Z. 424 (8, pour le Corsair FG-1D et le P40E), The Vintage Aviator : Masterton : Collection volante : 568 ( 7, pour le Caml), Museum of Transport and Technology. Auckland: 534 (8, pour le Corsair), 469 (11, pour le Sunderland Mk.V,SZ584), The Vintage Aviator Ltd. Masterton: 532 (7, col.1), PAPOUASIE NOUVELLE GUINEE National Museum and Art Gallery : PAYS BAS Aero Park. Hoogeven. Pays-Bas. 373 (8), Aircraft Recovery Group (ARG) (association). Fort Veldhuis: 451 (10, pour le Dornier 215 en cours de repêchage en mer, histoire complète), 438 (9, pour le fuselage de typhoon), Arnhems Oorlogsmuseum (Musée de la Guerre d'Arnhems). Schaarsberge : 532 (10, pour le Beech 18), Association CRASH (Crash research in Aviation Society Holland).et son musée de Lisserbroek près d’Amsterdam-Schiphol. Pays-Bas: 403 (11, pour le Fokker D-21), 401 (9), Dutch Aircraft Examination Group: 470 (11, pour l'Auster), Ducth Dakota Association, Amsterdam-Schiphol : voir aussi DDA : 445 (7, pour le DC3), Dutch Hawker Hunter Foundation. Leeuwarden: 470 (9, pour le Hunter), Dutch Historic Jet Association à Lelystad : 470 (9, por le Fouga), 435 (11, pour le Fouga), Early Birds Foundation. Lelystadt: 410 (7, pour le Mustang), 455 (7, pour le Fokker Dr.1), 440 (7, pour les deux Fokker D.VII), 428 (9, pour le Fokker), Flying Museum Seppe. Aérodrome de Seppe: 446 (8, pour le 109 G-5), Gyro Aviation Museum/ Gyrocopter and Old Aircraft Museum. Aérodrome de Midden Zeeland près de Middelbur. Pays-Bas : 503 (9, pour le Tiger Moth), 373 (11), Historische Vliegtuigen Volkel (groupe historique de Volkel) , Volkel: 528 (11, pour le F-84F), Klu Historiche Vlucht. Gilzen-Rijen : 523 (9, pour le B.25), Militaire Luchtvaart Museum ou Military Aviation Museum (musée de l’aviation militaire) Soesterberg. Pays-Bas: 526 (7, fermeture définitive du musée qui réouvrira sous le nom de National Militair Museum- voir in fine-), 483 (8, pour le Koolhoven FK.51), 481 (11, pour le Farman HF-20), 472 (9, pour le Sea Fury), 468 (10, pour le Buffalo reconstruit, et 11, pour le F.104 repeint), 457 (11, pour le F-86K Sabre), 449 (11, pour le F.104 restauré sur pylone), 448 (8, pour l’Atlantic), 440 (9, pour le Fouga), 232 (57), 225 (49), Musée des forces alliées canadiennes à Gröningen: 468 (11, pour le Anson), Musée National Néerlandais d’Aviation « Aviodrome ». à Lelystadt, remplace celui d’Amsterdam-Schipol depuis Janvier 2003: www.aviodrome.nl : 532 (11, pour le Saab « Saphir »), 507 (9, actualité de la liquidation judiciaire), 506 (9, pour le Fokker S.12 et la faillite du musée), 503 (11, pour le Norseman), 502 (9, diorama géant inauguré), 473 (11, pour le Meteor), 454 (7, pour le Tracker), 451 (9, reconstitution-expo. d’un mess-pilotes ), 447 (11, pour le Fokker S.4), 443 (9, pour le Spit Mk.IX vendu), 439 (7, pour le Constellation), 435 (11, pour le Viggen SH-37 n°37901), 432 (9, pour le F.104), 431 (9, pour le Constellation N749NL, et le Anson C.19 n°292655 « D-26 »), 409 (9), 401 (9), 250 (49), Museum Vliegbasis. Deelen: 470 (11, pour l'Auster), Musée de Piet Smedts (PS Aero Museum), à Baarlo: 525 (9, pour le Mercure), 513 (8, pour la Caravelle), 500 (9, pour la Caravelle), Historic Invader Aviation de Richard Nivo : 381 (9), National Militair Museum (musée de la Défense Nationale), Kamp Van Zeist à Soesterberg: 532 (11, ouverture prochaine, texte), 526 (7, pour la fermeture du Militaire Luchtvaart Museum- voir supra-), National Luchtvaart Centrum de Hoofdorp: 454 (7, pour le Tracker), Nationaal Bevrijdingsmuseum 1944-1945. Groesbeck: 497 (11, pour le Waco), Postbell Foundation. Aéroport de Teuge: 535 (11, pour le Jet Provost), Royal Netherlands historical Flight Foundation à Gilse Rijen: 493 (11, pour le Fokker S.11), Stichting Koninklijke Luchtmacht Historische Vlucht (SKHV): escadrille historique Néerlandaise à Gilze-Rijen: 455 (11, pour le Spitfire), Traditiekamer, Marineluchtvaartdienst, base de De Kooy près de Helder. Pays-Bas: 505 (11, pour le Tracker CS-2A184), 440 (9, pour le P2V7), 413 (11, pour le Tracker), Van Louwman Collection. La Haye: musée nationale de l'automobile: 481 (11, pour le Farman HF-20), Wings over Holland (collection privée) de Thies Sanders à Lelystad. Pays-Bas : 436 (11, pour le Broussard), Wings to Victory Museum à Midden Zeeland: 490 (9, pour l'Auster AOP), PHILIPPINES Musée de Nicholls. Manile. Philippines. 113, POLOGNE Musée d’Aviation et d’Astronautique de Cracovie : 547 (9, pour le C.714), 242 (48), 227, Fundacji « Polskie Orly » à Goraszka près de Varsovie: 488 (9, pour le Mig-15), Rising Museum. Varsovie : 456 (9, pour l’équipage inhumé), Museum Lotnicta Polskiego Krakovwie (Musée de l’Aviation Polonaise de Cracovie) : 540 (7, pour le Bristol F2B), 381 (6), PORTUGAL Musée de la Force Aériene Portugaise. Alverca près de Lisbonne. Portugal. 286 à 288 (avec liste des appareils),
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Museo Do Ar à Sintra. Portugal: 454 (9, pour le Noratlas et l’AT-11), ROUMANIE Musée Militaire Central. Bucarest. Roumanie. 128, RUSSIE Musée de la Flotte du Nord. Severmorsk: Musée de la Marine. Saint-Petersbourg: 323 (11, pour le I-16), Musée de Ryazan. : 386, Musée de Engels : 386, Musée de Savasleïka : 386 Musée d’Akhtoubinsk : 386 Musée de Rchev : 386, Musée de Monino près de Moscou: 271 (8), 274 (20 à 25), 265 (40, déménagera à Kodonka), 431 (incendie, dégâts), Musée des Techniques de Vadim Zadorozny, musée privé près de Moscou : 513 (6, pour le Yak.1 repêché), 485, 483 (10, pour le Hurricane), 482 (9, pour le I-153), 447 (11, pour le 109), SERBIE Musée de la Force aérienne: 475 (9, pour la restauration du proto du G2 "Galeb"), SLOVAQUIE Musée de l'aviation (Letecké Muzeum) à Kosice: 466 (8, pour l'IAR-93A, le NANCHANG Q-5 etc…, texte, phots.c.), SUEDE Flygvapenmuseum. MalmslPatt : 494 (reportage complzt), 446 (79, pour le AT-12), 397 (9, pour le Sk14), 134 et 135 (liste complète des appareils), Musée Suédois de la défence nationale. Linköping : 494 (reportage complet après rénovation, liste des appareils), 436 (7, pour le Viggen), Swedish Air Force Historic Flight : 510 (6, pour le Viggen), SUISSE : AMPA. Lausanne (Association pour le maintien du patrimoine aéronautique : 451 (9, pour le T-6), Constellation Flyers Association. Bâle: 475 (7, pour le DC.3), Clin d'Ailes de l'Aviation Militaire, canton de Vaud : 506, 15, http://www.clindailes.ch/), Jet Alpine Fighter. Sion. Suisse. : 429, pour le B.25 ex F-AZID ( www.jaf.ch , ), Musée des Troupes d’Aviation Suisses. Dübendorf. Suisse. 232 (avec liste), 389 (10, pour le Me 108 et le Bucker), Musée de l’Aviation Militaire. Payerne. Suisse. : 445 (9, jumelage avec Monttélimar), 404 (7), Musée des Transports. Lucerne. Suisse : 567 (8, pour le Stoch), 411 (35), Fliegermuseum. Altenrhein. Pegus Ltd, CH-8590 Romanshorn. Suisse.Tel : 00 41 79 430 51 51. Fax : (42) 71 73 81 20 et www.Fliegermuseum.ch, : 381 (pour le D.3801), 312 (10, ouverture début 1995, liste des appareils), TAIWAN : Musée de la force aérienne Taïwanaise à Gangshan : 508 (8, pour le A-26 Invader), THAILANDE Musée Aéronautique de Bangkok. Thaïlande. 289 (historique et liste des appareils), Tango Historical Squadron à Don Muang près de Bangkok: 459 (6, pour le Bearcat, liste des appareils), Foundation For the Preservation & Developpment of Thaï Aircaft: 459 (6, pour le Bearcat), THECOSLOVAQUIE Musée Militaire de l’institut militaire historique, ou Musée de l’Aviation (Letecké Muzeum). Prague-Kbély. Bohème: 531 (7, pour le Pe.2), 464 (9, pour le Spit TE565), 463 (10, réorganisation, texte, phots.c.), 447 (7, pour l’Il.2 Chtourmovik), 430 (9, expo. du Sabb AJSF37 n°56, et du Mig 21UM n°9332), 253 (reportage complet avec liste en 1979-80), 184 (52, pour le Spad VII), 133 (reportage complet avec liste des appareils), Narodni Techniké Museum (Musée National des Techniques). Prague: 464 (9, pour le Spit TE565), 100 (reportage complet), TURQUIE Musée de l’Aviation Militaire Turque. Près de l’Aéroport d’Istambul. Turquie. 219 (55 à 57), USA Air Adventure Museum. Oshkosh. Winsconsin: (voir Experimental Aircraft Association), Aircraft Engine Historical Society.USA. (société historique des moteurs d’avions). Site : www.enginehistory.org, Air Force Flight Test Center Museum. Edward: 564 (8, pour le XB-47), 323 (7, pour l’Enfoncer, ouverture annoncée en 1996), Air Heritage Museum de Beaver Falls. Pennslvannie: 543 (10, pour le C.47 « Luck of the Irish »), 392 (9, pour le Boston), Airline History Museum. Kansas-City: 475 (10, pour le "Tristar"), Air Mobility Command Museum. Dover. Delaware: 470 (39, poure le C.133 exposé), Air Museum New England. Bradley: 247 (4), Airpower Museum/Antique AirplaneAssociation, Ottumwa. Iowa: 531 (7, pour le Vega), 464 (55 pour le Fairchild 71), Alaska Aviation Heritage Museum. Anchorage: 523 (6, pour le Zero), 484 (9, pour le Hamilton), 267, American Military Heritage Foundation. Mount Comfort (?) Indiana : 429 (9, pour le Harpoon N7265C), American Airpower Museum (AAM) Farmingdale. Long-Island. État de New-York : voir aussi : Jeff CLYMAN : 560 (5, pour le crash du P-47), 537 (7, pour le A-10), 450 (11, pour le Catalina), 387 (8),
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American Airpower Heritage Flying Museum: 458 (11, pour le Swordfish), American Helicopter Museum and Education Center West Chester à Brandywine. Pennsylvanie: 518 (79, cité col 1 pour le Djinn), 447 (24, cité col.3), Battleship Park. Mobile. Alabama: musée des avions embarqués de la Navy: 84, Berlin Airlift Historical Foundation (BAHF). Floyd Bennett. New Jersey: 392 (8, pour le C.97), Boeing Museum. Seattle: 493 (6, pour le Spit T9), Breckenridge Aviation Museum d'Howard Pardue : 510 (7, crash mortel de H.Pardue sur son Bearcat), California Science Center: Los Angeles: 516 (8, pour la navette Endeavour), Canadian Museumof Flight. Langley. Colombie Brittanique: 516 (9, pour le Firecat), Carillon Historic Park. Dayton. Ohio: 375 (9, pour le Wright Flyer), Castle Air Museum. Atwater. Californie: 547 (11, pour le EA-6B), Cavanaugh Flight Museum. Addison. Texas: 554 (9, pour l'achat du B.25H), 458 (9, pour l'Invader), Champlin Fighter Museum. Mesa. Arizona: 493 (6, pour le Spit T9) Champaign Aviation Museum. Urbana.Ohio: 504 (9, pour le B.17), Chanute Air Force Base Museum.Rantoul. Illinois: 564 (8 fermeture survenue mi-2016), 547 (11, fermeture prochaine, liste des appareils), Classic Rotor Museum: 481 (9, pour le HUP.1), Collection Bosarge à Ellington. Houston. Texas: 493 (9, pour le Zero, liste des appareils), Collings Foundation. Stow. Massachussets: 554 (4, pour le B.17 et liste des ses appareils en état de vol), 548 (7, rachète l'Evergreen Aviation & Space Museum, texte), 516 (9, pour le Hellact), 511 (11, pour le Skyraider), 487 (11, pour le projet du F.105), Commemorative Air Force. (CAF) ex Conféderate Air Force. Harlingen. Texas. et Midland International Airport. P.O. Box 62000. Midland Texas. 79711-2000. USA: 543 (10, pour le P.63), 535 (10, déménagement à Dallas, texte), 473 (9, pour le F82), 458 (11, pour le Swordfish), 451 (7, pour le crash du Tracker), 447 (11, pour le Storch), branche française voir 435 (7, pour le Rearwin) et French Supporter squadron, 117 et 118 (historique complet, listes complètes des avions en 1980), 45, (historique, liste complète en 1973, phots.c.), 386 (10, changement de nom, texte et phot.c), 29 (phot.c. dos de couv.), Connecticut Air and Space Center. Bridgeport. Connecticut: 467 (11, pour le Corsair), Cradle of Aviation Museum. Garden City, Long Island. N.Y. (ex-Long Island Museum): 504 (9, pour le X.29), 446 (79, pour le SEV-3), 378 (9), Crawford Museum : 459 (7, pour le Goodyear F2G-1D), 449 (34 pour le DH.4), Dixie Wing : branche de Commemorative Air Force : voir CAF. Douglas Aircraft Museum. Santa-Monica. Californie. Empire State Aerosciences Museum. Glenville. USA.: 399 (9, pour le procès de Taillichet David), Evergreen Aviation Museum, ou Air And Space Museum. Mc Minnville. Oregon : (Abrite le Spruce Goose d’Howard Hugues): 554 (4, rachat de son B.17 par la Collings Foundation), 548 (7, musée racheté par la Collings Foundation, texte), 543 (7, pour la faillite de Evergreen Vintage Aircraft), 499 (7, pour le Zero), 489 (10, pour le Me.262), 465 (9, pour le missile Titan, et l'inauguration du nouveau hall de l'espace), 446 (article complet avec nbreuses phot.c.), 445 (11, pour le F.14), 425 (11, pour son agrandissement), Experimental Aircraft Association (EAA) Oshkosh. Wisconsin: (voir aussi à Restaurations) : 482 (10, por le Skyhawk), 400 (10, pour le Mustang), 383 (8, pour le MS 181), Fagen Fighters Museum WWII, Granite Falls. Minnesota : 538 (9, pour le B.25 « Paper Doll »), 516 (reportage complet, belles photos des appareils), 514 (8, pour le planeur Waco CG-4A), Fantasy of Flight Polk City près d 'Orlando. Floride: créé par Kermit Weeks: 553 (9, pour le Fokker D.VII), 533 (8, fermeture programmée du parc, texte), 532 (7, col.1), 508 (11, pour le Curtiss Pusher), 502 (6, pour le F2G), 469 (11, pour le Sandringham), 458 (9, pour les "Starliner"), Ford Island Pacific Aviation Museum. Ile d’Hawaï: 477 (6, pour le Dauntless), Fort Worth Aviation Museum. Fort Worth : 538 (11, pour l'aile volante A-12), Future of Flight, Paine Field, Seattle : musée de Boeing : 445 (9), Flying Heritage Collection de Paul Allen. Arlington, doit déménager vers Paine Field près de Seattle : 564 (6, pour le Mosquito), 494 (6, pour le FW.190), 464 (10, pour l'inauguration du nouveau musée à Paine Field, liste des appareils, www.flyingheritage.com), 462 (8, pour le 109E), 445 (9, pour le déménagement), 374 (11, pour l’achat d’un Me262 authentique), 367 (9, pour le He.111), 386 (9, pour les F-86, F-84), Flying Tigers Warbird Restoration Museum. Kissimmee. Floride : 419 (dégâts suite cyclone), 369 (reportage complet, phot.c.), Frontiers of Flight Museum. Dallas Love Field : 511 (10, pour le « Flying Pancake »), Glen H.Curtiss Museum. Hammondsport. Etat de New-York : 470 (9, pour le Curtiss "America"), 456 (11, pour le Curtiss “America”), 452 (10, pour le Curtiss « America »), Glenn L. Martin Aviation Museum. Middle River. Maryland: 370 (8, pour le martin 404), Global Aeronautical Foundation de Bob Lieten : 435 (7, por le EC-121), Golden Wings Museum de Greg Herrick. Minneapolis: 420 (7, pour le Buschmaster), 410 (11, pour le Tri-motor), HS n° 29 (calendrier 2006, poster du Ford 4-AT-B Trimotor), Golden Age Air Museum. Bethel. Pennsylvanie. USA. : 431 (7, état de vol du Rumpler C.V, N1915E, phot.c.), 428 (reportage complet),
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Golden Wings Museum. Minneapolis : musée privé de Greg Herrik : 503 (10, pour le Paramount « Cabinaire »), Greatest Generation Naval Aviation Museum, Gilles-pie Field près de El Cajon.Californie : 526 (6, pour le Tigercat), Hagerstown Aviation Museum à Hagerstown. Mariland: 444 (9, pour le C-82), Henry Ford Museum. Dearborn. Michigan. USA. : 418 (7, pour le Curtiss Canuck), Hiller Aviation Museum à San Carlos: 481 (9, pour le HUP.1), Historic Aircraft Restoration Museum d’Al. Styx. Aérodrome de Crève Coeur près de St-Louis. Missouri: 465 (pour le DH-4 et son essai en vol), 464 (55, pour le Fairchild 71), 463 (9, pour le Canuck), 448 (10, pour le DH.4), 338, Historic Flight Foundation de John T. Sessions à Paine Fields près de Seattle, état de Washington: 497 (6, pour le Mig 29), 479 (9, pour le B.25), Historical Aircraft Squadron (HAS) association basée à Caroll près de Lancaster. Ohio: 479 (9, pour l'Invader A-26), Hixson Museum of Flight : Rome. Géorgie : 552 (9, pour le Douglas TBD-1 Destroyer), Intrepid Sea,Air&Space Museum: sur le porte-avions Intrepid quai 68 à Manhattan. New York: 468 (7, pour sa réouverture), Javier ArangoAir Collection. Californie : 532 (7, col.1), Kalamazoo Air Zoo. Kalamazoo County/Battle Creek.Michigan : 452 (11, pour le Grumman Mallard), 383 (8, article, phot.c.), 415 (10, agrandissement, phot.c), 363 (12 (projets), 215 (9, pour le Tigercat), Kansas Aviation Museum: 543 (7, pour le B.29), 449 (6, pour le B.29, voir aussi Mazzolini Tony), Legacy Flight Museum de John Bagley à Rexburg. Idaho. USA: 458 (7, pour le P.63, liste des appareils), 435 (7, pour le P.51 jaune, et inauguration), Liberty Air Museum. Port Clinton. Ohio : 528 (8, pour l'Avenger), Liberty Foundation de Don Brooks. Kissimmee. Floride: 402 (11, pour le B.17), Logan County Historical Society Transportation Museum. Bellefontaine. Ohio : 567 (5, pour le biplan Wissler WA-6), Lonestar Aviation Museum. : 232 (50 pour le Skyraider), Lone Star Flight Museum. Galveston. (Houston). Texas: 551 (5, pour la vente de son « Privateer » et de son « Catalina »), 467 (7, liste des avions endommagés par l'ouragan Ike), 456 (7, pour le Hurricane), 439 (7, pour le Hurricane), 437 (6, et 11 pour le P.38), 279 (descriptif complet), Lyon Air Museum: aéroport John Wayne, Santa-Ana. Californie: musée de John Lyon ouvert le 10,12,2009: 483 (7, pour le B.25, et liste des appareils), McClellan Aviation Museum. Base de McClellan AFB. USA : 437 (48), Military Aviation Museum. Virginia Beach. Virginie, de Jerry Yagen: 564 (7, pour le Mosquito KA114 cité), 553 (5, pour le Me.109G-4), 551 (4, pour le Me.109), 543 (7, pour le FW.190 A-8, et 10, pour le Me109 G-2), 531 (7, pour le Buchon), 525 (6, dispersion et vente des collections ! Texte, phots c), 507 (38 à 47, reportage complet), 506 (pour le Me.262), 502 (11, pour le Me.262), 494 (8), 490 (6, pour le FW.190), 486 (6, pour le La-9 et le Dragon rapide), 479 (9, pour le Fury et le Boeing P.26), 476 (6, pour le Wildcat), MAPS Air Museum. Akron/North Canton. Ohio : 566 (7, restau de ses F-84F et A-4A), 387 (9, pour le Buffalo et les P40), Mid-Atlantic Air Museum. Reading: 560 (9, pour le P-61), Museum of Aviation. Robins. Georgie : 434 (10, pour le B.1, EC-135 et C-141), Musée de l’Armée Américaine à Fort Rucker. Alabama: 291 (10), Musée de Jeff Clyman. Farmingdale. Ile de Long-Island: 367 (10), Museum of Flight. Seattle : 557 (6, pour le Boeing 727), 553 (7, réaménagement du musée avec un nouveau « Aviation Pavillon », texte, liste des appareils), 543 (10, pour les Douglas World Criser), 480 (8, pour le Super Constellation), 469 (11, pour le V1), 465 (8, pour le "Oscar"), 436 (8, pour le Constellation n° 4544), 376 (10, a racheté les collect. du Champlin Fighter Museum), 365 (9, idem sur le rachat), 331, 407 (11, pour le « Snipe »), Museum of Flying. De David Price. Santa-Monica (fermé en 2002): 458 (11, pour le Swordfish), 404 (9, réouverture), 367 (8, pour le Spit), 315 (8, pour le Hurricane), Musée Octave Chanute. Rantoul. Illinois: 470 (39, pour le C.133 exposé), Musée de la 8th Air Force. Barksdale. Louisiane: 419 (9, pour les B.26), www.8afmuseum.net , Mighty Eight Air Force Museum (Musée de la 8th Air Force) Savannah. Georgie: 474 (10, pour le B.17G), 405 (9, pour le 109E7), National Museum of Aviation and Technology at Historic Willow Run. Detroit: 541 (11, nouvelle appellation en 2015 du Yankee Air Museum), National SEAL Museum, Fort Pierce. Floride: 542 (11, pour le „Black Hawk“), National Museum of the United States Air Force (NMUSAF) Dayton. Ohio: 561 (6, ouverture d'un quatrième hall, liste et explications, phots.c), 536 (11, pour l'agrandissement du musée, nouveau hall), 532 (10, pour le CV-22 « Osprey »), 527 (11, pour le Learjet), 511 (8, pour le C.17), 505 (7, pour le Taylorcraft), 496 (9, rénovation du hall guerre du Viet-Nam, les B-57B Canberra et C-7A Caribou réintégrés après restau, texte, phots.c), 495 (10, pour le Sikorski HH-3), 484 (9, pour le drone MQ-9), 475 à 484 (reportage couleurs avions de la 2° GM), (473, 9, pour le NC-131H, et 36 à43, reportage couleur sur les avions de l'entre-deux guerres), ), 469 et 470 (reportage complet, historique, et 39 pour le C.133A exposé), 468 (9, pour le YF-23 "Black Widow II"), 465 (9, pour la soucoupe Avro), 464 (7, pour le N1K2 George), 451 (7, pour le F-22), 447 (11, pour le Mystère IV), 446 (79, pour le P.35A), 420 (9, rebaptisé), ex : US Air Force Museum. Dayton. Wright Patterson. Ohio. USA. Plus grand musée du monde… : 448 (31 et 38 pour le Douglas « World Cruiser »), 446 (79, pour le AT-12), 445 (11, por le Beaufighter), 435 (8, pour Memphis Belle), 269 à 271, 378 (10, pour le P.61), 393 (9, agrandissement), National Museum of the Marine Corps. (Quantico)Triangle. Virginie: 536 (11 pour le XBT2D-1), 530 (11, pour le UH-34), 516
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(9, pour le Hellcat), National Museum of Naval Aviation; ou National Naval Aviation Museum Pensacola : 508 (9, pour le AD-4N ex F-AZDQ), 493 (10, pour le Corsair), 482 (8, pour le Hellcat), 479 (9, pour les épaves à repêcher d'un Hellcat et d'un Helldiver), 477 (6, pour un autre SBD-2), 475 (7, pour le Dauntless), 461 (9, pour le Buffalo), 455 (8, pour le Brewster « Buccaneer »), 245 , 419 (7,dégâts suite cyclone), 84 (reporta.nb.et c. liste complète des avions), www.nationalmuseum.af.mil/virtualtour/index.asp, National Air and Space Museum. Washington-Dulles et son Udvar-Hazy Center( NASM) : 511 (11, pour la navette Discovery), 470 (8, extension et plan du musée grâce à don d'airbus), 468 (9, extension du musée), 459 (11, pour le Ryan PT-22A "Recruit", les B.17 échangés et divers autres), 456 (11, pour le Curtiss « Jenny » exposé), 449 (9, pour le Pathfinder-Plus), 448 (31 et 38 pour le Douglas « World Cruiser »), 440 (10, pour les P.61 n°43-8330 et 42-39445), 435 (10, expo. d’avions allemands au Steven F.Udvar-Hazy Center, phot.c., texte), 432 (9, pour le SpaceShipOne), 78, 416, 407 (10, pour de nouveaux avions), 369 (pour le Me.109), 413 (7, pour son extension: le Steven F.Udvar-Hazy Center), 398 (8, extension et ouverture prochaine, ce sera le plus grand du monde…), National Atomic Museum. Albuquerque: voir National Museum of Nuclear Science and History. National D-Day Museum La Nouvelle Orléans: 481 (8, pour le Me.109 G-6), 372 (11), 321 (9), National Museum of Nuclear Science and History. Albuquerque: 471 -9, pour le B.52 et le B.29), National Museum of the Mighty Eight Air Force. Pooler. Géorgie : 552 (7, pour Memphis-Belle), National World War II Museum. La Nouvelle-Orléans: 559 (5, pour le P-51D), 515 (11, pour le B.17E), 508 (9, le musée veut un P.51D en hommage aux pilotes noirs, texte), 475 (7, pour le Dauntless), 467 (8, pour le 109 en expo), National Warplane Museum à Geneseo puis à Elmira. Etat de New-York: fermé en 2001 puis réouvert en 2002 sous le nom de Wings of Eagles Discovery Center : 536 (10, pour le C-47), 435 (8, pour les B.17), 396 (11, pour le B17), Naval History and Heritage Command: 482 (8, cité col.1), Naval Aviation Museum Foundation: 493 (10, pour le repêchage du Corsair), 482 (8, cité col.1), Neveda Air Museum. USA : 229 (56, Lockheed PV-2D), New England Air Museum. Windsor Locks. Connecticut: 556 (7, pour le P.51 modifié), 338 (9, pour le Sikorski VS-44A), Octave Chanute Air Museum. Rantoul. Illinois: 473 (9, pour le P.51-H), Ohio's Western Reserve Historical Society: 486 (11, pour le Curtiss « Seagull »), Olympic Flight Museum de Bryan Reynolds. Olympia. 120 kms sud de Seattle. Etat de Washington: 545 (36 à 45 pour le Corsair), 436 (6, pour le FG-1D), 395 (9, pour le F104 et le BAC Lightning), 356 (9), Pacific Aviation Museum, île Ford. Hawaï: 542 (11, pour la tour de contrôle de Pearl Harbour), 509 (11, pour le Skywarrior), 508 (9, pour le Sea Stallion), 507 (9, pour la Tour de contrôle de Pearl Harbour), 489 (9, pour le P.40E), 468 (11, pour le F15A), 446 (10, inauguration du hangar 37), 442 (9, pour le Wildcat et le Zéro), 433 (7, état de vol du Stearman N2S3 n°07103 de G.W. Bush, phot.c. en vol, texte), Palm Spring Air Museum. Palm Spring. Californie (Voir Bob Pond): 458 (7), Pima Air & Space Museum. Tucson. Arizona : 563 (7, pour le Mystère IV), 551 (5, pour l'achat du « Privateer » et du « Catalina »), 525 (10, pour le P.39N-5-BE), 470 (39, pour le C.133 exposé), 463 (11, pour le Hunter), 458 (11, pour le Shackleton), 454 (10, pour les F.14, Waco, Bleinheim, Alphajet et Bell 406, texte, phot.c), 213 (56), 110 (liste complète des avions), Planes of Fame Museum. Chino. Voir aussi Steve Hinton, Bob Pond et Ed. Maloney: 490 (7, pour le Me.109E), 487 (6, pour le Yak.3), 474 (7, pour l'épave du Yokosuka D4Y), 458 (7), 446 (78, pour l’AT-12 état de vol), 381 (10, pour les Grumman F3F-2), 352 (10), 329 (9), 229 (52, pour le Spit Pr.19, PS890), 188 (visite complète), Planes of Fame East Air Museum à Eden Prairie près Minnéapolis: 458 (7), Polar Aviation Museum. Aéroport d’Anoka. County-Blaine. Au nord de Minéapolis de Wallis Fisk: 526 (7, pour le Gannet), 492 (11, pour le Gannet), 454 (52, pour le Mig 17), 362 (10 pour fermeture suite difficultés), 335 (8, pour détails collection), Ryder Replica Fighter Museum de Franck Ryder à Guntersville. Alabama: 456 (7, pour le Nieuport 24), San Diego Aerospace Museum. San Diego. Californie: 489 (9, pour le P.40E vendu), 424 (8, pour le Boeind FB-5), Santa Monica Museum of Flight de David Price : (Musée fermé) : 511 (7), Smithsonian Museum: (Smithsonian National Air and Space Museum de Washington?) : 543 (10, pour le Douglas World Cruiser), 378 (10, pour le P.61), Southern Museum of Flight. Birmingham. Alabama: 431 (7, pour le B25C repêché), StevenF.Hudvar-Hazy Center près de l’aéroport de Washington Dulles: c’est une annexe du NASM ( voir National Air and Space Museum). Stallion 51 à Kissimmee, près d’Orlando. Floride (collection de Mustang uniquement), Star Museum. Fort Worth . Texas: 539 (9, pour le Travel Air 5000), Sun’n Fun Museum. Lakeland. Floride (dépositaire des archives d’Howard Hugues): 321 (reportage complet sur son rassemblement annuel), Tallmantz Aviation. Orange County. Santa Ana .Californie: (45 (liste des avions en 1973, phot.c.), Tennessee Museum of Aviation. De John Shoffner. Sevierville. Tennessee: 480 (6, pour le Skyraider), 387 (8), Texas Air & Space Museum. Amarillo: 532 (11, pour le DC-3 de la FAA), Texas Air Museum. Rio Hondo. Près d’Harlingen. Fondateur: John Houston: 514 (11, pour le FW.190), Texas Flying Legends Museum . Houston: 523 (7, pour le TBM-3E Avenger et liste des appareils), Tillamook Air Museum de Jack Erickson. Tillamook. Oregon: 536 (11, pour son déménagement à Madras, Oregon, liste partielle des appareils, et achat du B.25), 525 (10, pour le P.39Q), 487 (7, pour le TB-25L), 462 (8, pour le Ki.43), 447 (10, pour le
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Ki.43), 397 (7, pour le P47D), Tri-State Warbird Museum. Aeroport Clermont County près de Cincinnaty.Ohio. Ouverture 20/5/05: 562 (6, pour le P-40M sacré Grand Champion à Oshkosh), 538 (11, pour le Beech TC-45), 506 (7, pour le P.40), 427 (9), 414 (12, pour le Corsair), Tulsa Air and Space Museum & Planetarium. Tulsa: 463 (11, pour le Spartan NP-1), United States Aviation Museum. : 543 (7, pour le B.29), US Army Transportation Museum. Fort Eustis: 465 (9, pour la soucoupe Avro), Udvar-Hazy Center: Voir National Air and Space Museum de Washington. USS Alabama Battleship Park. Mobile. Alabama: 512 (9, pour le Skyraider), 84, USS Hornet Museum. Alameda (baie de San Francisco): 536 (reportage à bord du porte-avions-musée), Valiant Air Command. Titusville. Floride: 547 (11, pour l'Avenger), 507 (9, pour le Canberra), 502 (11, pour le Crusader), 487 (11, pour le Bronco), 387 (10, pour le wildcat), Vintage Flight (ou Flying) Museum. Fort Worth. Texas: 543 (10, pour le B-26), 494 (8), 315 (9, pour le B17G), Virginia Aviation Museum Richmond. Virginie: 562 (7, fermeture du musée, avions dispersés), Waco Museum, de la Waco Historical Society. Troy. Ohio: 485 (11, pour le Waco ATO), Warbird Heritage foundation. Waukegan. Illinois. de Paul Wood: 543 (9, pour le T-33, liste des appareils en 2015), 520 (reportage complet), 482 (10, pour le Skyhawk), 460 (7, pour la Skyhawk, liste des appareils), War Eagles Museum. Santa Teresa. Nouveau Mexique. Weeks Museum: voir Fantasy of Flight. Western Antique Aeroplane & Automobile Museum (WAAM). Hood River. Oregon: 552 (9, pour le Waco primé à Reno), 482 (7, pour le Taylorcraft TG-6), Western Museum of Flight. Hawthorn. Californie: 387 (9, pour le XAT-6E), White One Foundation. Kissimmee. Floride : 514 (11, pour le FW.190 F-8), Wings & Rotors Air Museum. Murietta. Californie: 502 (11, pour le Phantom II), Wings & Wheels Museum, Cactus Air Force Silver Springs Regional. Carson City près de Reno, Nevada: 519 (histoire), 518 (72, cité col 1 et 2), Wings of Eagles Discovery Center à Elmira. Etat de New-York: ex National Warplane Museum : 435 (8, pour le B.17), Wings Over Miami. Aéroport de Tamiami. Près de Miami. Floride: 388 (11), Wings Over the Rockies & Space Museum, Base de Lowry, Denver, Colorado: 519 (6, pour la FG-1D), Yanks Air Museum. Chino: www.michiganaerospace.org, 508 (8, pour le EC-121T Warning Star), 420 (7, grave incendie, pht.c), 399 (9, pour les deux F105), 377 (reporta.liste partielle, phots.c), 364 (10, projets en cours, liste), 356, 264, Yankee Air Museum. Detroit : (deviendra ensuite le National Museum of Aviation and Technology at historicWillow Run) : 541 (11, transformation d'une usine en musée, texte, phot.c), Yankee Air Museum, Belleville, Michigan : 566 (7, pour le A-4C), 1941 Historical Air Group (1941 HAG) : à Geneso, état de New York : 455 (7, pour le A-20 « Havoc »), YOUGOSLAVIE: (voir aussi SERBIE) Musée de l’Aéronautique de Belgrade. Yougoslavie. 328 (a reçu 65 avions ! 7, photo.c.) 249 (reportage avec liste et phot.c. et nb.), « MUSTANG »: voir « N.A. « Mustang ». MUSZALA John : collectionneur américain et restaurateur spécialisé dans les P-51B/C : 555 (39 à 48 pour la restau de « Berlin Express »), 550 (6, pour le Mustang P.51B), MYASSICHTCHEV M-50 « Bounder », M-4 « Molot », M-17 « Mystic » : 399 et 400 (les bombardiers supersoniques, monographies), 404 (16, texte technique), 386 (63, phot.c. au musée, textes techniques), 364 (les bombardiers géants, monographie), 276 (24, expo au musée de Monino, photo.c ), 93 (28, phot.nb. d’un Mya-4 « Bison » en vol), NANCHANG CJ-6 : 233 (57, phot.c.), NANCHANG Q-5 "Fantan": biréacteur d'attaque: 466 (8, en expo au musée de Slovaquie à Kosice, texte, phot.c.), NORTH AMERICAN: tous les appareils sont classés à N.A.ci-après. North American : Photographies des usines en 1942 : 525, N.A. 16 : précurseur du T.6 : 392 (9, restauration pour expo au Honduras, phot.c. texte), N.A. NAA57, BT-9 et NAA23 : précurseurs du T.6 : 441 (15, phot.nb. en action, français), N.A. A2 (AJ-2P) « Savage » : bimoteur bombardier embarqué : 551 (29, phot.nb en action), 245 (13, photo.nb. au musée), N.A. 64 « Yale » : 445 (7, restauration état de vol en G.B. du G-BYNF de Rob Van Djik, texte), 223 (53, crash du CF-AAY), N. A. XB.45 et B-45 “Tornado”: HS n°30 (31, phot.c en vol), 516 (52 et suiv. phots.nb en action), 508 (les R.B 45 pendant la Guerre Froide), 431 (28 et 29, texte, phot.c du XB.45), 271 (54, le N°48-010 au musée de l’air Force, photo.c.), 162 (monographie), HS N°21 (41, phot.c. au sol), N.A. MUSTANG P 51D : 1/48° HASEGAWA. N.A. MUSTANG P 51D armée de l’air : 1/48° TAMIYA. N.A. MUSTANG P.51D : 1/48° AIRFIX. N.A. “MUSTANG III” (P.51B): 1/48° TAMIYA.315 N.A. A.36A: 1/48° ACCURATE MINIATURE. N.A. P.51 B: 1/48° ACCURATE MINIATURE. N.A. F.51D : 1/48° TAMIYA. N.A. P.51 D « MUSTANG » : 1/48° OTAKI. 104,
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N.A. P.51 D : décorations exotiques : 435 et 436 pour les P.51 D Salvadoriens (phts.c. et profils c.) N.A. P.51 D: 1/32° DRAGON: 457, N.A. P-51D « Mustang » 1/32°, TAMIYA : 503, N.A. « Mustang » P.51, P.82 « Twin Mustang » et A.36 tous modèles : Il y a au moins 76 P.51 état de vol dans le monde en 2008: Cal.2007 (poster c. en vol avec Corsair et Skyraider), HS n°37 (belle phot.nb, en action d'un A-36A), 568 (5, nouvel état de vol pour le P-51D « Frenesi », 44-12852 de Dan Friedkin, texte, phot.c), 567 (4, nouveau état de vol du CAC-18 « Mustang », n° : A68-199, immat VH-URZ en Australie, texte, phot.c), 566 (7, nouvel état de vol après réparation du P-51C « Red Tail » N61429 de la CAF, texte, et de 60 à 67, opérations sur le Japon avril-aoüt 1945), 565 et suiv (18 à 26, P-51 sur le Japon en 1945, nbreuses phots nb et c en action, profil c), 564 (crash mortel du P-51D « Janie », G-MSTG, n°:45-11518, de Maurice Hammond, qui possédait aussi le P-51D n°:44-13521, « Marinell », G-MRLL, texte, texte, phot.c, et 8, le P-51 « Voodoo » gagne à Reno, texte, phot.c), 563 (reportage sur un attelier de restau, beaux détails), 562 (5, vente du TF-51D, n° 44-84847 « Miss Velma » de TFC à Graham Peacock, texte, phot.c, et 7, le P-51D, 44-72035, G-SIJJ de Peter Teichman [Hangar 11] repeint en « Tall In The Saddle », texte, phot.c, et 8, le P-51D « Trusty Rusty », 44-74923, PH-JAT de Marcel Peerlkamp de nouveau état de vol aux P.Bas, texte, phot.c, et 8, le P-51D n°44-73693 de Mike Brown aux US, restauré et décapé alu doré avec déco spéciale, texte, phot.c), 561 (4, état de vol d'un nouveau et authentique TF-51D, 44-84655, N551CF « Toulouse Nuts »de la Collins Foundation, texte, phot.c, et 40, phot.c en vol du P-51D « Miss Helen », G-BIXL), 559 (5, restau pour expo au National WWI Museum de l'authentique P-51D, 44-72254, texte, phot.c), 556 (5, crash mortel du « Big Beautifull Doll » N551JP, n°:44-85634, de Jeff Pino, avion détruit, texte, phot.c, et même page le P-51C de la CAF N61429 accidenté, texte, phot.c, et 7, le P-51D modifié n°:44-72400, N13Y, en expo au New England Air Museum aux US, texte, phot.c), ), 555 (38 à 47, histoire de « Berlin Express » et des deux P-51B primés à Oshkosh n°s : 43-24823 et restaurés par Jared Muszala, superbes phots.c, et précisions techniques sur les versions B et C identiques), 554 (10, précisions sur le « Fool's ParadiseIV »), 552 (9, le P-51B « Berlin Express » primé à Reno, texte, phot.c, et 48 à 54, exhumation du « Fool'ParadiseIV »), ), 551 (7, « Precious Metal » endommagé par un feu moteur, texte, phot.c, et 40 à 50, reportage super sur le P.51D-20-NA, n°122-31401, mle 44-63675 « Sierra Sue II» authentique vétéran WWII grand prix à Oshkosh), 550 (6, le P.51B, N515ZB de Max Chapman et John Muszala primé à Oskhosh, texte, phot.c en vol, et 42/43, patrouilles en vol à Oshkosh de « Sierra Sue II », « Old Crow », « Berlin Express », etc..), 544 (9, le P.51D « Flying Dutchman » ex CA.18, immat N51AB acheté en Allemagne, où désormais quatre P.51 voelnt, texte, phot.c), 543 (62 à 65, profils c de Mustang Mk.III en action), 541 (6, deux nouveaux P.51 état de vol, le P-51B, 43-24837, N515ZB de Max Chapman et le P-51D, 44-74453, N51ZW de Carl Patrick, textes et phots.c, et 10, le P-51K restauré en expo à American Air Museum de Duxford, texte, phot.c), 540 (6, le plus beau P.51D en état de vol ? le « Sierra Sue », n°44-63675, N5452V, texte, phot.c en vol), 539 (11, le P.51-D ex « Lucky Lady VII », D-FPSI de Christoph Nöthinger a une nouvelle déco Suisse, texte, phot.c en vol, et 37 et suiv, belles phts.c du « Quick Silver »), 537 (7, crash mortel du P.51D, N1451D, n°44-74446 de John Earley, texte), 536 (44, belle phot.c en vol du F-AZSB « Nooky Booky IV »531 (Essai en vol du « Moonbeam McSwine » P.51D n°44-73656, F-AZXS de Frédéric Akary, superbe!), 529 (7, crash mortel du TF.51D, 44-73458 « Galveston Gal », texte, phot.c), 528 (9, phot.c en vol du « Voodoo » de Steve Hinton vainqueur à Reno, et de 36 à 45, superbe reportage sur le F-51D, n°44-63577 « Was That Too Fast » de Mike Vadeboncoeur), FF-943), 527 (6, idem que « 525 page 6), 526 (6, état de vol après restau du P.51D n°44-63577, de Mike Vadeboncoeur, texte, phot.c), 522 (6, le P.51-D n° 44-73656, N2151D « Moonbeam McSwine » acheté par Frédérik Akary, texte, phot.c), 521 (7, achat en Louisiane du P-51D n° 44-73254, N6328T «Louisiana Kid» ex «Buster» et ex «Yankee Trader» par l'allemand Whilhelm Heinz, texte, phot.c), 520 (39, belle vue en vol du « Baby Duck » de Paul Wood), 517 (7, le P51D, N167F « Old Crow »acheté par Shaun Patrick en G.B, texte, phot.c), 516 (10, le P.51 « Strega » vainqueur à Reno en 2012, texte, phot.c, et 45 phot.c du 44-63864 « « Twilight Tear », et 46 phot.c du 44-72051 « Sweet Revenge » de Ron Fagen ), 515 (19, anecdote sur le convoyage du N-251 L « Twilight Tear », texte, phots.nb), 514 (10, le A-36A n°42-83738 « Apache », état de vol, grand prix à Oshkosh, texte, phot.c en vol), 513 (reportage sur le « Twilight Tear » n° 44-63864 de Ron Fagen, supers phots.c), 512 (6, nouveau P.51-D état de vol, n° 44-74202 de Jack Croul aux USA, texte, phot.c), 510 (7, état de vol en Europe des TF.51-D, D-FUNN, 44-63473, « Little-Ite », de Air Fighter Academy, et du P.51D-30NA, PH-JAT, 44-74923 de Early Bird Foundation, textes, phots.c), 504 (6, le P.51D « Excalibur » n°45-11540 tranféré en Tchéquie, texte, phot.c en vol, et 8, le P.51 modifié « unlimited » « The Galloping Ghost », détruit à Reno, texte, phots.c), 501 (10, le P.51D G-HAEC « Big Beautiful Doll » détruit suite collision en l'air, et, 11, le A-36 « Apache », N251A, n°42-83731 de Tom Friedkin repeint, phot.c), 497 (7, achat par Air Fighter Academy du P.51D G-HAEC « Big Beautiful Doll »de Rob Davis, texte, phot.c), 492 (6, nouveau P.51 C « Boise Bee » état de vol, n° 43-25057, N4651C, de John-Curtiss Paul, texte, phot.c en vol, le P.51 D »Twilight Tear » 44-63864 de TFC devient le P.51 K « Fragile but Agile » 44-12016, de Dan Friedkin,texte, phot.c, et 10, le P.51D « NACA 127 »primé au Rolls Royce Heritage Trophy », et le P-51 « Galloping Ghost » en course à Reno ), 490 (9, le P.51-D, N5482V « Live Bait » de Jon Vesely primé à Oshkosh, texte, phot.c, ainsi que le P.51-D N5444V, « Dixie Boy » de Selby Burch, phot.c), 488 (8, le F-AZSP état de vol, cité col.1, phot.c. en vol), 485 ( crash mortel et destruction du P.51D « Su Su », N514H, texte), 483 (11, le TF-51D, 44-73458, n°N4151D, en expo au Lone Star Museum, texte), 481 (7, le NL93TF monoplace reconstruit en TF-51D après crash et immatriculé PH-VDF aux Pays-Bas, texte, phot.c), 481 (7, le P.51D n°44-73751, N5444V de Selby Burch, état de vol après restau, texte, phot.c), 480 (8, le « Strega » victorieux à Reno, texte, phots.c), 479 (9, vente et peinture du P.51D, D-FPSI, n°44-72773, en Suisse par Christoph Noethiger, texte, phot.c), 478 (10, le P.51C n° 42-64129 de la Commemorative Air Force exposé à Oshkosh, texte, phot.c), 477 (42, phot.c. au musée de Dayton du 44-74936), 473 (9, le rare P.51H n°44-64265 restauré entre au musée Octave Chanute, texte, phot.c, et le F-82A n°44-65162 restitué par la CAF au musée de Dayton, texte), 472 (9, le P.51D F-AZSB "Nooky Booky IV" propriété de la Sté SDPA, texte, 470 (6, arrivées en Allemagne du P-51D, D-FBUN et d'un TF-51D, texte col.2, et aux Pays-Bas restau en cours du P.51D n°44-74923, N6395, texte col.2, et
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restau en cours du P.51D, 44-74202, N5420V au Canada), 469 (7, achat par les frères Meier du TF-51D n°44-73857, D-FTSI, historique, phot.c), 467 (11, le "Strega" gagne à Reno, texte, phot.c. et restau exemplaire du P.51D n°44-74452 aux US, supers phots.c), 466 (6, état de vol après reconstruction du P.51-D-NA 44-13521 "Marinell" de Maurice Hammond en GB, texte, phot.c en vol, et p.10 primé à Oshkosh le 44-74452, N74190, de la Sté de Mike Vadeboncoeur,et même page les P.51-B N551E "Old Crow" de Jack Roush et le N5087F "Impatient Virgin" de John Sessions, texte, phot.c. en vol), 465 (7, état de vol du P.51D, 44-74452, N74190, "Happy Jack's Go Buggy"texte, phot.c), 464 (9, état de vol après reconstruction du P-51B 4312252, N551E, équipé "Malcolm Hood" de Jack Roush, son histoire, phot.c), 462 (9, le TP-51C n°42-103293 "Betty Jeanne" acheté par la Collings Foundation de Max Chapman, texte), 461 (9, état de vol après restau du TF-51 n°44-73142, N151PF, texte, phot.c), 457 (8, le 44-72733, P-51D ex G-CDHI ex G-SUSY vendu en Allemagne et le P-51D, 44-72811 de Stephen Bungarten D-FBUN en cours de restau, texte, phot.c.), 456 (9, récompense à Reno au concours d’état pour le « Cripes A’Mighty » de Bill Wieman, phot.c. texte, et 44/53, report.complet sur un rassemblement de76 P.51, belles phot.c.), 454 (7, le P51D n°44-63350 « Lou IV » accidenté, pilote décédé, texte, et 11, le P-51A « Precious Metal » N8082U de Gerry Beckdécédé-, accidenté, et le P-51D « Stan », ex « Dazzling Donna », N151RJ, n°44-74404, accidenté, texte), ), 452 (8, phot.c. en vol du TF-51D « Miss Velma », texte, et 9, premier vol du Cavalier Mk.II n°44-10753, N405HC futur SE-BIL en Norvège, phot.c. en vol, texte, et 12, phot.c. en vol à La Ferté de « Nooky Booky » ), 450 (34/37, supers phots.c. de « Twilight Tear »), 447 (7, le P.51D « Huntress III » N471R n°44-72276 de Nalls Art acheté par un allemand inconnu à Fribourg, texte, et le N251RM fortement accidenté au US, texte, et le P.51C « Princess Elisabeth » acheté par Jim Beasley, texte, phot.c), 442 (9, belle phot.c. en vol de 3 Mustangs, et restauration par Tom Cruise du F-82B de la CAF), 440 (7, un P.51A entièrement neuf, texte, phot.c. en vol, et 40, phot.c. en vol), 439 (12, phot.c. au MAE), 438 (3, belle phot.c en vol du « Nooky Booky IV », 7, phot.c. en vol du P.51C « Princess Elisabeth »), 437 (6, achat par TFC du TF-51 n°44-84847, texte), 436 (8, phot.c. en vol du P.51C n°43-25147 « Princess Elisabeth » de TFC, texte, et 64 à 71, phots.c. et profils c. de P.51 Salvadoriens), 435 (7, le P.51D « Ole Yeller » de Bob Hoover au Legacy Flight museum, texte, phot.c, et 63, belle phot.c. en vol), 431 (9, le P51D, A68-170 du Royal Australian Air Force Museum de Point Cook, Australie, arrêté de vol), 430 (10, crash mortel et destruction du P51D, 4474417 « Donna-Mite » de Dick James, texte), 428 (6, état de vol phot.c. du P51C n°43-25147 « Princesse Elisabeth »de TFC, texte, et reconstruction en cours du P51B n°43-12252 de Jack Roush, phot.c texte), et 9, état de vol du P51D n°45-11586 , N51PE de Paul Elhen, phot.c. texte), 427 (9, restauration état de vol, phot.c. du 44-73260 du Tri-State Museum), 423 (9, état de vol phot.c. du P51D, 44-72773 de Tony Smith), 422 (Gérald Yagen achète le P51D n°44-63507 en Suisse, état de vol, phot.c), 421 (état de vol du 44-13016 en N.Z.), 419 (9, reconstruction du P51C de la CAF, et 11, le P51D, F-AZSB état de vol à La Ferté), 418 (8, rassemblement à Oshkosh, état de vol, phot.c. de l’unique P51C biplace 42-103293, et D, 44-63807), 416 (6, le TP-51C n°42-103293 etat de vol aux USA, et crash du P51C, 42-103645, phot.c.), 417 (9, état de vol du P51D 44-73420 aux USA), 416, 414 (11, état de vol, phot.c. du 44-14985, de William Weimann), 413 (8, état de vol à La Ferté du F-AZSB de JeanClaude Beaudet, phot.c), 412 (8, phot.c. en vol du « Big Beautiful Doll »), 411, 410 (10, restauration états de vol des P51D, 4463807, du 44-14985 et du 44-63476), 408 (60 et 61, pho.c. de 3 P51 en vol, superbe), 407 (11, état de vol, photo.c du P51D n°44-74230), 405 (10, état de vol des P51D, 44-63864, du « Big Beautifull Doll » de Rob Davies et du TF-51D de Tom Friedkin, phot.c. texte), 401 (7, crash mortel et destruction du TF51D, n°44-72922 de James Shuttleworth, phot.c. texte, et vente du P51D, état de vol, G-SIRR, phot.c. texte, et le P51D, 44-74409, état de vol, donné au RAF museum par Bob Tullius, texte), ), 400 (10, le P51D, n° 44-75007, N3451D mis à la retraite au musée de l’Experimental Aircraft Association aux USA, phot.c., texte), 399 (7, état de vol du TF51D, N6320T, 44-74497 de Bob Jeppesen, phot.c. texte), 398 (6, état de vol du P51D, F-AZMU, 44-72035 phot.c. en vol, quitte la France, texte sur les P51 état de vol en France, et 40, belle phot.c. en vol du P51D, 44-74427, F-AZSB), En 2003 il n’y a plus que deux Mustang qui volent en France, 397 (7, état de vol du TF51D, 44-74497, N6320T de Bob Jeppesen, texte), 395 (6, état de vol du F-AZJJ n°44-74506 d’Air B .Aviation, phot.c. texte), 394 (essai en vol du P51C, n°42-103645, magnifique, et histoire des « Tuskegee Airmen », et état de vol, phot.c. au sol du P51C, n°42-103831), 393 (10 et 11, phot.c. au sol du A36 de Tom Friedkin et phot.c. au sol du P51D, n°44-72216 de Robs Lamplough), 392 (8, phot.c. au sol du même A36 de Tom Friedkin, texte), 391 (9,11, état de vol après réparation du P51D, 44-72202 en Af. du Sud, phot.c. texte), et 12), 390 (6, restauration état de vol en Australie du Mustand CA-18, Mk.21, n°A68-110, phot.c. texte, et 10, achat par TFC du P51D, n°44-63864, phot.c. texte, et 56/57, belle phot.c. en vol de formation vue de dessus), 389 (9, état de vol, phot.c. du P51D n°44-74543/44-63655, N5500S, phot.c. au sol, texte, et reportage c. superbe), 388 (7, état de vol après restau. du P51D, n°44-72907, N41748 de Duane Doyle, phot.c., texte, et du CAC CA-17 Mustang VH-MFT, ex A68-110 en Australie, phot.c. texte), 387 (9, état de vol du P51D, n°44-74813, N51KW, phot.c. texte, de Ken wagon), 385 (7, état de vol des P51D, 44-63655, N5500S, et 44-63350 de Chuck Greenhill de Kenosha. Wisconsin.USA), 383 (7,crash et destruction du P51D, « Glamorous Glen III », 45-11381, N551CB, et 11, état de vol, phot.c. du P51D, G-MSTG, 45-11518 « Janie »), 382 (11, état de vol du G-MSTG, ex 45-11518 de Maurice Hammond, P51D, et grande visite du 44-74506 de Air B. Aviation d’Annemasse. ), 380 (7, deux P51C , 42-103831 de Kermit Weeks et 42-103645 de la CAF, phot.c. en vol, à Oshkosh), 379 (restauration état de vol du P51C, 42-103645, de Gerry Beck, texte, et 9, projet de restaurer le P51D, 44-13954 repêché au CapFerret !, phot.c.), 375 (8, état de vol du P51D de Tom Cruise 44-12840, phot.c. au sol), 377 (11, état de vol du P51C 42103831 du Fighter Group de Noirs), 379 (7, état de vol du 42-103645, P51C aux couleurs du 332°Fighter Group, de Noirs, 10, épave en France du 44-13954 sera restaurée pour voler, phot.c.), 379 (7 et 9), 381, 382 (11), 383, 385 (7, état de vol après restauration du P51D N°44-63655), 373 (11, P.82 restauré état de vol, N°44-65162, phot.c. et P51D, état de vol, N° 44-73463, N351D, phot.c. et restauration état de vol d’un des 3 derniers P.51A pour Kermit Weeks) Fin 2000 il y a 148ème Mustang en état de vol au monde., 371 (11), 366 (8, phot.c. en vol ), 364 (8, P51C), 363 (8, arrivée aux Pays-bas du P51D, 44-74923, texte), 362 (6, état de vol en France du F-AZSB n°44-74427 de JCB Aviation, phot.c. texte), 351 (8), 351(10), 352 (11 deux avions neufs), 354 (8, avions neufs et 10), 354 (8, F-82), 355 (11), 357 (10, deux avions), 340 (7, P51C), 342 (P51C), 344 ( 9, F-82E vente),
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346 (6,crash P51D F-AZFI, et 10, photo.c.), 347 (6,crash du F-AZJM devenu suisse), 348 (F-82E restauré pour vol), 336 (9, TF-51D Mle.44-63507, imm.N6345T, détruit crash), 334 (9, P-51B, photo.c), 331 (59, photos.c), 330 (10, phto.c. deux avions, et 11, vente d’un F-82E), 327 (8, achat du P.51B par TFC), 326 (11,achat du P.51D N°44-74923), 323 (26, deux phot.c. superbes d’un F-51D 44-84850 et d’un Coréen en vol), 320 (6, phot.c), 317 (9, restauration état de vol du P.51D N°44-84900, état de vol, de Bruce Jennings), 316 (9, revente du P51 N°A98-198 imm.F-AZIE aux USA), 302 (43,photos.C. à Reno), 303 (9, état de vol et phot.c. du SE-BKG), 309 (8, achat en France du F-AZFI, restauration du TF-51D N6345T du P51D N°44-74923 en Suisse, et destruction du N°45-11371, phot.c), 310 (3,belle phot.c.), 313 (10,découverte des restes du P51B de C.YEAGER,phot.c.), Monographies complètes des Mustangs en quatre numéros de 310 à 315, 298 (58, phot.c.de P51 de Alpine Coll.), 295 (42, état de vol du P51D 45-11628 au musée Champlin, et du A36A « Invader » N°42-83731 du même musée, état de vol, photo.c), 144 et 145 (monographie du A-36 « Invader »), 289 (10 photo.c. et 14, phot.c. du SE-BKG Suédois N° 44-63864), 288 (photo.c. du 44-74832 basé à Annecy, état de vol), 287 (8, état de vol du 44-72218, photo.c), 286 (11, récupération de quatre épaves N°S 46-393,-382,-395,-391 ), 285 (7, récupération du 44-63476 dans un lac), 284 (10, photo.c. état de vol du 44-12471 de Jean Salis), 283 (7, achat du N51MP N°122-39486 Mle.44-73027, état de vol, par C. Jacquart), 275 (10, état de vol du 43-6274, P51A, photo.c), 275 (les Mustangs dans l’Armée de l’Air), 254 (2, poster couleur du 44-63684, 7 et suivants), 255 (6 et 7, photo.c. du même), 259 (8, état de vol du N286JB ex CA.18 N° 1523, photo.c ;), 261 (essai en vol du F-AZMU 44-72035 de Jacques Bouret, super phots.c), En 1991 il n’y a eu que trois Mustang inscrits en France : Le F-AZMU de Jacques Bouret, le FAZAG de J.F.Lejeune (reparti aux USA), et le F-AZFI n°44-63788 de Jean Salis, 264 (11, restauration, photo.c) 243 (55, photo.c), 241 (51, état de vol du N° 44-72339 et du 44-72276), 239 (8,11, au musée cubain, photos nb. et c), 237 (2, poster en vol), 233 (15, profils c), 231 (arrivée en France du 44-72035), 230 (2 à 12, phot.c. au sol à Reno), 229 (52, restaurations des N°44-72051 et autres N5441V), 225 (63, poster en vol du P.51 44-12471 de Salis), 224 (57, phot.c. en vol du P.51 de Lamplough, repeint), 219 (51, restauration du N°44-84753 et du 45-11582), 218 (7 état de vol au Canadian W.P.Héritage, photos.c. des 42-2580 N151RK, 47-22581 « Cavalier », 44-73216 N327D détruit en juin 1988, 44-72483), 216 (4, historique du 44-72216 de Rob.Lamplough), 207 (7, P-82 Twin Mustang de la CAF, phot.c), 152 (monographie du Twin Mustang), 201 (12, phot.nb. en vol de 3 P.51D français en action),198 (P.51 divers à Reno, vues de détails), 188 (7, phot.c. P.51A état de vol), 182 (poster dos de couverture du P.51 B-5 N°43-6913 aux couleurs de Don Gentile), 167 (60 à 64, phot.c. pour détails maquettisme), 162 (poster c. dos de couverture.), 152 (36, belle phot.c. du P.51 de S.Grey en 1982), 144 (60 et 61, reporta.c. au C.W.Héritage), 142 (42, belle phot.c. au sol du « Moose » de S.Grey en 1981), 120 (45, phot.c. au musée de Pékin du 44-73920), 117 (29 et 30, pho.c. d’un XP.51 et P.51D), 113 (phot.nb. au musée de Manille, N°inconnu), 106 (plans et profils c. dos de couv. Et d’un F-82F Twin Mustang), 84 (32, phot.c. du P51D N°44-74216 au musée de Mobile), N.A. P-82 « Twin Mustang » : 565 (8, restau état de vol en cours pour le XP-82 proto, n° : 44-83887 aux US, texte, phot.c), N.A. » Navion « : Voir : RYAN « Navion ». N.A.-B.25 « Mitchell »: 560 (4, nouvel état de vol à la CAF du PBJ-1J, n°44-30988 et 35857, texte, phot.c), 554 (9, achat par le Cavanaugh Flight Museum du B.25H n°43-4106, N5548N « Barbie III », texte, phot.c), 551 (9, nouvelle peinture pour le B-25J, n°43-4064 de l'Imperial War Museum), 538 (9, état de vol après restau du B-25J-30-NC, n°44-86698, N325n « Paper Doll », ex « Sunday Punch » au Fagen Fighter WWII Museum, texte, phot.c), 536 (11, achat du N8195H « Heavenly Body » par Jack Erickson pour le Tillamook Air Museum, phot.c), 529 (7, épave découverte en Chine, du B.25D, mle 41-30457, texte), 523 (9, le B.25 n°44-29507 état de vol « Sarinah », re-immatriculé en Hollande [PH-XXV], texte, phot.c, et 11, l'épave du B-25Jn° 44-30733 « Sandbar Mitchell », en cours de récup en Alaska, texte, phot.c), 509 (7, le B.25J-30-NC « Sunday Punch »n°44-86698, N325N, état de vol aux US, acheté par Ron Fagen, texte, phot.c), 500 (6, le FAZZU accidenté suite à incendie en vol, texte, phot.c), 497 (le B.25J « Betty's Dream » acheté par Fighter Hangar 1, texte, phot.c), 488 (8, le F-AZZU, B.25-J, état de vol, cité col.1), 487 (7, restau et peinture du TB-25L, matricule 44-30456, N125PF, de Rod Lewis, texte, phot.c), 479 (9, le B.25D « Grumpy », N88972 vendu aux US, texte, phot.c), 476 (7, nouveau premier vol après restau du B.25J, N125AZ, n°43-35972, « Maid in the Shade » de la CAF, texte, phot.c.), 472 (9, le B25J, HB-RDE ex F-AZID, n° 45-8811, état de vol acheté par la Sté Française SDPA et basé à La Ferté, texte, phot.c, et 64 et suivantes, phots.nb. en action), 463 (reportage complet sur le B.25J n°45-8835, N5672V "Betty's Dream", superbes phots.c. int. et en vol), 460 (8, le B.25 J n°44-30456 N125PF ex N43BA "Silver Lady" acheté par Rod Lewis, texte), 443 (9, restau. pour expo. du B-25J n°44-30925, G-BWGR en Belgique, récit, phot.c.), 434 (7, état de vol après restauration du TB-25K, N947C, 44-30129 chez Aero Trader, restauré par Vintage Aircraft, texte, phot.c.), 432 (40 à 42, récit du repêchage du B.25C n°41-12634), 431 (7, épave B.25C n°41-12634 repêchée en Caroline du Sud, récupérée par Southern Museum of Flight de Birmingham. Alabama, phot.c. texte), 430 (d’autre source on apprend que le F-AZID a été vendu (été 2005) à SION, re-immatriculé HB-RDE, et a rejoint le Jet Alpine Fighter. (www.jaf.ch, ), 424 (7 et 10), 421 (le F-AZID de Dijon, n°44-8811, phot.c.), 417 (13, phot.c. en vol du B.25D, 43-3318 vendu aux USA), 407 (11, le B.25D, 43-3634 état de vol avec nouveau nez, phot.c.), 393 (7, état de vol du TN25J, n°44-86791 au Yanks Air Museum, texte), 390 (9, phot.c ; en vol et 11, phot.c. en vol du B.25J, n°43-28059 de Kermit Weeks, à Oshkosh,texte), 387 (7, le F-AZID de Dijon est à vendre, texte), 382 (60 à 64, 12 B.25 en vol !, super phot.c.), 376 (8, restauration chez Kermt Weeks), 379 (8), 369 (66 à 69, état de vol phots.c. en vol et au sol), 372 (9), 369 (68/69, super phot.c. en vol), 363 (10), 358 (7), 342 (8, restauration), 347 (7,état de vol en europe), 331 (9, photo.c. en vol), 328 (11,restauration du B.25J BuAer.44-866697. ), 324 (10, B.25-J N° 44-30823 transformé en plate-forme de tournage), 320 (6,phot.c.), 310 (8,état de vol du 44-28925,phot.c.), 313 (30,état de vol du superbe B.25J N°44-28295, photos.c. avec détails internes), 291 (56 à 60, les Mitchell de l’Armée de l’Air, photos nbreuses), 282 (30, le B25J N°44-86866 au musée équatorien, photo.nb.), 278 (essai en vol, superphotos), 260 (9, achat par Apache Aviation du 45-8811), 261 (8, le même, photo.c.), 237 (57, état de vol, phot.c.), 224 (565, photo.c.), 223 (53, état de vol du 44-86791 VH-XXV de l’Australian War Mémorial), 221 (48, état de vol du B.25D-30NC N°43-3318), 208 (8,
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phot.c. du B25J de la CAF), 201 (50, profil c.), 188 (7, suite de plusieurs nose art), 174 (2, super poster c. en gros plan de face, au sol), 145 à 151 et 18,(monographie), 120 (5, phot.nb. détails de face), 107 (17, phot.c.), 84 (poster c. dos de couv. au musée de Mobile) N.A. B.25 « MITCHELL » B, C/D :1/48° ACCURATE MINIATURES.(2 boites). N.A. B.25H « MITCHELL » : 1/48° MONOGRAM. 122, N.A. B.25 « MITCHELL »: 1/48° REVELL. 25, N.A. B-25 « MITCHELL » : 1/48°, REVELL : 526, N.A. B.25 « MITCHELL » : 1/48°, ACADEMY : 527, N.A. B.45 « TORNADO » : 1/48° MACH 2 (tirage limité) N.A. C.140A « Sabreliner » : HS n°30 (85, phot.c. en vol), N.A. XB.70 A « Valkyrie » : 559 (77 à 79, récit du crash du 8 juin 1966), 17 (monographie), N.A. FJ-4B et FJ-3 « Fury» : 469 (7, le N400FS de Rich Sugden, unique, posé sur le ventre, texte), 410 (état de vol, reporta.c), 406 (7, état de vol du 143575, texte), 288 (10, restauration du 155235, phot.nb), 250 (50, phot.c. du FJ-3 n°135867 à Reno), N.A. F-86 « Sabre »et RF-86F : toutes versions, voir aussi Canadair : HS N°29 (calendrier 2006, posters en vol du F-86E, n°23367, ex Canadair, de Wyatt Fuller), HS n°30 (nbreuses phot.c et n.b), 553 (5, vente aux US du plus vieux F.86 état de vol, le F-86A, n°48-178 ex G-SABR, nouveau N48178 du Dr.John Swartz de Heritage Air, texte, phot.c), 536 (7, le GSABR, n°48-178 vendu aux US, texte, phot.c), 520 (40, belle vue en vol du F-86F n° 52-4986 de Paul Wood), 517 (58, phot.c d'un RF-86), 501 (histoire des RF-100A), 483 (73, un écorché en c. au NMUSAF), 481 (50, phot.c. au NM of USAF), 478 (7, le CAC CA-27, A94-983 état de vol en Australie, texte, phot.c), 471 (8, remise en vol du superbe C-GSBR du Vintage Wings of Canada, texte, phot.c. en vol), 459 (histoire des RF-86 pendant la guerre froide), 457 (11, le F-86K, Q283 en expo. au musée de Soesterberg aux P.B., texte, phot.c), 448 (47, phot.c. au musée du Canadair F.4, XB812), 442 (6, le F-86E n°23367 crashé, pilote Wyatt Fuller DCD, texte, phot.c), (440 (44, phot.c. en vol à La Ferté du F.86A du Golden Apple Trust), 438 (7, phot.c. en vol du F-86A du Golden Apple Trust), 436 (75, expo. Au musée de Toncontin au Honduras, texte, phot.c), 431 (3, poster c.), 393 (12, état de vol du 48-178, G-SABR à Duxford, phot.c. texte), 372 (10, 373 (9), 369 (11, restauration état de vol au South Afr. Air Force Museum, phot.c), 363 (12), 350 (8), 327 (11, six avions état de vol), 323 (28, phot.c. état de vol), 303 (9, état de vol), 313 (32, au musée phot.c.), 295 (8, état de vol du F-86A, phot.nb.et du n° 5113371 du musée Champlin, phot.c), 291 (4, phot.c. et autres), 289 (48, phot.c. d’unF-86L et 57, F-86F Thaï au musée de Bangkok), 212, (monographie), 206 (7 à 9,phot.c.), 199 (poster dos de couv.), 147 ( en Corée), 148 (42 à 47 en Corée), 149 (36 à 41 en Corée), 150 (29 à 33 en Corée), 113 (18, phot.c. au musée de Manille du N°52-4468), 70 (profils c. Français de F-86K dos de couv), 64 (20 et 21, plan et reporta.nb. et monographie), HS N°21 (plusieurs phots.c. et nb), N.A. / Canadair CL-13 « SABRE » Mk.6 : 1/48° : REVELL : 441, N.A. SABRE F.86 D : 1/48° REVELL N.A. SABRE F.86 F : 1/48° ACADEMY: 506, N.A. SABRE F.86 F: 1/48° MONOGRAM. 99, N.A. SABRE F.86 F-30: 1/48° HASEGAWA. N.A. F.100D “SUPERSABRE”: 1/48° MONOGRAM. 132, N.A. F.86 D "SABRE DOG": 1/48° REVELL: 457, N.A. F-86K “SABRE DOG” Armée de l'Air: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 544, N.A. F.100 «Super Sabre» : 550 (47, phot.c à Oshkosh du F-100F de Dean Cutshall), 520 et suiv (histoire des F-100 en Europe), 488 (32, phot.c au musée Grec), 406 (11, état de vol du 55-2888, N2011U, de Greg Forbes aux USA, phot.c. en vol et liste des quatre autres F100 volant au monde), 397 (7, crash mortel et destruction du F86 de Jimmy Rossi, phot.c., texte), 370 (Essai en vol, à voir, superbe), 363 (6, état de vol du F100 privé de Al Hansen, et de deux autres aux USA, phot.c. texte, et 12, état de vol du F86 de Franck Borman, phot.c), 276 et suivants (monographie), 206 (2, poster au sol), 169 (poster dos de couverture), 269 (51, phot.c. du F.107A, version du F.100), 74 (profils c. Français dos de couv.), HS n°30 (nbreuses phots.c. et nb), N.A. F-100D « Super Sabre »: 1/48°, TRUMPETER: 493, N.A. F-100D “Super Sabre”: 1/48°, TRUMPETER: 524, N.A. F.107A « Ultra-Sabre » : 478 (46, phot.c. au musée), 454 (10, idem numéro 394), 394 (9, le proto n°55-5118 au Pima Air and Space museum, phot.c. texte), N.A. F-108 « Rapier » : Biréacteur Mach 3, projet: 542 (33, texte et phot.nb), 528 (19, maquette du projet), 527 (monographie), N.A. O-47A : triplace d’observation, monoplan, 1938: 539 (monographie), 473 (42, phot.c au musée de Dayton), 319 (48, phot.nb. en vol), 197 (2, poster couleur du N°38-284), 188 (7, phot.c. état de vol), N.A. 50 : version monoplace du T.6 : 161 (15, phot.c), N.A. AVIATION-ROCKWELL T-2B et C « Buckeye » : biréacteur d'entrainement embarqué : 520 (36, belle vue en vol du n°155235 de Paul Wood), 482 (monographie), 418 (8, état de vol du 155235, phot.c), 406 (7, état de vol du T-2B 155235, N27WS en Alabama et du T-2B, N212TB de Rich Sugden en Idaho, texte), 309 (10, restauration de 2 avions), 50 (phot.dos de couv), North American T-2 « BUCKEYE » : 1/48°, SPECIAL HOBBY : 505, North American T-2 « BUCKEYE « : 1/32°, SPECIAL HOBBY : 536, N.A. T.6. N.A. 64/68 « Yale »/ SNJ et « Harvard » (tous types) : (la France a utilisé plus de 1250 T.6): 562 (38 et 38, un SNJ armé état de vol, le NA-68A n°41-19085 idem à Oshkosh), 549 (5, le proto du Yale immat NX13397, n°3464 racheté et en cours de restau, texte, phot.c), 525 (7, état de vol après restau du T.6G F-AZTL, n° 51-15102, ex T-6B n° 41-17207, aux
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Ailes Anciennes de Corbas, texte, phot.c, et de 42 à 48, le T.6, F-HLEA d'Aero Vintage Academy), 524 (9, le F-HLEA ex FAZMP vole en CDN, texte, phot.c), 518 (6, l'AT-6C, F-AZQR de Gilles Carter, état de vol après restau à Angers, puis La Rochelle, texte, phot.c), 513 (8, le F-BJBH n°41-34087 va au Musée de la BA 709 de Cognac pour expo, et le F-BJBJ n°41-33575 , état de vol va à l'Asso France DC-3, texte, phots.c, et le F-BJBS n° 44-81775 récupérée par un particulier pour restau état de vol, texte, et le F-AZEZ n°51-14674 état de vol)), 509 (9, un SNJ ex Français en cours de restau en Italie, texte, phot.c, et le NA-64 « Yale »à La Baule en cours de restau état de vol, et le T-6F, F-AZRD n°42-44467 état de vol à Lens, texte, phot.c), 502 (7, crash mortel du « Harvard » F-AZIG, texte), 477 (10, état de vol après restau du 001Israëlien, texte, phot.c), 473 (41, phot.c. d'un NA.64 au musée de Dayton), 470 (7, état de vol à Chateauroux-Villers, par Foug'Air du T-6D, F-AZRB n°88-17955 de Frédéric Olivier et Pascal Villedieu, texte, phot.c), 463 (7, le F-AZZM transformé en "Zero" à La Ferté, phot.c. texte), 458 (7, crash mortel du F-AZYT à Cuers, texte, Roland d'Alesio décédé avec Luc Ristor), 457 (7, le HB-RDC Suisse s'est écrasé, 2 morts, texte), 454 (11, le T-6G, N92778 de Dan Schiffer primé à Oshkosh, texte, phot.c.), 452 (11, état de vol du Harvard III, D-FAML, ex français F-BJBH, texte, phot.c.), 451 (7, état de vol du F-AZRO modifié en « Zero » chez Aérorétro, texte, phot.c, et autre T.6 modifié en « Zéro » à La Ferté, et 9, le T-6D/G/H n°41-33045/5114351 ex français, état de vol en Suisse, immatriculé HB-RDC, texte, phot.c.), 436 (71, phot.c. d’un T.6G au musée de Toncontin, Honduras, texte), 428 (11, crash mortel et destruction du Harvard OY-IIIB au danemark, texte), 409 ( 11, état de vol en Allemagne du SN n°27954, phot.c. de Ingo Cremer), 403 (9, crash mortel et destruction du Harvard n°1774 portugais, texte), 399 (11, le Harvard F-AZQK vole à Nouméa), 394 (44 et 45, état de vol du T.6G n°42-48884/49-3190, phot.c texte), 387 (9, réplique de XAT-6E exposée au Western Museum, phot.c), 384 (3 et 52, phot.c. gros plan de face), 379 (10, état de vol, phot.c du 44-93056, T6D à La Ferté), 372 (11, état de vol en Suisse du T6G, 53-8231, phot.c.), 369 (67, belle phot.c. en vol), 356 (8), 340 (9, restauration état de vol), 339 (reportage), 333 (7, phot.c), 323 (32, phot.c. superbes!), 322 (8, phot.c. état de vol du AT-6G N826G ex-Sud Africain, phot.c), 319 (reportage très coloré, belles phot.c.), 311 (10, état de vol du F-AZIB N°42-85237/51-14898 de Michel Berthelot, phot.c), 302, 282 (33, au musée Equatorien, phot.nb), 256 (11, état de vol du N°43-12970, F-AZDS et des autres volant en France, phot.c.), 256 (essai en vol), 258 (13 état de vol du 115042, phot.c), 260 (14, état de vol dy F-AZGS de Jean-Pierre SAUVAL, phot.c), 243 (34, phot.c. à Reno), 239 (6 et 9, au musée Cubain, phot.nb. et c), 234 (50, phot.c. en vol du F-AZGB ex CCF4/175), 229 (50, au musée de Rochefort le Harvard II N°820), 228 (phot.c. en vol du T6G de SALIS), 221 (8, phot.c ; en vol du F-AZBL, état de vol du F-AZDK, et stockage du F-BJBC à St-Rambert d’Albon), 217 (7, belles phot.c. du NA-64 ancêtre à train fixe du T6), 21 ?, (55, phot.c d’un portugais, déco « Tiger-Meet »), 188 (12, vol en formation en Algérie, pht.nb), 148 (les T.6 Espagnols), 141 (phot.c. en vol des F-AZBK et du T6 de Salis), 117 (55 à 59 (phots.nb. plans, détails pour maquettisme), 113 (19, phot.nb. du 150162 au musée de Manille), HS n°29 (calendrier 2006, poster en vol du T-6G, 42-48884 ex AT-6C), N.A. T.6 G : 1/48° REVELL N.A. T-6 “Texan”: Kitty Hawk, 1/32°: 535, N.A. T.28 « Trojan » et « Fennec » : 568 (4, état de vol et achat du « Fennec » n°119, ex. T-28A n°51-7545 et N14113, par Jean Vit, texte, phot.c, et 38 à 46, report.c sur le T-28A NX80696 d'Alain Battisti état de vol d'origine aux US), 566 (5, achat et restau en cours au musée de Montélimar du T-28A n°:50-0244, texte, phot.c), 562 (37 et 42, état de vol du T-28A d'Alain Battisti, texte), 507 (7, état de vol en Australie du T-28A, n° 500221 VH-VBT de Timothy Berry, ex N221LH, texte, phot.c), 504 (9, crash mortel du T.28 des Trojan Horsemen de Jack « Flash » Mangan, DCD, texte), 499 (7, le T-28C, N1328B, et le T-28B, N343NA, achetés aux US par des Belges, texte, phot.c), 490 (9, le T-28B, NX377WW, n° 137777 état de vol en Belgique, texte, phot.c), 439 (9, le n°138226, HB-RCT suisse vendu à John Sayers en Af. Du Sud, texte, phot.c), 376 (6, état de vol en France du N°82, mle 51-3573, phot.c. et restauration des 49-1565A et 43-9949), 380 (8, le 51-3603 en Argentine,et 12, F-AZHN de Manuel Ramos repeint, phot.c), 376 (6, état de vol en France du Fennec n° 82, 51-3573 de Georges Kern, phot.c, et restauration en France des 49-1565A de Brice Maitre et du 43-9949 texte, phot.c), 363 (9), 350 (8, YAT-28), 341 (7), 342 (12, état de vol), 331 (59, phots.c.), 310 (9, état de vol du N°142 Fennec Français, belle phot.c. en vol), 301 (11, phot.c.), 289 (57, expo. Au musée de Bangkok d’un T28D, phot.c), 282 (30, au musée équatorien, phot.nb), 269 (8, état de vol phot.c), 256 (7, phot.c), 260 (11, état de vol en France, bilan, phot.c), 265 (14 état de vol du N°146270 Fraçais), 251 (53, état de vol du n°138310 à Dijon, phot.nb), 239 (7, au musée Cubain, phot.nb. et c), 231 (57, état de vol en Autriche, phot.c), 230 (8, phot.c. à Reno, et 51 état de vol du F-AZFV de CALVET Jean-Claude, et photo.c. page 56), 175 (2, très beau poster c. au sol, et 15 à 20 à voir absolument), 174 (idem que ci-avant, historique Français), 156 (2 et dos de couv, poster c. d’un Fennec en Algérie, en vol), 113 (19, phot.nb. du 40533 au musée de Manille), 110 (43, phot.c. au musée de Pima), N.A. RA-5C « Vigilante » : 362 (68/69, phot.c. au sol et profil.c), 245 (9, photo.c), 12 (monographie), HS.33 (24, 26, 27, 29, 36, 55, 59, 119), N.A. ROCKWELL OV-10 « Bronco » : site : www.ov-10bronco.net: 559 (45, phot.c en vol à La Ferté), 557 (7), 554 (4, le OV10B immat G-BZGL ex 99+26 de la Luftwaffe, de nouveau en état de vol, texte, phot.c en vol et liste des 3 Bronco état de vol en Europe), 553 (5, retrait de service en Colombie, texte, phot.c), 533 (10, état de vol après restau du 99+18 ex Luftwaffe, texte, phot.c en vol), 513 (7, crash du OV-1O G-BZGK codé 99+32 avec Tony DeBruyin, texte), 512 (6, état de vol du OV-10 codé 99+18 du Bronco Demo Team de Tony De Bruyn, en Allemagne, liste des 3 Bronco volant en Europe, texte, phot.c), 487 (11, achat du matricule 155409 par le Valiant Air Command, texte, phot.c), 454 (6, état de vol du GBZGK ex Luftwaffe, à Duxford, texte, phot.c. et autres exemplaires état de vol), 333 (9, phot.c), 329 (6, belle phot.c), 279 (6, expo au musée, phot.nb), 268 (6, phot.c. du n°338-9, matric.158300 qui vole en France), 377 (6, deux avions remis en état en Belgique, par la German Wing of the OV-10A Bronco Association), N.A. OV-10D « Bronco » : KITTY HAWK, 1/32° : 551, N.A. XB-21 « Dragon » : Bombardier bimoteur 1 proto construit: …/...
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N.A. X.10, XSM-64, XSM-64A « Navaho » : programme d'avion missile sans pilote : 523 (monographie), 478 (38, phot.c. au NMUSAF à Dayton), N.A. X.15 : avion-fusée : 478 (43, phot.c. et texte au NMUSAF), 248 à 253 (monographie complète), N.A. X.15 : 1/48° SPECIAL HOBBY. 399, N.A. X.15 A-2: 1/32°, SPECIAL HOBBY: 457, N.A. XB-28 : bombardier bimoteur stratosphérique 1942: 37 (monographie), N.A. XB.70 « Walkyrie » : 538 (78/79, histoire du premier vol), 478 (39 et suiv. phots.c. au musée à Dayton), N.A. XF-93A : chasseur monoréacteur : HS N°21 (15, phot.nb. en vol), N.A.F. (Naval Aircraft Factory) N3N « Canary » : Biplan biplace école 225cv : Très proche du Stearmann. Voir STEARMANN. N.A.F. XT2N-1 : biplace bombardier en piqué : 442 (22, texte), N.A.F. SBN-1 : monoplan bombardier en piqué monomoteur, ex BREWSTER XSBA-1 : 442 (24, col.1), NAGATSUKA Ryuji : As Japonais : 54 (récit de vol), NAKAJIMA « Zero » : essentiellement des A6M5 ont été construits par cette firme : voir MITSHUBISHI. NAKAJIMA B5N « Kate » Type 97 model 3 : 511 (31, profil c), 406 (7, épave achetée en G.B, texte), 21 (monographie), Nakajima B5N2 KATE 1/48° HASEGAWA. Nakajima B5-N2 « KATE » : 1/48° NICHIMO (très rare) NAKAJIMA B6N2 « Tenzan» (Jill) modèle 12: 539 (64, profil c), 24 (monographie), Nakajima B6N2 « TENZAN » (JILL) Type 12 : 1/48° HASEGAWA. NAKAJIMA C6N1 « Saïun » modèle 11 (Myrt) : monomoteur torpilleur : 70 (monographie), Nakajima C6N1 Saiun « Myrt » 1/48° HASEGAWA NAKAJIMA G5N2-L : quadrimoteur de transport dérivé du DC-4 : 429 (64 et 65 (monographie), NAKAJIMA E8N2 : Biplan biplace 2ème GM : …/... NAKAJIMA E8N2 Type 95 « Dave » : HASEGAWA, 1/48° : 566, NAKAJIMA G8N-1 : quadrimoteur bombardier : 12 (23, profil nb. texte), NAKAJIMA J1N-1 : bimoteur de chasse : 6 (19, profil nb. texte), NAKAJIMA « Kikka » : copie du Me.262 : 2 (monographie), NAKAJIMA-DOUGLAS DC-2 : licence du DC2 : 425 (32 (texte), NAKAJIMA L2D : copie de DC-3 ( voir aussi CHOWA) : 429 (66, descriptif de carrière, NAKAJIMA Ki.27 : chasseur : 404 (28, phot.nb. en action), NAKAJIMA Ki 34 L1N1 « Thora » : bimoteur de transport proche aussi du DC2: 425 (28 à 39, photo.nb.), 111 (monographie), Nakajima KI 43 « OSCAR » 1/48°HASEGAWA Nakajima Ki.27 « Ko »: 1/48°, SPECIAL HOBBY: 492, Nakajima Ki-27 « Otsu » : SPECIAL HOBBY, 1/32° : 504, Nakajima Ki.44 IIb « SHOKI » (TOJO) : 1/50° TAMIYA. 30, Nakajima Ki 44-II « SHOKI » / « TOJO » : 1.48° HASEGAWA: 488. NAKAJIMA KI.43 type I « Hayabusa » (Oscar): chasseur : 465 (8, état de vol d'un nouveau "Oscar" au MoF de Seattle, texte, phot.c), 462 (8, remise état de vol du Ki.43 du Tillamok Air Museum, texte, phot.c), 447 (10, un des quatre Ki.43 état de vol, reconstruit, au musée Tillamook, pour expo. phot.c.texte), 432 (9, la série de quatre reproductions transférée à Casa Grande en Arizona, texte), 425 (6, état de vol phot.c.au Texas), 416 (10, phot.c. expo au musée de Seattle) , 415, 406 (7, épave récupérée en G.B., texte, et 11, construction de répliques au USA, phot.c, et 68, phot.nb. en action), 375 (9), 336 (7, projet de quatre restaurations), 325 (7, état de vol de l’ « Ayabusa » de l’Alpine Fighter Collection, phot.c), 303,(14,achat,et point sur le Oscar en état de vol), 309 (3, profil couleur d’un avion français, et autres avions jap-franc), 425 (6, premier vol d’un des trois reconstruits par Texas Airplane Factory d’Herb Tischler, Mle N43JE, photo.c), 225 (accident à l’atterrissage), 52 à 54 (monographie), NAKAJIMA Ki. 44 « Shoki » (Tojo) : Chasseur : 406 (74, phot.nb. en action), 145 (détails pour maquette), 125 et 126 (monographie), NAKAJIMA Ki.49 « Helen » : bombardier bimoteur : 427 (72, phot.nb. en vol), NAKAJIMA Ki.84 “Hayate”: chasseur : 407 (76, infographie c.), 406 (74, pho.nb. en action), NAKAJIMA Ki.115B « Tsurugi »/ »Toka » : avion à usage unique : 265 (9, épave, photo.c), Nakajima Ki-46 « Dinah » : 1/48° HASEGAWA. Nakajima Ki-46 »Dinah » : 1/48° TAMIYA. Nakajima « HAYATE » : 1/48° TAMIYA. 85, Nakajima K.I. 84 FRANCK : 1/48° HASEGAWA (version squelette écorché, existe aussi la boite « normale »). Nakajima « GEKKO » Type 11 : 1/48° TAMIYA. Nakajima Shisei « KIKKA » : 1/48° FINE MOLDS. (Kit’N Doc) NAKAJIMA A6M2 « Rufe » : Le Zéro en chasseur-hydravion : 80 (36 à 38, phot.nb. plan et détails pour maquettisme), Nakajima « RUFE » : 1/48° TAMIYA. 110, NAKAJIMA NC : chasseur parasol : 404 (26 et 27, hots.nb. en action), NALLS Art : collectionneur américain : 542 (10, pour le Harrier), 479 (6, pour le Yak 3UA), 457 (8, pour le Sea-Harrier), 447 (7, pour le Yak 3 et le P.51), NANCHANG CJ-6 : biplace tandem tricycle, entrainement, 285cv ressemble au Yak 18: 550 (41, phot.c en vol de deux
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appareils), 530 (7, le G-CGFS n°4532008 état de vol en G.B, texte, phot.c), NAPIER-HESTON « Racer » : 54 (monographie), NARDI FN.3O5 : monoplan aile basse, biplace cabine fermée: 483 (27, phot.nb), 356 (6), 243 ( 39, au musée roumain, photo.c. et nb.+ fiche technique), 227 (57, restauration, phot.c.), 128 (48, phot.nb. au musée de Bucarest), NARDI SIAI « Riviera » : hydravion amphibie : 286 (6, photo.c. piloté par Y.Duval), N.A.S. (NATIONAL AIR SYSTEM) « Air King » : avion de record Dole Trophy, années 1920 : 173 (24), NASA KRILA (nos ailes) : Association de collectionneurs à Podgorica. Montenegro.Voir aussi Galeb G-4 : 448 (9, deux G-4 prêts à voler, texte, phot.c), NASMYTH Spike: collectionneur américain: 457 (7, pour le Lockheed Electra Junior), NAVAL AIRCRAFT FACTORY NAF N3N ou NAVY N3N: biplan 235 cv : 437 (8, achat d’un N3N par l’AJBS, phot.c. texte), 214 (57, état de vol, phot.c), NAVAL AIRCRAFT FACTORY PT-1 / PT-2 : biplan torpilleur : 448 (31, cité col.3), NAVARRE Jean : 139 à 141 (avec monographie du « Bébé » Nieuport), NAVETTE SPATIALE: 554 (78, désintégration de « Challenger »), 516 (8, dernier vol pour Endeavour qui entre au California Science Center, liste des autres navettes dans les musées, phot.c en vol), 511 (11, Discovery entre au musée, texte, phot.c), 164 (49 et 57 phot.c), 102 (12 à 17, historique, phot.c.et nb), NAVY N3N : hydravion biplan : 377 (10, restauration au Yanks Air Museum, phot.c.mini-monographie), NEMESIS NXT : Racer de course Français monoplace diesel : 502 (9, texte, phot.c), N.C. : voir aussi : SNCAC. N.C. 130 : bimoteur haute altitude : 390 (14, texte technique), 389 (monographie), N.C. 150 : « bi-trimoteur » haute altitude : 474 (52 et 53, texte, phot.nb), N.C. 211 « Cormoran » : 564 (64 à 69, cité et phot.nb au salon 1946), 464 (mini monographie), 445 (78), 435 (78, phot.nb. en vol, texte), 226 à 228 (monographie), 185 (25, phot.nb. fiche technique), 8 (monographie), N.C. 270-01 : bombardier biréacteur, proto : 564 (67 à 70, texte et phot.nb au Salon 1946), 445 (78, phot.nb. partielle), 16 (monographie), N.C. 271.02 : maquettes volantes préparatoires du NC.270: 484 (79), 470 (monographie résumée), 142 à 152 (monographie), N.C. 420 : hydravion bimoteur : 474 (52, phot.nb. au sol), 317 (monographie), N.C. 470: bimoteur d'entrainement: 474 (52, cité col.2), N.C. 701 et 702 « Martinet » : variante du Siebel 204 : (voir aussi AERO C3.A) : 564 (67 à 70, texte et phot.nb au Salon 1946), 472 (10, le n°315 original sera restauré état de vol en Allemagne par Historical Aircraft Service, texte, phot.c), 445 (78, phot.nb), 437 (16, phot.nb. d’un Martinet), 435 (phot.c. au sol d’un 701 et d’un 702, texte), 412 (11, le n°282, F-ZJBN restauré à Mérignac, phot.c), 247 (49, restauration du N°282 F-ZJBN du Musée de l’Air), 188 (13, phot.nb. en action), 98 (43 à 45, phot.nb. plans, détails maquettisme), N.C. 800 « Cab »: projet bimoteur 2 hélices contra.rot. 6 pax : 564 (66 et 70, phot.nb en action, texte), 445 (77, texte, phot.nb) N.C. 840 « Chardonneret » : 564 (67, cité col.3), 445 (78), N.C. 850 : proto des 853, 854 et 858: 294 (9, état de vol, photo.c. du F-PFYS), N.C. 853, 854 et 858s : biplace léger aile semi-haute 65/90cv : 545 (71, phot c du F-BFIT de l'A/C Air France et liste des avions utilisés), 460 (monographie résumée et état de vol du n°6 F-BDZP du GPPA, phot.c), 412 (15, phot.nb), 408 (7, état de vol après restau. du n°77, 100cv, F-BVSY, phot.c), 286 (8, phot.c. du n°10 F-AZPL, état de vol), 286 (7, restauration du N°140, photo.nb.), 221 (11, le n°101, F-BEZH stocké à St-Rambert d’Albon), N.C. 856 A « Norvigie » (voir aussi NORD 856 A): 160cv Snecma-Régnier 4 L08 : (Le n°33, F-PGCD à moteur Régnier, état de vol après restauration à Cognac, par Daniel GEMON, et le F-BNRY n°085, NC 856N récupéré à St-Junien en 2007 intact dans une grange, moteur Régnier 4L08 SNECMA, restau en cours, pour info.) 496 (79, rappel monographique), 483 (essai en vol, nbreuses phots.c), 472 (79, mini monographie), 457 (82, NC 856N état de vol à vendre, tél. phot.c), 446 (11, le NC 856A n°25, F-AZHA, état de vol à la CAF French Wing, texte, phot.c.), 417 (8, état de vol, phot.c. du F-AZHA, n° 24), 369 (restauration au GPPA du N°38, phot.c), 335 (6, photo.c ; Norvigie N°54), 319 (7, phot.c. du Norvigie N°111), 315 (7, un NC 856 au Musée de l’ALAT) 171 (17, phot.c. en Algérie), 426 (73, phot.nb), N.C.859 S: idem 853 et 858, 105cv: 481 (le n°04, F-PZAC ex F-BDYO état de vol après restau, à la Montagne noire, texte, phot.c. en vol), N.C. 860 : voir AEROCENTRE. N.C. 900 AACR : F.W.190 construits en France : Voir F.W.190 A-5 et A-8. N.C. 1070 et 1071 : bimoteur/ biréacteur-torpilleur : 467 (mini monographie), 450 (monographie), 89 à 93 (monographie), 94 (essai en vol), N.C 1080 : proto chasseur à réaction :476 (mini monographie), 305, 309, N.C. 200 et 2001 : hélico : 564 (67 à 70, texte et phot.nb au Salon 1946), 475 (78/79, mini monographie), 445 (78, phot.nb), N.C F. 2234 ou CENTRE-FARMAN F. 2234 : avions postaux quadrimoteurs aile haute : 554 (32 à 37, documents sur l'avion « Le Verrier » de Guillaumet, et histoire de son dernier vol), N.C. 3020/ 3021 « Belphégor » : gros »monomoteur stratospérique 1946 : 439 (monographie, plans, phots.nb.), 435 (77, phot.nb. texte), N.D.N.-1T « Firecracker » : monoturbine d’entrainement : 187 (monographie), Néerlandes/Pays-Bas : Aviation Hollandaise, son historique : 223, NEIVA T.25 « Universal » : biplace brésilien d’entrainement : 50 (3, phot.nb),
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NEMESIS NXT: monomoteur moderne, diesel, de course: 474 (7, texte, phot.c), NENNING C.3/C.5 : racers français, projets : 62 (monographie), NEW STANDARD AIRCRAFT CORPORATION : New Standard D-25: biplan postal: 465 (8, état de vol du N7286, 167W de Ted Davis et Chris Price, texte, phot.c. en vol), 409 (51, phot.c. en vol de deux D-25, texte), 371 (Essai en vol), NEW ZEALAND HISTORIC AIRCRAFT TRUST : 567 (5, pour le Devon, et liste des appareils NICOLAS CLAUDE NC-2 « Aquilon »: monoplace léger canard: 497 (70/72, monographie), 498 (14, précisions et autres phots.nb), NIEPCE Nicéphore, Joseph : 541 (52, constructeur d'un premier moteur à combustion interne pour l'aéronautique), NIEUPORT : premiers avions et hydravions : 134 à 136 (monographie), NIEUPORT de 1913 : hydravion monomoteur en carton/bakélite : 161 (monographie), NIEUPORT NB 3 : monomoteur biplace hydravion 1915: 545 (63, profil c), NIEUPORT IV G : 494 (62, phot.c et texte au musée en Suéde), 318 (9, phot.c.état de vol), NIEUPORT IVM: 1913: 494 (62, phot.c au musée en Suède), 449 (57, phot.nb), NIEUPORT 10 (ou X): biplace ou monoplaces d’entrainement ou de chasse terrestre ou à flotteurs : 545 (61, phots nb en action, et profils c), 490 (48 et suiv. texte, phots.nb en action et profils c), 489 (26, phot.nb. en action, et 29, profil c), 481 (61, phot.nb. en action et profil c), 450 (42 et suivantes), 444 (38 et 39, phot. profil), 438 (36 à 42, restauration du n°13469 au musée de la guerre de Rovereto, phots.c.reportage), NIEUPORT XI (11) « Bébé » : 555 (61, profil c du n°940 de Jean Chaput), 450 (42 et suivantes), 249 (6, photo.nb. au musée de Belgrade), 211 (8, phot.c. au Musée de l’Air), 139 à 142 (monographie), NIEUPORT 10 : 1/48°, SPECIAL HOBBY : 476, NIEUPORT 11 « Bébé » : 1/32° : SPECIAL HOBBY : 456, NIEUPORT XII (12) : 511 (61, profil c du n°2127), 359 (10), NIEUPORT XVI : 562 (56, phot.nb en action, avion n°939 de René Dorme, et profil c), 551 (16 et suiv. Phots nb en action), NIEUPORT NI.16 "Lafayette": SPECIAL HOBBY, 1/32°: 472, NIEUPORT XVII (17) : 562 (58/59, phots.nb en action et profils c des avions de René Dorme, texte), 556 (51, profil c de l'avion de Henri Languedoc), 555 (63, profil c du n°2280 de Jean Chaput), 552 (59, profil c), 490 (48 et suiv. texte, phots.nb en action et profils c), 462 (15, phot.nb. en action), 368 (9, réplique état de vol), 346 (7, reconstruction), 307 (12,réplique état de vol à Ottawa,phot.c.), 287 (10, restauration au musée de Bruxelles), 279 (7, réplique au musée, photo.c), 172 (profil c. dos de couverture), 137 (43, phot.nb. au Musée de Bruxelles), 124 (40, phot.nb. au musée canadien, réplique état de vol), NIEUPORT XXI (21) : 556 (48, profil c de l'avion de Henri Languedoc), NIEUPORT 23 : chasseur : 546 (74, profil c), 490 (48 et suiv. texte, phots.nb en action et profils c), 446 (9, le Ni.23C-1, N5024 de nouveau exposé au musée royal de l’Armée à Bruxelles, texte, phot.c) NIEUPORT 24 et 24 bis: chasseur biplan monoplace 130cv quasi identique au Ni.27: 566 (32, profil c), 561 (78, profil c de l'As William Hérisson), 522 (33 et suiv. Phots.nb en action et profil c), 517 (nbreuses phots.nb en action), 491 (nbreuses phots.nb. en action), 467 (11, la réplique Nieuport 24bis, N5246 détruite, pilote DCD, texte), 456 (7, état de vol d’une réplique au musée Stampe d’Anvers, texte, phot.c. en vol), 449 (33, phot.c. d’une réplique, au musée, état de vol), 385 (52, phot.c. d’une réplique état de vol, au musée belge), NIEUPORT 25 : 552 (60, profil c et phot.nb d'un avion de Nungesser), NIEUPORT 27 : chasseur biplan monoplace quasi identique au Ni.24: 547 (68 et suiv, phots nb en action), 449 (30, phot.c au musée d’une réplique), 294 (30, photo.c. d’une réplique au musée Champlin), NIEUPORT 28 C1 : 491 (nbreuses phots.nb. en action), 469 (45, phot.c. au NM of USAF), 321 (9, restauration), 260 (8, état de vol, photo.c ;), 263 (14), 245 (12, photo.nb. au musée de Pensacola), 385 (51, phot.c. d’une réplique de N.28 A, état de vol, au musée belge), NIEUPORT 30 T : biplan monomoteur à cabine passagers: 473 (48, phot. nb. en action), 466 (40, phot.nb. texte), 152 (17, phot.nb), NIEUPORT Hispano-Nieuport 52 : voir Hispano-Nieuport 52. NIEUPORT 121: chasseur 500cv aile haute: 488 (monographie ), NIEUPORT 140 : bombardier monomoteur en piqué : 189 (monographie), NIEUPORT 23 : 1/48° EDUARD. 362, NIEUPORT-DELAGE Ni-D 29 : 156 (couverture, et monographie), NIEUPORT-DELAGE Ni-D 42 à 82 : 131 à 136 (monographie), 52 (profls c. dos de couv), NIEUPORT-DELAGE NiD 62/622 : chasseur : 452 (58, phot.nb. au sol), 166 (46, phot.nb.), 131 et suivants (monographie), NIEUPORT-DELAGE 580 : avion d’observation : 53 (21, phot.nb. fiche technique), NIEUPORT-DELAGE NiD 641: monomoteur aile haute 230cv, quadriplace: (.../...), NIEUPORT-MACCHI 10 : chasseur biplan : 436 (7, restauration au Museo Storico della Guerra en Italie, texte, phot.c), NIGHTINGALE Matt : restaurateur d'avions anciens : 547 (6, pour le P.36C), NIHON-KOGATA Ku-11 : planeur de combat Jap : 427 (monographie), NIHON-KOKUSAI TK-3 Ki.59 ‘Theresa » : petit bimoteur de transport : 122 (monographie), NIHON-KOKUSAI Type 4 Ku.8-II « Gander » : planeur de transport : 122 (monographie), NIHON-KOKUSAI Ki.76 « Stella » : copie du Storch : 51 (monographie), NIHON-KOKUSAI Ku-8-II : planeur de combat Jap : 427 (Monographie), NIPPI (NIHON) L7P1 : amphibie bimoteur : 429 (min-monographie),
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NIVO Richard: collectionneur hollandais: 458 (9, pour l'Invader), 338 (6, pour l'Invader), NOBILE Umberto: explorateur italien du pôle Nord : 451 (38, texte, vestiges du Norge et de l’Italia au musée italien), NOEL Jean : Peintre de l'Air et illustrateur-historien : 568 (9, son décès), NOETHIGER Christoph: pilote collectionneur Suisse: 479 (9, pour son P.51D), NOETINGER Charles : Pilote, maquettiste, viticulteur et fondateur du musée du Mas Palegry : 310 (8, avis de décès), NOETINGER Jacques : Pilote militaire et privé, journaliste écrivain: 508 (14, anecdote de la première appellation de la PAF), NOLL Siegfrid : collectionneur allemand. 419 et 425 pour son 109 G-4 « 7 rouge ». NOORDUYN UC-64 « Norseman » : 503 (11, le 44-70509 ( ex F-AZBN),restauré aux P.B. texte, phot.c), 471 (51, phot.nb. en action), 279 (22, état de vol ?, photo.c), 238 (6, au musée, photo nb), 237 (9, état de vol, phot.c), 210 (23, phot.nb. en action), NORD « Rocade » et « Grand Rocade » : projet ADAV : 452 (46), NORD 260 : 521 (7, ferraillage du n°3 à La Ferté, texte, phot.c), 515 (7, le n°8, F-ZVMC en cours de restau par Alain Stéphanopoli, texte), 263 (9, le N°8 cédé à une Association), NORD 262: 477 (7, le n°72 retiré du service et en expo. au MAE, texte et phot.c, et le n°60 idem en expo à l’association Espace Aéro Lyon Corbas, texte), 474 (11, dernier exemplaire en service à l'EPNER, le N°55, texte, phot.c), 473 (11, fin de carrière dans l'armée, dernier vol du n°72, texte), NORD N-500 « Cadet » : ADAV birotors aile basculante : 452 (monographie), 188 (20, phot.nb. fiche technique), NORD 510/511 : drone ADAV téléguidé : 452 (47), NORD 600 et NORD 6000: projet d'avion géant, 1965: 489, NORD 856 A: voir NC 856. NORD 1002 « Pingouin », Nord 1101 « Noralpha » / « Ramier » 1200 "Norécrin", "Norelan" (et autres dérivés du Me.108/208) : 552 (5, le N.1203 « Norécrin III » F-BEUS, n°180, état de vol, de Christian Amann, basé dorénavant à Hagetmeau, texte, phot.c), 543 (51 et suiv. phot.c au musée du F-BBCM, texte), 534 (9, nouvel état de vol du Pingouin N.1002, n°183, G-ASTG ex F-BGKI en GB, texte, phot.c camouflé Me.108), 527 (9, le F-AZBV vendu en Norvège, texte), 518 (36 à 41, Nord 1002 N°125 en vol, et autres phots), 514 (7, le F-AZMR, n°216 état de vol et repeint camouflage désert, texte, phot.c en vol), 506 (6, le SNCAN/Nord 1101 n°74, ex F-ZJLZ, F-GXMB « Ramier » de Michel Berthelot état de vol à Beauvais, texte, phot.c), 505 (8, achat à La Ferté du SNCAN 1203 « Norécrin » n°329, F-BBGR, ex F-BBEQ pour restau état de vol), 470 (11, les N.1002 n°s 78 ex F-BFRM et 168 N108ME, restau état de vol en Allemagne par Dirk Bende, texte, phot.c), 467 (8, état de vol après restau. du N.1202 "Norécrin" n°309, F-BCXZ, de Pierre Duval, texte, phot.c), 461 (8, état de vol après restau du N1101 "Ramier" n°113 F-GRPC ex F-BFNJ, texte, phot.c.), 445 (6, vente du Nord 1002 F-BSOJ au musée hongrois), 437 (16, texte sur le Norécrin), 436 (14, phot.nb. et texte courrier complémentaire sur les Norécrin), 435 (14, texte technique sur les protos du Norécrin), 433 ( génèse après-guerre des 1200, 1201, phot.b.), 431 et 432 (les Norécrin Israëliens), 430 (Les Norécrin vendus à Israêl en 1948 et, 55, phot.nb. au sol de deux Noralpha, et 79 le Nord 1110 turbinisé Astazou ), 406 (8, état de vol, phot.c. du n°180, F-BEUS d’Ailes Anciennes de Corbas), 402 (9, état de vol du F-GMCY de Robert Roger, n°67, phot.c. texte), 397 (11, état de vol du F-AZVM, texte), 392 (15, état de vol du F- ????, n°375 de Bernard Cusin de St-Cyr l’école, phot.c. à La ferté), 388 (le n°7, F-BDSB récupéré au GPPA, phot.c.), 375 (10, restauration , phot.c. au Brésil), 207 (5), 380 (11, phot.c. en vol du n°216, F-AZMR), 288 (7, le Nord 1100 N°134 F-BYAV basé à La Rochelle), 281 (9, fin de restauration du Nord 1101 N°177 F-GJBQ du musée de l’air, état de vol, photo.c.,confié à La Baule, Ailes Anciennes), 425 (6, état de vol du 1101 N°18 F-BLYU à Albert-Bray), 266 (29, Photo.c. du N°269 FBFOJ), 277 (12, état de vol, restauré, du N°177 F-GJBQ à La Baule), 265 (5, état de vol du F-AZMR N°216, photo.c.), 251 (54, état de vol du N°180 F-BEUS, photo.nb), 243 (54, état de vol, photo.nb. du F-AZMR), 242 (50, état de vol du FAZBV N°125 de Jean Blondel), 239 (état de vol, photos.c et nb. du F-AZET pour le musée de Madrid), 232 (49, belle phot.c. en vol du N°139 F-GDPQ, décoré en Me.108), 223 (55, phot.c. état de vol du Nord 1101 « Noralpha » N°77, FWZCZ à St-Rambert d’Albon), 221 (7, le même dans une autre peinture, phot.c.), 216 (55, état de vol, phot.très colorée du F-BHYV basé à Pontivy), 215 (3, état de vol, phot.nb. du Nord 1203 N°358 F-BHTF), 203 (54, récupération du Nord 1100 N°88 pour restauration par Ailes Anciennes Toulouse., phot.nb.), 202 (49, état de vol, phot.c du N°15 F-BYAX), 193 (26, phot.nb. fiche technique du N.1221 « Norelan »), 30 (état de vol du N°167 G-ATJW ex F-BLQP, phot.nb, détails cabine et moteur), 418 (32, pour échange moteur à l’aide d’une chèvre), NORD 1150 : projet de biréacteur civil : 436 (62, texte, plans), NORD 1221 "Norélan": bi-triplace 240cv aile basse: 463 (79, brève monographie illustrée), NORD 1300 : planeur monoplace : 449 (15), NORD 1402 « Gerfaut I »et 1405 « Gerfaut II » : 532 et 533 (monographies), NORD 1500 « Noréclair » : bimoteur embarqué, projet, ne pas confondre avec le « Griffon »: 564 (69, phot.nb au Salon 1946, texte), 453 (77/78 et 79, mini monographie, fiche tech. phots.nb.), 445 (76 et 77, phot.nb. texte), 435 (77, phot.nb.), 135 (59, phot.nb), NORD 1500 « Griffon » : 518 (79, cité Col.3), 218 (58 à 60, photos détails), NORD 1710 « Norélic » : (hélico) : voir aussi André Bruel/Durand/Molinari : 488 (78/79, mini monographie), 452 (42, cité col.1), 274 (11, au musée de l’ALAT, photo.c), NORD 2501, 2502 et 2504 « Noratlas » : 513 (9, poste de pilotage du n°201 état de vol, restauré à Toulouse, texte, phot.c), 495 (15, renseignents complémentaires sur les protos, texte de lecteur), 492 (76, mini monographie), 478 (mini monographie), 474 (11, le n°188 en expo au CAEA, texte, phot.c), 454 (9, le 2502-A, n°7, mle 6403 au musée de Sintra, Portugal, texte, phot.c), 441 (9, restau. pour expo. statique à Pamiers du n°196, phot.c), 440 (11, le F-AZVM n°105 classé monument historique, fête son cinquantenaire, phot.c. texte), 432 (15, additif sur les Nord 2502), 431 (15, texte sur les sept Nord 2502
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A et B et les 3 Nord 2504, 2506 et 2508B), 430 (8, le Nord 2504 n°1 au Musée de la Chasse à Montlélimar, texte résumé de carrière), 418 (reportage c. sur l’échange de moteur avec chèvre d’extrados), 405 (les Noratlas Israëliens), 389 (10, incertitude pour les n°54 et 97, texte, phot.c), 382 (7), 331 (8, photo.c. du F-AZVM N°105), 329 (7, le même), 326 (7, phot.c d’un « Gabriel » restauré), 308 (6, restauration état de vol du N°105, phot.c), 297 (7, nouvelles du N2504 abandonné), 235 (56, phot.c . du 2504 F-GFTS), 226 (2, poster c en vol), 214 (54 et 55, fin de service du N.2504, phot.c), 201 (54), et 202 (50 et 51, fin de service, phot.c. et nb), 195 (55, phot.c. du N°131, utilisé pour le transport civil, en 1986), 187 (12 et 13 pot.nb. du 2502 N°1), 130 (49 et 50, belles phot.c. de « grises »), 57 et 58 (monographie), 61 (2, phot.nb), NORD 1300 « Norbaby » : planeur : 465 (7, état de vol, texte, phot.c), 426 (72, phot.nb), NORD 1400 à 1402 « Noroît » : gros hydravion bimoteur aile mouette: 470 (monographie résumée), 68 (3, phot.nb), NORD 1600 et 1601: biréacteur : 482 (77, rappel monographique), 436 (monographie du 1601), 383 (50 phot.nb), NORD 1700 : projet d’hélicoptère : 445(77, texte), NORD 2000 « Norplane » : planeur, copie du DFS « Meise-Olympia » : (…), NORD N-2100 « Norazur » : bimoteur léger de transport, à pistons, hélices propulsives : 449 (monographie), 192 (30, phot.nb. fiche technique), NORD N.2200 : chasseur monoréacteur : 481 (78, phot.nb. en action), 191 (24, phot.nb. fiche technique), NORD 2800 : monomoteur entrainement concurent du MS 733: 489 (78/79, mini monogtraphie), 193 (27, phot.nb. fiche technique), 426 (68, phot.nb), NORD 3202 : 546 (12, précision suite à monographie), 545 monographie), 540 (9, achat du F-AZGF état de vol par Replic'Air, texte, phot.c), 492 (7, crash mortel du F-AZFT de l'escadrille du souvenir, texte), 469 (7, état de vol après restau du n°59 FAZND de Bertrand Dommartin, historique, phot.c), 437 (9, crash mortel et destruction du N.3202 n°18, F-AZIL, texte), 433 (9, crash mortel et destruction aux USA du N.3202 n°54, N22532), 411 (6, restauration état de vol du F-AZIL n°18, phot.c. au sol), 373 (10, restauration, état de vol du N°64 F-AZJK, phot.c), 332 (7, photo.c), 380 (12, phot.c. en vol des F-AZJO et F-AZFT), 307 (8, état de vol du 3202 N°101 dernier construit, phot.c), 286 (7, restauration du N°101 F-AZHO, photo.c), 270 (essai en vol du N°20 F-AZEY), 231 (50, état de vol du F-WZBE N°101, phot.c), 229 (57, état de vol, phot.c. du N°71 F-WZBD), 225 (49, phot.c), 426 (72, phot.nb. du N°1), 139 (état de vol restauration par J.J. Lancereau du F- ?), 2 (16, Patrouille de l’ALAT, avions modifiés : monoplaces, train, ailes tronquées), volent aussi les n°65 et le F-AZIJ, NORD 3400 « Norvigie » ou « Norbarbe » : voir aussi NC 856 : monomoteur aile haute : 417 (8, état de vol du F-AZFM), 302 (9, vente en Suède du N°39), 247 (49, état de vol, photo.c. du F-BNRY), 166 (59, récupération pour restau. phot.c), NORD 3600 « Harpon »: projet, biréacteur, biplace, concurrent du Jaguar: 492 (43, mini monographie), NORD 4210 : projet ADAV : 452 (42), NORD 4300 : projet ADAV : 452 (42), NORD 4400 : projet ADAV : 452 (42), NORMAN AEROPLAN TRUST des Frères Norman à Wobburn Abbey.G.B. : 480 (essai en vol des Dragon et Dragonfly de NOMAN Torquil), 441 (11, pour le Dragon), 407 (8), NORMAN NDN-1 « Firecraker » : monomoteur biplace école : 95 (5, plan, texte), NORMANDIE-NIEMEN : Escadron : 548 (77/77, saga deuxième période), 547 (14 et 22/23), 536 (9, pour le décès de Jean Sauvage), 517 (7, avis de décès de Roland De La Poype), 516 (12, anniversaire des 70 ans), 513 (9, re-création de l'Escadron équipé de Rafales, texte, phot.c), 491 (décès de Marcel ALBERT), 477 (7, dissolution de l’Escadron), 444 (11, monument inauguré au Bourget, texte, phot.c), 379 (10, vétérans réunis, phot.c.), 377 (10, un nouveau YAK3 peint aux couleurs de Marcel Albert), 363 et suivants (historique complet), (56 (récit historique), 312 (récit historique des Yak dans l’A. de l’Air, phots.c. et nb), NORTH WEALD HERITAGE AVIATION : collection de l'anglais Graham Peacock : 562 (5, pour l'achat du P.51 et du Spit à TFC), NORTH-AMERICAN: voir N.A. NORTHROP A-17: monomoteur monoplan d'attaque: 541 (11, épave repêchée au Canada du n° 3521, texte, phot.c), 473 (41, phot.c. au musée de Dayton), NORTHROP « Alpha » model 4 A: 105 (monographie), NORTHROP B.2 : bombardier furtif: voir aussi «NORTHROP ailes volantes »: 484 (58, en expo au NM of USAF), 308 (52, phtos.c), NORTHROP F.5 « Tiger », T-38, F-20 et dérivés : 479 (24 et suiv. phots.c. en action au V.N), 458 (11, un SRF-5A entre au musée en espagne, texte, phot.c), 446 (22, profil c. marocain), 203 (poster dos de couverture d’un T-38 « Talon »), 165 (monographie du F.20 « Tiger »), 147 (histoire des « Agressors »), 46 (monographie du F-5A), 418 et 419 (les F.5 Iraniens), Northrop F-5E « TIGER »II : 1/48° MONOGRAM. 131, NORTHROP F.15 : bimoteur bipoutre tiré du P.61 : 429 (22 et 23), NORTHROP F-89 J «Scorpion » : 550 à 552 (monographie), 481 (50, phot.c. au NM of USAF), 271 (54, le 52-1911 au musée de l’air Force, photo.c.), 272 (9, photo.c), 65 et 66 (monographie), 66 (poster c. en vol dos de couv), HS N°21 (12, 16 et 54, phot.c et nb en action), Northrop F-89 « SCORPION » : 1/48° REVELL NORTHROP N-3PB: hydravion monomoteur: 395 (9, épave récupérée dans un lac Islandais, texte), 222 (6, au musée Norvégien, phot.nb), 162 (15 à 19, phot.nb. et c), NORTHROP N.102 : chasseur léger expérimental : 516 (monographie), NORTHROP P.61 « Black Widow » : (En 2013, il y a quatre P.61 survivants au monde): 560 (9, restau en cours du P-61B, 42-
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39445 du Mid-Atlantic Air Museum, texte, phot.c), 543 (60 à 64, phots nb en action contre les V1), 519 (9, le n° 42-39715 est à l'abri au musée de Pékin, texte, phot.c), 477 (43, phot.c. au musée de Dayton du n° 43-8353), 440 (10, le P.61C-1, 438330 original exposé au NASM, phot.c. historique, et le P.61B-1, 42-39445 en cours de restau. état de vol pour le Mid Atlantic Air Museum, texte, phot.c.), 421 (9, deux épaves arrivées en GB pour restau., et un autre acheté en Chine par Paul Allen), 399 (essai en vol), 378 (10, restauration du 42-39445, le 43-8353 à l’US Air Force Museum de Dayton et le 43-8330 au Smithsonian), 98 à 100 (monographie), Northrop P.61 BLACKWIDOW:1/48° REVELL. Northrop P.61 BLACKWIDOW: 1/48° MONOGRAM. 100, Northrop P.61 BLACK WIDOW : 1/48°, GWH : 526, Northrop P.61 BLACK WIDOW : 1/32°, 1/48°, HOBBY BOSS : 539, 551, NORTHROP “Reporter”: 201 (39, phot.nb. version bombardier d’eau du P61), NORTHROP « Savage » : 201 (39, phot.nb. en bombardier d’eau), NORTHROP 7B : bimoteur bombardier triplace, prototype, précurseur des DB-7 et Boston : 433 (21, phot.nb. NORTHROP 8A-3P / A-17 / BT-1 « Nomad » : précurseur du Dauntless, 1000cv: 442 (24, col.1), 439 (11, épave repérée dans un lac canadien, texte, phot.nb.), 318 (monographie), 192 (2, poster c. d'un 8A-3P péruvien), NORTHROP : ailes volantes : 29 à 31 (monographies), NORTHROP N-9M-B: Aile volante: 563 (7, la machine du Plane of Fame Museum légèrement accidenté, texte), 302 (3 et 7, restauration état de vol,phot.c. et nb.), 303 (42, article complet avec photos.c. et nombreux détails), 294 (10, le même, photo. c), 292 (11, photo.c. du même), 275 (6, photos.c. de la restauration), NORTHROP “Tacit Blue”: avion experimental: 529 (36, phot.nb et texte), 478 (46, phot.c. au musée), NORTHROP type 3, XFT-1: 299 (51, phot.nb), NORTHROP X.4 « Bantam »: 478 (42, phot.c. au musée), 271 (le 46-677 au musée de l’air force, photo.c.), 31 (monographie), HS N°21 (62, phot.c. et nb. au sol), NORTHROP XB-35 : HS N°21 (43, phot.nb. au sol, vue partielle), NORTHTROP XBT-1 : monoplan bombardier : 442 (25, fiche tech. Phot.nb., texte), NORTHROP XC-15A « Raider » : 216 (2, poster couleur au sol), NORTHROP YA-9 : (concurrent de l’A.10) : 384 (monographie), NORTHROP YC-125 « Raider »N-23/ « Pioneer » : 231 (51), 115 (monographie), NORTHROP-MacDONNEL-DOUGLAS YF-23A "Black Widow II": concurrent du YF-22 "Raptor": 468 (9, le 87-0800 au National Museum de l'Air Force, texte, phot.c), NORTHROP YRB-49 et XB.49: aile volante quadriréacteur: HS N°21 (37, phot.nb. en vol), 431 (28, cité), NORTHROP N-69 « Snark » : avion missile sans pilote : HS N°21 (44, phot.nb. au sol), 546 (monographie), NORTHROP-GRUMMAN : 533 (fusion des deux firmes le 4.4.1994, texte), NORTHROP-GRUMMAN F.35 « Joint Strike Fighter »/ Lightning »: voir aussi LOCKHEED-MARTIN: …/... NORTHROP-GRUMMANX-47A : drone furtif : …/... NORTHROP-GRUMMANX B-21 (LRS-B) : Bombardier furtif aile volante 2016 : …/... NORTHROP-NASA “Lifting Body”: 478 (43, phots.c), 266 et suivants (monographies), 11 (monographie), NORTH WESTERN CG-4A: planeur de combat WACO: voir WACO CG-4A. NORVILLE Gary: collectionneur américain: 562 (6, pour le Stinson L-1 sacré à Oshkosh), NOSES ART: (voir PINS-UP), NÖTHINGER Chritoph: pilote collectionneur allemand qui vit en Suisse: 539 (11, pour son Mustang), NOETINGER Jacques: pilote, journaliste, écrivain: 511 (7, son décès, texte), NUNGESSER, Charles, Eugène, Jules, Marie: pilote de guerre et de raid : 553 (11, précisions sur son H.D-1 au musée de Chino), 551 et 552 (monographie), 494 (14, BD le concernant), 488 (14, recherches et débris...), 486 (recherches en cours...), 475 (7), 468 (7, recherches retardées), 465 (12, Nungesser et Coli, courriers lecteurs sur leur disparition), 463 et 464 (biographie complète illustrée), OBERURSEL: moteurs: voir aussi GNOME-RHONE et SEGUIN: 480 et suivants, 457 (53, petite histoire avec GnomeRhône), O'CONNOR John: collectionneur américain: 490 (8, pour le Corsair), ODEGAARD Bob: collectionneur américain: 515 (6, crash mortel), 459 (7, pour le Goodyear F2G-1D), ODGERS Rich, collectionneur américain. 286 (11, a récupéré les épaves de quatre F82, N°s 46-393, 46-382, 46-395, 46-391), ODIER-VENDOME : voir aussi VENDOMME : (…/…), O'DOOLE Harry: collectionneur anglais: 492 (11, pour le Fairey Gannet), OEFFAG C.11 : biplan 1918 : 169 (63, profil.c), OEHMICHEN Etienne (Pierre?) : 457 (10 cité), 176 (bio et monographie de ses « hélicos »), OESTERREICHISCHE FLUGZEUGFABRIK AG (OeFFAG) : Voir Albatros D.III : 511 (8, pour l'Albatros D.III), Offensives : voir « Opérations Bagration » offensive Soviétique été 1944. OGUMA : collectionneur japonais : 393 (7, pour les Yak), OHLRICH Walter : un des fondateurs de Warbirds of America et de l'EAA d'Oshkosh : 542 (7, avis de décès), « Oiseau Blanc » : voir aussi LEVASSEUR PL 8) : les recherches entreprises et autres (voir aussi Nungesser ou Coli) : 533 (9), 493 (11, info troublante sur la disparition), 488 (14, débris non concluants), 486 (40/43, présomptions et carte), 484 (11), 475 (7, recherches en cours, texte), 470 (15, cité col.3), 468 (7), 464 (64), 197 (52),
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"Oiseau Tango": Bernard 80GR: 463 (fin biographie de Nungesser), 459 (42), OLD FLYING MACHINE COMPANY. AUCKLAND. N.Z. (?). OLD FLYING MACHINE COMPANY de Mark HANNA. Duxford .GB (voir THE OLD FLYING…..). OLD RHINEBECK. Aérodrome avec musée volant. USA. : 492 (reportage complet, superbes photos), 84 (Reportage liste des avions), 83 (reporta. nb. et c.), 17 (reportage, liste des avions en 1970), 410 (9), OLD STICK and RUDDER COMPANY (OSRC). Masterton.près de Wellington. N.Z. de James Slade: HS n°29 (calendrier 2006 pour le FG-1G, NZ5648), (voir aussi THE OLD STICK…..). OLDS Robin: Général américain, pilote de chasse: 566 (16 à 28, opération « Bolo » au Viet-Nam), 452 (7, son décès), OLIVER Harry : collectionneur américain : 553 (5, pour le Constellation « Columbine II »), 547 (7, pour le Constellation « Columbine »), OLIVIER Frédéric: pilote collectionneur français: 470 (7, pour le T.6), OLYMPIC FLIGHT MUSEUM : Voir Flying Heritage Collection de Brian Reynolds. One Design » : voir AIRCRAFT SPRUCE. ONERA : Office National d'Etudes et de Recherches Aéronautiques : 558, Opérations Militaires : (voir aussi DIEPPE) : Opérations Dynamo (évacuation de Dunkerque) : 534 (6), Opération « Bagration » : Offensive Soviétique été 1944 : 547 et suivants. Opération « BOLO » : Viet-Nam 1967 : Voir Viet-Nam. Opérations sur le Japon : 564 à 567 (B-29 et escortes P-51), « OPTICA » EA7 (Sté Edgley): 180 (56, belle phot.c. au sol), 140 (65, phot.nb. au sol), OREMLAND Mark : pilote collectionneur N.Z : 517 (8, pour le DC.3, N451ZS « Jean Batten Clipper »), ORLEANS-BRICY: base aérienne 123: voir aussi les E.T « Poitou et Anjou » : 532 (9), 491 (12, revue de presse, livre « Les Ailes d'Orléans »), ORTA-SAINT-HUBERT : biplace monomoteur aile parasol 85cv, 1930 : 478 (35, phot.nb. et texte), OSHKOSH : 562 (6 et 36, compte rendu photo et texte de l'édition 2016), 550 (6, et pages suivantes) 539, 502 (10), 485 (7), 430, 440 (7), 454 (11), 478 (10), OSATINSKY Boris: patron d’Aviarestoration, société Russe, et de la collection WINGS of VICTORY: 487 (7, pour le I.16), 459 (7, pour le Mig-3), Ö1 « Tummelisa »: monoplace d'observation Suédois,biplan 1928: 494 (63, phot.c au Musée en Suéde), OUSTAU Pierre: pilote d'avions de collection: 470 (7, crash et décès), OZARK MANAGEMNT Inc: 489 (6, pour le Seafire), PAC: Pacific Aerospace: PAC 750 XL STOL, monomoteur à turbine 6/8 places: (voir aussi « FLETCHER: 495 (33), PACHININE I-21 : ingénieur chez Polikarpov concepteur du proto I-21 : 506 (33, phot.nb en action), PAGLIARI Sandro : collectionneur italien : 509 (9, pour le SNJ), PAJOT : avion à plumes !: 236 (monographie), PALEN Cole : collectionneur d’avions d’avant 1930 : 292 (12, son décès), PAN AM : 388 (Album phot.c. de la Cie) PANAVIA “Tornado”: tous types: 449 (9, phot.c. 25 ans de service), 386 (7, le GR.1, ZA465 livré à l’Imperial War Museum, texte), 180 (55, phot.c. au sol) 230 (5, belle phot.c. en vol groupé, 3 avions Brit.), 220 (2, poster c. et 6 à 13 reportage RAF), 198 (56, phot.c. en vol d’un Saoudien), 167 (7, phot.c ; vu de dessous), 165 (43, phot.nb), 145 (14 et 15, reporta. c), 137 (reportage c. au T.T.T.), PANAVIA «Tornado» IDS: 1/48° HELLER. PANAVIA «Tornado» IDS: 1/48°, HOBBY BOSS: 484, PANAVIA «Tornado» IDS: REVELL, 1/48° : 539, PANDER E et suivantes : biplan civil léger en tandem :455 (monographie), PANDER S.4 « Postjager » : trimoteur postal Hollandais. 1933 : 391 (monographie), 24 (monographie), PANDER D : avionnette : 316 (monographie), PANTON Fred et Harold: frères, collectionneurs anglais: 466 (11, pour le Lancaster), PAKISTAN : 478 (Ses Mirage IIIEP dans la guerre Indo-Pakistanaise), PARAMOUNT « Cabinaire » : 533 (reportage complet, belles photos du NC17M), 503 (10, état de vol d'un rare exemplaire aux US, texte, phot.c en vol), 410 (cité page 11 avec le Tri-motors). PARDUE Howard : pilote collectionneur américain : 533 (7, son crash mortel), 393 (10, invité à Duxford), 390 (7, pour le Bearcat), PARIS Thierry: pilote collectionneur français: 468 (7, pour le YAK-12), PARISH Sue: Pilote et WASP célèbre: 488 (9, avis de décès et brève bio), PARIZON Jean-Pierre: collectionneur français à Lons Le Saunier et Dôle-Tavaux: 481 (11, pour le Stearman), 466 (7, pour le Corsair), PARNALL « Elf » : 1930, 105cv : 301 (50,état de vol, phot.c), PAROT Jean-Charles: ingénieur co-créateur d'Airbus :494 (17, précisions suite erratum), PARTENAVIA P.68 « Victor » : 230 (48, phot.nb. au sol), 190 (monographie), 106 (5, phot.nb), 105 (5, phot.nb), PASPED « Skylark » : 165cv, 1935, unique : 394 (8, état de vol, phot.c. au sol à Oshkosh, texte), PATERAS-PESCARA : 1914, hydravion torpilleur primitif : 119 (42, phot.nb), PATHFINDER-PLUS : aile volante solaire ultralégère : 449 (9, l’appareil au NASM, texte, phot.c),



128



PATRICK Carl : Pilote collectionneur américain : 541 (6, pour le Mustang), PATRICK Shaun : pilote collectionneur anglais : 517 (7, pour le P.51), PATRIMOINE National : Voir CLASSEMENT d’avions…ou Lois, ou Collectionneurs, ou Sauvegarde. PATROUILLES : 524 (12, film en DVD sorti pour les 60 ans de la PAF), 522 (7, 60ème anniversaire de la PAF, texte), 520 (9, la patrouille Suisse menacée de disparition, texte), 513 (9, création en G.B de la patrouille privée Red Star Rebels, équipée de L-29 « Delphin », texte, phot.c), 453 (7, patrouille serbe), 260, (23, de 1951 à 1969, les patrouilles du monde et leurs avions), Patrouille de France : 508 (14, pour la peinture des Ouragan en 1956), 463 (7, ses 55 ans, et 37 à 39 récit imagé), 133 (Fin des Fouga), 108 et 109 (historique), PAU Pont-Long: historique de la base dans un Pégase de 1995: 491 (12, revue de presse, livre sur l'histoire de la base), 486 (45, cité col.3), 445 (14, historique), PAUL John-Curtiss: collectionneur américain: 492 (6, pour le P.51C), Paul SCHMITT type 7 : biplan de bombardement : 541 (65, cité col.1), PAULHAN Louis: pilote et constructeur français: 474 (15, précision sur le constructeur et la ville éponyme), 457 (54, cité col.3 et suivantes), PAWLEY D. William : créateur de la CAMCO intervenue pour créer l’AVG : 447 (19, col 1 cité), PAY Colin "Col" : collectionneur pilote américain: 564 (7, pour le Hurricane), 534 (7, pour le Spit), 458 (7, crash mortel), 432 (9, pour le Flyer), PAY Judy: collectionneuse australienne: 475 (8 et 9 pour le P.40F, texte, phot.c), PAYEN Roland : constructeur, ingénieur : 542 (11, stèle érigée à Athis-Mons, texte, phot.c), 266 (son œuvre), 422 (7, décès) PAYEN Roland : 531 (70/75, expérimentations des divers avions Payen, nbreuses phots), 274 (ses avions, monographies), 185 (28, le PA-49B « Baby », phot.nb. fiche technique), 5 à 7 (les avions Payen PA 100, AP 10, PA 22, PA 112, etc), 6 (6 phot.nb du PA.47: genre Piper Cub) PAZMANI PL.2 : 254 (57, état de vol, photo.c), PEACOCK Graham : collectionneur britannique : 551 (5, pour le crash du Hunter), PEARL HARBOR : 542 (11, au sujet de sa tour de contrôle), 507 (9, restau de la tour de contrôle, suite), 497 (9, tour de contrôle restaurée, texte, phot.c), 482 (histoire), 385 (22 à 31, historique), 338 et suivants (histoire et ordres de bataille, plans, chiffres), PEARCE Jim : collectionneur anglais : 480 (10, pour le Hurricane), 395 (7, pour les P40 russes), 318 (8, pour le Hurricane), PEERLKAMP Marcel : collectionneur Hollandais : 562 (8, pour son P-51D « Trusty Rusty), PEGASE : association provençale (voir aussi « Les Ailes de Pégase »: 243 (54), PEGOUD Célestin, Adolphe : As Français : 549 (80 et précédents, texte, phot en action), PEINTURES MAQUETTES: LIFE COLOR: acryliques, 6 teintes pour l’aviation Française de la 2° G.M. compatibles aérographe, et Aéromaster (importé par Cocktail Jouets). ALUMINIUM : 181 (65), Peintures militaires: 469 (14, généralités sur les "vert olive"), Peintures marques et camouflages dans l’Armée de l’Air : 140 à 144, 110 (MS-406), Peintures marques, couleurs et camouflages des avions Italiens 1916-1945 : 114 à 115, Peintures, marques et camouflages dans la RAF (Spitfire) : 111, Peintures, et camouflages Allemands : 95, Peintures des avions de ligne : 317 (album couleur de peintures extraordinaires), PEMBERTON Addison: collectionneur américain: 466 et 460 (9, pour le Boeing 40C), PENAUD Alphonse : précurseur Français avec Paul GAUCHOT, inventeur du « Planophore » : 547 (35 cité col.3), PENNSYLANIA SYNDICATE INC. : constructeur d’hélico.prot. : 435 (36, texte), PERCIVAL : Voir aussi HUNTING-PERCIVAL. PERCIVAL « Pembroke » : 346 (9, restauré/expo), PERCIVAL « Prentice » P.40 : 350 (9), 248 (55, état de vol, photo.c), PERCIVAL "Proctor": monomoteur aile basse cabine fermée: 469 (77, phot.nb. en action), 466 (62, phot.nb. en action), PERCIVAL P.6 « Mew Gull » : 1928 : 548 (45, phot.c à La Ferté de la reproduction de David Beale, G-HEKL), 535 (7, état de vol de la reproduction d'un E.2H, G-HEKL en GB, texte, phot.c), 528 (7, état de vol à la Shuttleworth Collection du GAEXF, texte, phot.c), 393 (9, état de vol du G-AEXF, texte, et 10, phot.c au sol), PERCIVAL Q6 : bimoteur léger type « Anson » : (…), PERCIVAL P-10 « Vega Gull » : 408 (8, état de vol, phot.c. au sol), PERCIVAL « Gull 6 » : 305 (11, état de vol du G-ADPR de Jean Batten en 1936), 301 (46, le même en vol, phot.nb.), 285 (8, restauration du G- AGGR à Bruxelles, phot.c), PERCIVAL P.56 « Provost » : 530 (14, épave retrouvée en Birmanie, texte, phot.c), 387 (6, état de vol, phot.c. du XF603 de la Shuttleworth Collection, texte), Perles d'ingénieurs et autres délires: 461, « PEREGRINE » : voir Gulstream Américan. PERCY Tim : collectionneur anglais : 535 (10, pour le Seafire), PERKINS Keith : collectionneur anglais : 530 (7, pour le Spit Mk.IX), PEREZ Georges : Pilote collectionneur Américain résidant à La Ferté: 393 (10 pour le P.51), PERINOTTO Lucio : Peintre de l'air : 558 (11), 539 (11), 504 (7),
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PERRIER Henri : Ingénieur navigant, projet Concorde : 511 (11, son décès, texte), PERRY Jim: collectionneur américain: 457 (7, pour le Lockheed 12), PERSONAL PLANE SERVICES: voir Tony Bianchi. PERTH AMBOY « Bird CK » : biplan biplace : 428 (51, phot.c. en action), PEROU: 488 (achat à la France de Potez 391 et Nieuport 121), PESCARA 2F: hélicoptère de 1923: 457 (10, texte, phot.nb), PEYRET Louis : constructeur français : 543 (39), 45 (79) PEYRE « Alérion » : planeur : 543 (39, cité dans l'encart), PEYRET « Taupin » : voir aussi « Taupin » : monomoteur léger à ailes décalées : 445 (79, texte), PEYRET-MAUBOUSSIN PM.X, PM.XI, PM.XII : 543 (39, cités dans l'encadré), PEYRET-MAUBOUSSIN Type 11 : biplace aile haute moteur en étoile 40cv : 548 (61, phot.c et texte au GPPA), 347 (13), 221 (4, texte), PLANE SAILING AIR DISPLAY: Association Anglaise à Duxford, a restauré un Catalina G-PBYA ex F-ZBBD: Voir CONSOLIDATED “Catalina”. Pacific Fighers à Chino. USA. Entreprise de restauration d’avions anciens : Souvent citée. PETIT Edmond : historien et écrivain aéronautique. : 367 (6, avis de décès, biographie), PETLYAKOV PE-2: bimoteur bombardier : HS n°31 (nbreuses phot. et profils), 556 (66 et suiv. souvent cité), 551 (9, épave exhumée en Pologne, texte), 531 (7, expo du Pe.2 n°2/225e au musée de Prague après achat en Norvège), 388 à 391 (monographie), 374 (12, épave repêchée en mer Baltique), 359 (8, épave renflouée), 274 (24et25, photos.c.au musée de Monino), 201 (49, profil c.), Petlyakov PE-2 : 1/48° HISTORIC PLASTIC MODES. Petlyakov PE-3 – PE-2: 1/48° MPM EXPERT SERIES. Petlyakov Pe-2: 1/48° MPM EXPERT SERIES. Petlyakov Pe-2 : ZVEZDA, 1/48° : 553, PETLYAKOV Pe-8 / TB-7: quadrimoteur bombardier: (voir aussi TB-7) : 420 à 422 (monographie), PFALZ A.10: 137 (6, phot.nb), PFALZ A.II: 137 (8, phot.nb), PFALZ D.III et D.IIIa: 492 (11, réplique en construction en All. texte), 483 (9, une réplique en expo au musée de Speyer, texte, phot.c), 449 (33, phot.c. au musée, état de vol ?), 426 (56, phot.c. en vol), 149 (2 et 4, profils c, 9, phot.nb), 426 (56, réplique en vol, phot.c), Pfalz D.IIIa : 1/48° : EDUARD: 362, 339, PFALZ D.VIII: chasseur: 481 (13, phot.nb. brève monographie courrier lecteur), Pfalz D.XII : 1/48° SPECIAL HOBBY ‘Early Version ». 431, PFALZ DXII: 294 (32, état de vol d’un authentique, photo.c.au musée Champlin), 149 (4, profil c. 11, phot.nb), PFALZ D XIV : 149 (11, phot.nb), PFALZ E I : 149 (7, phot.nb. en action), 137 (9, phot.nb.), PFALZ E II: monoplan semblable au Fokker Eindecker: 489 (29, profil c), PFALZ E.IV: 137 (11, pht.nb), PFALZ E.V: 137 (11, phot.nb), PFALZ P.61: 137 (11, phot.nb), PHILIPPI Tony : collectionneur US : 554 (9, pour le Howard 500), 517 (6, pour le Howard 500), PHILLIPS Martin : collectioneur anglais : 519 (6, pour ses Spit RR232 et BS410), PHILLIPS Horacio Frederick : précurseur 1891, perfectionna la soufflerie : 547 (37, cité col.3), PHOENIX METEOR L2d : 487 (43, phot.nb en action, texte), 478 (29, cité col.1), PHONIX 122: (chasseur biplan): 134 (51, phot.nb. au musée Suédois), PHONIX D.I "K.u K.Kriegsmarine": 1/48°, SPECIAL HOBBY: 468, PHONIX D.II : 1/48° SPECIAL HOBBY. 434. PHOTOS :Très belles, spectaculaires ou spéciales : 216 (8,Tornado dans nuage de condensation), 230 (3, phot.nb.humoristique), 390 (57, onde de choc sonique autour d’un F.18), 364 (28 et 29, charges volumineuses transportées à dos d’avions soviétiques, et 56/57, vue de dessus en vol d’un P51 et d’un F 86), 233 (3, phot.nb. humoristique), 207 (55, phot.c. d’un D.113,déco.unique, remarquable),193 (décorations hautes en couleurs), etc… PIAGGIO/FOCKE WULF FWP.149D : 504, (7, le n° 153 ex D-EGEC état de vol au Versoud à l'association Histoire d'Ailes, texte, phot.c), PIAGGIO P.3, P.16, et P.32 : bombardiers : 73 (28 et 29, phot.nb. plan), PIAGGIO P.108 B : quadrimoteur bombardier : 73 à 77 (monographie, essai en vol ), 12 (18, phots.nb. et 23, profil nb), PIAGGIO P.136 : amphibie bimoteur : 376 (monographie), PIAGGIO P.148 : biplace d’entrainement, 190cv : 391 (11, restauration pour expo en Italie du MM53562, phot.c. texte) PIAGGIO P.149D : Quadriplace 275cv: 515 (7, crash du D-EGIT, n°260, aux Pays-Bas, texte), 489 (15, phot.c du F-AZKD, état de vol, de M. BASTE?), 279 (7, au musée, photo.c) PIAGGIO « Aventi » : Biturboprop. Propulsif, canard: (…), PIAGGIO-DOUGLAS PD-808 : Biréacteur d’affaires, aile droite : 232 (monographie), PIAGGIO-PEGNA Pc.2 et Pc.7: hydravion expérimental de course à hydrofoils : 21 (monographie),
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PIASECKI Frank: 461 (7, décès et biographie), PIASECKI HELICOPTER devint VERTOL, puis rattaché à BOEING : 447(24, col.2 cité), PIASECKI H.21: 1/48° FONDERIE MINIATURE: 424, PIASECKI H.21: 1/48° SPECIAL HOBBY: 461, PIASECKI H.21 "Workhorse" German and French Service: 1/48°, SPECIAL HOBBY, 475, PIASECKI « Helistat »: composite dirigeable félicoptères H.34: 497 (monographie), PIASECKI HUP.1 « Retriever »: hélico: 481 (9, crash mortel du N183YP, n°124925, dernier en état de vol, texte, phot.c), PIASECKI HUP-2: « Retriever » : 531 (12, le n°130076 ex Marine Nationale en expo à Rotterdam, texte, phot.c), 295 (7, restauration, phot.c.), (voir aussi Boeing-Vertol), PIASECKI H.21 « Banane volante : 214 (12, phot.nb. et historique), 171 (15, pht.c. en action en Algérie), PIASECKI « Pathfinder »I et II et X.49 « Speedhawk »: hélicoptères: 496 (monographie), PICAT du BREUIL : avion en roseau, 1912 : 173 (monographie), PICKARD Nigel: pilote collectionneur anglais: 479 (11, pour le Spartan), 465 (7, pour le Spartan), PIEL Claude : 541 (74, pour le CP 30), PIEL CP 30, 301 « Émeraude »: 545 (72, phot.c du F-BJFP aux couleurs de l'a/c Air France), 541 (74), PIETENPOL: monomoteur construction amateur : 440 (61, phot.c. à moteur Ford A), 428 (53, phot.c. en vol, aux USA, texte), 387 (38, phot.c. état de vol), 327 (34, phot.c), PFALZ D.IIIa: 1/48° EDUARD. PFALZ D.XII « Early Version » : 1/48° SPECIAL HOBBY. 431. Pigeons-voyageurs : 554 (67, leur utilisation militaire), PILATUS : 241 et suivants : historique de la firme. PILATUS P2-05 : 465 (9, le n°45, G-BLKZ accidenté, vandalisé et incendié, texte) 394 (9, phot.c. en vol du A-102 suisse), 304 (7, état de vol, phot.c.), 222 (50, état de vol du F-AZCC de Philippe Denis), 221 (7, phot.C. en vol du n°37, F-AZCC à StRambert d’Albon), 152 (39, état de vol, phot.c à la Ferté), PILATUS P-3: 394 (7, état de vol du -F-AZQQ à Pontoise, ex suisse, de Bernard Vercoutere, texte), 380 (10, état de vol, phot.c du F-AZPU), 272 (8, état de vol, photo.c), 259 (8, état de vol du A-807 photo.c), 263 (14, état de vol du N°322, photo.c), 242 (monographie), (Pour info, le F-AZRF, A-869 n°69 vole en 2007 depuis des années), PILATUS PC-7 et PC-9 : 245 (16 à 19), 230 (55, phot.c), 193 (49 à 51, mini monographie, phot.c.), 169 (55, phot.c), PILATUS PC-6, PC-6B « Porter » et « Turboporter » : construit sous licence par FAIRCHILD: AU-23A « Peacemaker (voir): 481 (10, le F-GODZ, n°340, repeint), 245 (57, photo.c. espagnol), 244 (18 à 24 monographie), 243 (monographie), PILATUS PC-XII : monoturbine rapide : 245 (19), PILATUS BRITTEN-NORMAN « Islander »: voir BRITTEN-NORMAN. PILGRIN : monomoteur aile haute 500 à 600cv. : 267 (15, état de vol, photo.c.), PILKINGTON Mark : Collectionneur Australien : 432 (10, pour le Lincoln), PINO Jeffrey : pilote collectionneur US : 556 (5, son crash mortel dans son P-51D « Big Beautifull Doll n° 44-85634), PIN-UPS peintes sur avions: Voir aussi : NOSE ARTS : 524 (14 et 15), 208 (7 à 10, nbreuses phot.c.), 207 (7, phot.c.), 159 (dos de couv.), PIPER L-4 / J.3 « Cub » et « Grasshoper »: Le proto. de tous les « Cub » était un Taylor : 568 (5, état de vol et achat par Aero Vintage Academy de la Ferté du J3C-65 « Cub » aux US, NC91944, texte, phot.c), 559 (7, achat du L-4 historique G-AKAZ n°:42-36375, état de vol par l'Asso. Ham & Jam à Saint-André de l'Eure, texte, phot.c), 546 (9, le J3C n°13228, ex L-4J n°45-4488, immat PH-UCS basé à Midden Zeeland aux P.B. repeint comme en 1945, texte, phot.c), 545 (20 et suiv. phots nb en action et profil c), 535 (9, le L-4J-PI n°44-80843 en expo au musée de Ste Mère Eglise, texte, phot.c), 530 (8, achat en G.B par Iza Bazin du L-4, n°43-30036, état de vol, vétéran WWII, texte, phot.c en vol, et de 40 à 48, reportage sur le FAYAA de Olivier Langeard à ailes raccourcies pour la voltige), 529 (9, le J-3C-6, F-AYAA état de vol à Biscarosse, texte, phot.c), 468 (7, un L-4 état de vol basé à Caen-Carpiquet, texte, phot.c), 466 (10, le J-3-65C de Joe Dobranski primé à Oshkosh, texte, phot.c), 440 (60, phot.c. texte), 406 (11, un L-4 ex Français n°44-79866, vole aux Pays-Bas, phot.c, texte), 299 (8, état de vol, photo.c), 296 (7,état de vol, phot.c deux avions, et 11 le F-BDTA de Claude Cabal), 286 (8, état de vol des F-BCDX, F-BOUZ, F-BIFB et F-GEJK de Dax et du musée de l’Alat, photo.c), 263 (14, état de vol du F-BEGG, photo.c), 252 (49, état de vol d’un L-4 tchèque), 221 (11, restauration en cours du n°10998, F-BDTG et stockage du n°12686 à St-Rambert d’Albon), 215 (55, état de vol, phot.c du L-4H restauré à Amiens, F-BCPK), PIPER J3/L4 « CUB » : 1/48° HOBBYCRAFT. PIPER L-14 / J-5C : 493 (36 à 41, essai en vol du L-14, n° 5-3007 de José Luis Olias Sanchez, superbe), 401 (11, restauration état de vol du rare « Army Cruiser » n° 45-55531 en Espagne, phot.c. texte), 328 (9, phot.nb.restauré), 323 (28, phot.c. du rareYL-1455-5529), PIPER L-21B (PA-18): 470 (11, état de vol après restau aux P.B du L-21, N298SQ, n°51-15586, texte, phot.c), 332 (4, photo.c. du N°184577 de l’ALAT), 295 8, état de vol, photo.c), 292 (8, état de vol du F-BVOZ PA18/L21 N°43-3162), PIPER PA-18 "Super Cub": 1/32°, REVELL, 463, 477, 542, PIPER PA-22 « Tripacer » : 274 (10, photo.c. au musée de l’alat du N°621-2225), PIPER PA-48 « Enfoncer » : développement par Cavalier du P.51 en « COIN » : 478 (45, phot.c. au musée), 329 (10,phot.c.), 323 (7,phot.c), PIRES Gérard, pilote, cinéaste, collectionneur Français (T.28C) : 260 (11), PISCHOFF : monomoteur 1911 : 540 (72, phot.nb en action),
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PITCAIRN YG-2 : autogyre : 435 (36, texte), PITCAIRN-CIERVA-AUTOGYRO Co: « PCA-1A »: 44 (9, restauration), PITCAIRN-CIERVA-AUTOGYRO Co: « PCA-2 »: 487 (56, « Miss Champion »cité col.1), PITCAIRN PA-18: autogyre extrapolé du PCA-1 : 487 (essai en vol du dernier survivant), 475 (10, restauration et premier vol du NC1267B de Jim Hammond et Jack Tiffany auxUS, texte, phot.c. en vol), PITCAIRN-MAILWING PA.5, PA-6, PA.7 et PA-8: biplan postal : 382 (reporta.c. phots. C. Fiches techniques, Détails, à voir), 346 (10, photo.c), PITTS « Samson II» : biplan de voltige 450cv : 448 (9, état de vol du N985WM en Allemagne, phot.c. texte), PL-12 « Airtruk » : monoplan agricole australien : 271 (7, photo.c), PLA J-8B « Fighter » : 1/48°, TRUMPETER : 521, PLAN Max : constructeur français. (voir M.P.), PLANEURS : tous types et nationalités : 568 (56/61, Avia 152), 559 (7, pour le « Chanute » MW-20 au GPPA), 548 (voir l'article sur le musée d'Angers avec Weihe, Arsenal Air 100, etc..), 530 (8, le AIR 100 de 1947, n°01 acheté pour le GPPA d'Angers, texte, phot.c), 485 (9, rassemblement de planeurs anciens dont l' AVIA XA n°2, texte), 475 (11, Inscription à l'inventaire des Monuments historiques du CNV de la Montagne Noire, texte historique, phot.c), 464 (78, Fouga CM7), 462 (Breguet 900), 451 (77, l’Arsenal AIR 100 monographie), 449 (15, courrier lecteur sur les Emouchet (Nord 1300 en réalité) cités dans 446), 446 (15, MINIE « Emouchet », texte, phot.nb. pour essais fusées), 445 (77, le PM.200 de la SNCASE, texte), 436 (Castel 310 et 311, monographie), 428 (50, phot.c. en vol d’un Hütter), 258 (14, DFS « Weihe », Arsenal Air 102, Castel C.25S, photos. C.), 227 (monographies des différents modèles), 125 (6, phot.nb. du Eiravion PIK-20E finlandais), 35 (monographie du Caproni « Calif » A21), 404 (33), 40 (15, les planeurs de la SABENA, phot. texte), autres planeurs voir Slingby ou Sedbergh, hors Fana (pour info), PLANEUR : SCHEMPP-HIRTH « Discus & Engine» : REVELL, 1/32° : 561, PLANE OF FAME EAST: Voir Bob POND. Plane Sailing Company. Duxford. G.B. : 307 (6), PLANE SAILING AIR DISPLAY: Association Anglaise à Duxford, a restauré un Catalina G-PBYA ex F-ZBBD: Voir CONSOLIDATED “Catalina”: 281 (7), “PLANOPHORE”: Appareil à moteur caoutchouc ayant volé en1871: voir Paul GAUCHOT et Alphonse PENAUD. PLATT-LEPAGE AIRCRAFT Co.: constructeur d’hélico. exp. : 435 (36, texte pour le XR-1 alias type PL-3), "Plus gros avion du monde": voir Airliner n°4 (projet fictif). PM.200 : planeur : voir PLANEURS. POBEREZNY Paul : Pilote d'essai américain : 527 (11, son décès, mini bio), POCHER: Maître modéliste, fabrique des maquettes au 124° du début du 20ème Siècle : 209 (60), POCHE DE ROYAN : 434 (74), POYNTON Robert: collectionneur Australien: 495 (7, pour le Fury), Pole Pass Airway: société de Seattle: 492 (10, pour son Hamilton Metalplane primé à Reno), « Poissons d’Avril » : 545 (15, pilote « aveugle »), 521 (33), 474 (15), 473 (44), 438 (15), POLIKARPOV I-5: 271 (8, photo.c. réplique), POLIKARPOV I-15/ I-153 et dérivés: 499 (état de la restauration en cours au MAE, nbreuses phots.c), 485 (42/43 I-15 bis en vol en Russie, et 49, I-153 en vol en NZ), 482 (9, épave découverte en Russie d'un I-153, texte, phot.c. pour expo à Moscou), 468 (6, un I-153 n°7027, ZK-JKM acheté en Espagne, texte et belle phot.c), 417 (13, belle phot.c. au sol, état de vol du n° 4439 de TFC), 411, 401 (10, I-153, phot.c. en vol du n°45, texte sur les autres I-153 en vol), 391 ( état de vol à Wanaka du n°75, et de deux autres, phot.c. texte), 386 (6, phot.c. au sol, état de vol du I-15bis de Gerald Yagen, texte), 385 (9, le I-15 bis, n°3994 acheté par Gerald Yagen), 343 (10, à Wanaka), 303 (7,restauration), 102 et 103 (monographie), 17 (31, phot.nb), Polikarpov I-152 1/48° CLASSIC AIRFRAMES Polikarpov I-152: 1/48° REPLICA. Polikarpov I-153 “CHAIKA”: ou “CHATO”: 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. Polikarpov I-152: 1/48° SPECIAL HOBBY: 437 POLIKARPOV I-16 « Mosca » alias « Rata » toutes versions: 489 (8, état de vol du D-EPRN, texte), 488 (10, phot. en vol à La Ferté du I-16, D-EPRN de Thomas Jülch), 487 (7, état de vol après réparations en Russie du n°2421234, ex ZK-JIO de Tim Wallis à Wanaka, texte, phot.c), 485 (49, phot.c en vol en NZ), 479 (6, état de vol et achat du n°2421319 par Thomas Jülch en Allemagne et immat.D-EPRN, texte, phot.c), 447 (21, phot.nb. d’un UTI-4 –I-16 biplace- chinois), 439 (10, 1 er vol du EC-JRK de la Fondation de l’Infante, acheté, après restauration, texte, phot.c. en vol), 431 (6, un « Rata » acheté par la Fondation Infante d’Orléans, phot.c. au sol), 430 (65, phot.nb. au sol d’un Espagnol), 401 (10, état de vol du n°28 de Jerry Yagen, texte sur les autres I-16 état de vol), 391 (état de vol à Wanaka de 6 avions !, reportage, phot.c), 385 (7, le 0560688 acheté par la CAF, phot.c), 343 (10, à Wanaka), 326 (11, phot.c.à Wanaka), 323 (11, photo.c.expo en Russie), 274 (23, photo.c. d’un I-16-10, au musée de Monino), 132 (24, phot.nb. détail cabine, 27, phot.nb., 28 idem), Polikarpov I-16, type 24: 1/48° HOBBYCRAFT. Polikarpov I-16 type 10/17: 1/32°: SPECIAL HOBBY: 512, 430, Polikarpov I-16 Type 24: 1/48° EDUARD: 451, POLIKARPOV I-21: proto du I-185: 506 (33, phot.nb en action), POLIKARPOV I-180 : (I-16 amélioré) : 506 (33, phot.nb en action), 447 (27, texte), Polikarpov I-180 E3: 1/72° AMODEL, 447
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POLIKARPOV I-185 : chasseur : 506 et 507 (monographie), POLIKARPOV I-200 : projet de chasseur : 506 (34, plan), POLIKARPOV Po-2 ou U-2: biplan biplace: H.S. n°31 (18 et suivantes), 496 (7, le n° 94, G-BSSY restauré état de vol à la Shuttleworth Collection, texte, phot.c), 485 (48, phot.c en vol en Russie), 482 (7, le F-AZPN basé à Maubeuges-Elesmes, vendu à la Fundacion Infante de Orléans, texte, phot.c), 446 (9, état de vol du Po-2M, RA-0524G en Russie, texte, phot.c), 405 (11, état de vol après restauration du ZK-POZ, texte), 305 (10, état de vol et construction à neuf d’un autre,phot.nb), 260 (30 et 31, état de vol au musée de Budapest, photo.c), 249 (7, photo.c. au musée de Belgrade), 242 (49, photo c au musée de Cracovie), 228 (56, état de vol, phot.c hongrois), 87 (40 et 41, phot.nb, plan, détails pour maquettisme), Polikarpov Po-2/ U-2 (biplan):1/48° GAVIA Polikarpov U-2 VVS: 1/48°: EDUARD : 437, POLIKARPOV R-5 et R-Z : biplan biplace armé : HS N°31 (10, profil c), 556 (68, cité col.2), POLIKARPOV TIS/A : bimoteur de chasse : 6 (19, profil nb. texte), POLOGNE : Avions divers : TS «Bies», W.S.K. SM-1, P.Z.L. 104 « Wilga », P.Z.L. M-15 « Mielec », etc : 208 (au salon du Bourget), POLSON Spécial n°102: biplan de course 1917: 467 (11, état de vol aux US, texte, phot.c), POMILIO P.C, P.D. et P.E : 114 (39, phots.nb), POMPIERS du CIEL : Voir Anti-Incendie ou Hawkins & Powers Aviation ou Canadair. POND Robert "Bob": collectionneur américain: 458 (7, décès et mini biographie), 280 (7) Voir Planes of Fame East. PONNIER M.1 : chasseur Français biplan 1ère G.M : 551 (22, phot nb en action et 23, cité col.3), 113 (31, phts.nb.) PONT Michel: collectionneur Français, propriétaire du Musée de Savigny les Beaume. 260 (11), PONTON D'AMECOURT Gustave: précurseur voilures tournantes: 457 (10), PORT-AVIATION à Juvisy : 493 (11, conférence sur la création de l'AD, à Viry-Chatillon), PORTE-AVIONS: 567 (32à36, reportage sur le Charles De Gaulle opération « Arromanches »), 563 (reportage sur le « Foch » en 1986), 559 (reportage 2016 sur le « Charles De Gaulle »), 401 (porte-avions terrestre tout-terrains Français !), 112 (Nimitz), 103 (Ark Royal), 51 (John Fitzerald Kennedy), 374 (les PA Anglais), 377 (le premier PA Français « La Foudre », et 43 à 4 les PA d’infanterie américaine !), et 378 (les PA Français), HS 33 (tous les PA américains après la 2°GM au VietNam, et toutes les unités embarquées), PORTERFIELD-TURNER CP-65: copie de Piper Cub 65cv: 535 (8, achat en France du CP-65 F-AYRJ, ex G-BVWY, texte, phot.c en vol), 314 (44, état de vol, photo.c.), PORTUGAL: Force Aérienne Portugaise: 235, (Fiat G91, Corsair A7, Casa 212, Cessna 337, C.130, T33, A.37, P3C, Mystère 20?..), POSCHEL P-300 « Equator » : 195 (27, fiche technique, phot.nb.), POTEZ-AIR FOUGA: voir FOUGA. POTEZ-CAMS 141 “Antarès”: 260 à 263 (monographie), 415 (15, phot.nb. en action), POTEZ-CAMS 160 et 161 : hydravion commercial : 419 (33, phot.nb. en action), 232 à 234 (monographie), POTEZ-HEINKEL CM 191 : (voir Fouga), POTEZ Henri: 564 (12/13, pour sa biographie), 425 (66 à 74) (voir Méaulte pour ses usines), 145 (3, décès), POTEZ VII: biplan monomoteur: 473 (59, phot.nb), POTEZ VIII :, biplan de tourisme 1920, 70cv : 478 (14, texte et phot.nb), POTEZ IX: biplan monomoteur à cabine fermée 1920: 466 (41, phot.nb. texte), 462 (49 et suivantes, phot.nb.texte), POTEZ X: biplan trimoteur de transport: 467 (53, phot.nb et texte), POTEZ XII: gros trimoteur de transport (idem Potez XXII): 468 (53, phot.nb. texte), POTEZ 15 : 239 (15, photos nb. +profils c. roumains), POTEZ XXII: biplan trimoteur de transport: 468 (52, phot.nb. texte), 467 (56, phot.nb. texte), POTEZ 25: 563 (8, épave retrouvée au Paraguay, texte, phot.c), 495 (8, restauration d'un Potez 25 ex Afghan, par l'Ass. Casques de cuir, texte, phot.nb), 476 (8, une réplique reconstruite entre au MAE, texte, phot.c), 459 (37 (phot.nb. intéres. en arrière plan), 450 (22 à 32, phot.nb. en action), 381 (7, reconstruction, voir 352 et 359), 367 (8, restau. pour expo. en Argentine), 352 (9, avion reconstruit neuf), 359 (8, même avion), 340 (6, incendie détruit seul rescapé), 425 (68 et 69, photo.nb), 265 (monographie), 247 (16, 17 et 23, phot.nb.et profil c), 234 (53, reconstruction à neuf), 16 (45, phot.nb), 165 (en Indochine en 1945, phot.nb) , 117 et 118 (monographie), POTEZ 29 : 247 (16, photo.nb.), 214 (35, phot.nb. et plan), 213 (46 à 49 phot.nb. et profil.c.), POTEZ 36 : biplace tourisme aile haute : 520 (7, le n°3203 du musée de Montélimar classé monument historique, texte, phot.c), 477 (48 et suiv. phots.nb. et texte), 463 (15, précision de lecteur sur le n°2612 F-ALQL), 425 (66, photo.nb), 256 (16 à18, état de vol, photos.c.), 219 (53 restauration du F-PHZN ex F-AMEN N°3207), POTEZ 37: gros biplace parasol d'observation: 500 (21), POTEZ 39 et 391 : chasseur aile parasol, 500cv: 488 (monographie), 247 (22, phot.nb.), 45 (14, phot.nb.), POTEZ 40 : trimoteur aile haute : 45 (14, phot.nb.), POTEZ 43 K2 et K3: biplace aile haute, 100cv: 494 (74, phot.nb. en action), 493 (56 et suiv. Phots.nb en action, texte), 404 (14, phot.nb. en action), 389 (15, phot.nb. en action), 343 (7, restauration France), HS N° 8 (18, phot.c. en vol du F-PHZN), POTEZ 53 : monoplace de course : 564 (12/13, génèse de la course gagnée Deutch de la Meurthe 1933, phots.nb en action), 403 (monographie-évocation), 167 (51, phot.nb.), 10 et 11 (monographie), POTEZ 58 : biplace aile haute haubannée années 30: 469 (15, phot.nb. du F-AMRC n°468 en action), 425 (73, photo.nb), 426
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(72, pht.nb.), POTEZ 60 « Sauterelle » : biplace parasol, Potez 60cv : 563 (9, vente du n°4184, F-POSE au Cercle des machines volantes de Compiègne, texte, phot.c), 548 (63, phot.c en vol au GPPA du F-PVQB), 468 (15, phot.nb. en action), 431 (40 et 47, phot.nb. en action + récit dans l’Aviation Popu.), 395 (8, phot.c. en vol du HB-SPM n°3998, texte, et liste des autres P60 état de vol originaux), 292 (8, état de vol du F-AZSK de 65cv N°4190,photo.c.), 288 (essai en vol), 224 (55, état de vol, phot.c. du F-PVQB), HS N° 8 (17, phot.c. état de vol du F-PVQB), POTEZ 62-0 : bimoteur de transport, aile haute : 460 (11, phot.c.maquette) 167 (57, phot.b.), POTEZ 63(1) : bimoteur multi rôles, la lignée : 484 (précisions de lecteur sur les P.63 capturés par les Italiens), 481 (14, phot.nb. en action), 478 (6, construction d’une réplique par Jean-Marie Le Garric aux US, texte, phot.c), 458 (11, projet de construction d'un 63-11 à Harlingten par Jean-Marie Garric, texte), 441 (21, phot.nb. en action d’un 631 allemand), 247 (14, 20 à 24, profil c. et photos.nb.), 246 (4, photo.nb.un avion Roumain capturé), 245 (46, photo.nb. Roumain), 243 (40, photo nb. Roumain + fiche technique), 203 (16, profil c.) ,7 (historique, plan, fiche technique), POTEZ 63-1 : 1/48° JMGT. POTEZ 63-1 : 1/48° AZUR : 443, POTEZ 63-11 : 1/48° : AZUR : 512, 456, POTEZ 65 : 242 (42, photo.nb. + fiche technique), POTEZ 75 : 524 (16, précisions sur le crash du dernier exemplaire), 523 (78, mini monographie), 216 à 218 (monographie), 191 (phot.nb. fiche technique), 29 (monographie), POTEZ 94 : 530 (66, version du Fouga Magister avec 2 sièges éjectables, cockpits surélevés, texte, phots.nb), POTEZ 452: hydravion monomoteur embarqué catapultable: 470 (15, cité col.3), POTEZ 453 : hydravion aile haute monomoteur : 12 et 122 (monographie), POTEZ 506 : biplan, avion de record d’altitude : 20 (monographie), POTEZ 540 : bimoteur aile haute multirôle : 558 et 559, 446 (42 à 46 phot.nb. en action), 134 (couv.) et 135 (histoire, monographie en Espagne), 92 (42, plan), POTEZ 560 : 425 (73, phot.nb.), POTEZ 840 et 841 : quadrituropropulseur de transport léger : 524 (57, phot.c), 443 (11, épave du F-BMCY aux iles Shetland, texte, phot.c.), 251 (monographie), 185 (27 et 28, phot.nb. fiche technique), 125 (16 et 17, état de vol du N°02, phot.c. et nb.), POTTER Mikael « Mike » : collectionneur canadien : Possède la Vintage Wings of Canada (voir cette collection) : 484 (7, pour le Spit Mk.XIV), 475 (9, pour le P.40N), 470 (6, cité col.3 pour son P.40N), 455 (7, pour le Corsair FG-1D), 440 (9, pour le Hurri et le Lysander, texte et liste des machines), 403 (8, pour le Spit), 437 (6, pour le Hurricane, texte), POTTIER Jean : constructeur français : 407 (9, disparition, texte), Pou-du-ciel : Voir MIGNET. POWELLS Glyn : collectionneur Néo-Zélandais : 519 (7, pour le Mosquito), POWER Gary Francis : Pilote US : 539 (14, précisions), 514 (9, décoré à titre posthume, texte résumé de carrière), POYPE (Roland Paulze d'Ivoy De La Poype) : pilote militaire et As Français du « Neu-Neu » : 517 (7, avis de décès, biographie), PRAISER Richard : collectionneur américain : 562 (6, pour son Stinson 108 primé à Oshkosh, texte), PRATT READ LNE-1: planeur biplace US: 483 (11, le N2526X état de vol aux Pays-Bas, texte, phot.c), PREMIERE VICTOIRE AERIENNE : 539, (voir aussi FRANTZ et QUENAULT.) PREMIERS VOLS en « AVION » : Les faits historiques connus : 485 (digressions sur les vrais-faux précurseurs), 403 (20 à 31), PRESLEY Elvis : chanteur : 542 (10, pour les avions qu'il a possédés : Convair 880 et Lockheed « Jetstar »), PREVOST Chris: collectionneur américain en Floride, et sa Sté Vintage Aircraft Company: 517 (6, pour le Grumman F3F), 483 (9, pour le Grumman F3F), 472 (6, pour le P.40N-5), 470 (6, pour son TP-40N, cité col.2/3), PREVOST Maurice : pilote français, le premier à 200 Km/h sur Deperdusin. : 200, PRICE David (père) et Chris: collectionneurs américains : Voir aussi le Museum of Flying de Santa Monica: Cal 2007 (pour le Fleet 1), 511 (7, pour le Zero), 479 (6, pour le Yak 3UA), 409 (7, pour le Me 109 et le Hurricane), 315 (8, pour les deux Spit), Cal. 2007 (pour le Fleet 1, poster en vol), PRILLER Joseph « Pips » : As allemand : 547 (7, pour la réplique de l'avion portant ses couleurs), PRIX des « WARBIRDS » et Agences ou Courtiers de vente: 552 (5, vente d'un Fiat G-59 par le courtier Platinum Fighter Sales), 550 (5, le Mk.I P9374 vendu 4,83 Md'€), 547 (7, prix du Spit Mk.I P9374 évalué à 3,4 M d'€), 542 (9, prix du Spit Mk.IX MH415, 2,5 M de dollars), 539 (9, prix d'un Spit Mk.IXB (5 millions d'euros, et d'un lot de « Buchons » en 2014), 526 (8, prix d'un F.W.190 D-9 non état de vol : 1,2 millions de dollars 2013), en 2005 : 430 (9, pour le Me.163B : 1,16 million d’Euros), en 1994 : 300 (11), en 1991 : 260 (9), 265 (7), 248 (54), pour info un « Zero s'est vendu 3,57millions de USD en 2014. PROCAER « Cobra » 400 et 480: monoréacteur biplace et quadriplace: 509 (9, cité col.3), 193 (29, phot.nb. fiche technique), Profils couleurs: 468 (60 et 61, avions divers de la 2° GM), PROJECT MOONRAKER : 454 (10, texte sur l’Alpha-Jet), PROJETS D'AVIONS DE COMBAT FRANCAIS de 1960 à 1973 par les Stés Nationales: 492, PROP SHOP Ldt : 364 (7, pour le Bleinheim), Provenance Fighter Sales : Sté Australienne de Tony Raftis : 499 (6), 455 (7, pour le Corsair FG-1D), 445 (7, pour l’achat de
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Glacier-girl), PS-35 : copie de Douglas, précurseur du PS-84 : 447 (38, phot.nb. au sol, texte), PS-84 : copie de DC-3. Voir Li-2. PT-26 : (voir Fairchild 62 ou Fleet 1), Puma : Voir EUROCOPTER. PWS 26/ 50 et 51 : roumain, biplace ouvert, aile basse haubannée, 85cv : 488 (76, phts.nb en action, texte), 245 (43, photo.nb. +fiche technique), 227 (7, au musée de Cracovie), PYRENEES : Voir Escadron 1/67 « Pyrénées ». PZL. 4 : trimoteur : 53 (monographie), PZL 38 « Wilk » : bimoteur de chasse : 6 (17, profil nb. texte), PZL-101A « Gawron »/ Yak-12M : STOL aile haute: 468 (7, le n°107231 F-AZZL état de vol en France, prop.Thierry Paris, phot.c. texte), 253 (55, état de vol, photo.c), PZL 130 « Orlik » : monomoteur entrainement tandem : 188 (phot.c. au sol), 184 (monographie), PZL : autres modèles : voir aussi Pologne. PZL 5: biplan biplace 1930: 487 (43, phot.nb en action, texte), PZL P.1 et P.8 : 62 à 64 (monographie), PZL P. 6 et P.11c : 242 (48, photos c. au musée de Cracovie), 240 (21),72 à 77 (monographie), PZL.19: biplace aile basse, tourisme: 494 (73, phot.nb. en action), PZL P.23 « Karas » : 244 (39, photo.nb.+ fiche technique), 112 à 114 (monographie), PZL P.23B « Karas » : 1/48°, MIRAGE HOBBY : 448, PZL P.24 : 242 (41, photo nb.au musée roumain+ fiche technique ), 238 (37, phot.nb.), 95 à 97 (monographie), PZL. 26: biplace de tourisme 265cv: 498 (26 à 34), PZL P.37 « Los » : bombardier bimoteur : 243 (42, photo.nb.+ fiche technique), 139 à 144 (monographie), PZL 106 M 18 « Dromader » : 98 (6, plan, texte), PZL W3PL « Sokol » : Hélicoptère militaire : 553 (29), P.Z.L.-WSK I-22 : Biréacteur genre alphajet : 207 52, phot.nb), PZL P11-C : 1/48°MIRAGE HOBBY : 399, PZL P-37B “LOS”: 1/48° MIRAGE HOBBY. Quax-Flieger: collection allemande: 489 (11, pour le « Bestmann », et le Klemm 35D), « Queen Bee »: quadriplace proto: voir BEECRAFT ASSOCIATED INCORPORATED, QUENAULT : Observateur, qui a abattu le premier avion en combat aérien avec Joseph FRANTZ : 539, QUINTON René: personnage important et méconnu, fondateur de la Ligue nationale aérienne: 469 (biographie), RAAB-KATZENSTEIN RK 26 : biplan biplace : 502 (75, phot.nb. en action), RACERS : Avions de course : 143 (58 et 59), R.A. (Roger ADAM) : RA-15/1 « Major » : 559 (7, pour le planeur MW-20 « Chanute au GPPA, texte, phot.c), 388 (6, phot.c. état de vol au GPPA), RADIAL REVELATIONS. JERSEY. G.B. RAAB-KATZENSTEIN RK-25 : biplace aile basse 75/90cv : 477 (51, phot.nb. en action), RAF 2000: autogyre: 487 (56, cité col.1), RAF BE 2a, c et f : (voir aussi Britih Experimental) : 537 (8, état de vol de deux répliques de BE2 en G.B, les ZK-KOZ et ZKTFZ, texte, phot.c en vol), 507 (11, reconstruction chez Mémorial Flight à Dugny du n° 2560, texte, phot.c), 484 (8, deux répliques état de vol en NZ, texte, phots.c), 222 (8, phot.c. au musée Norvégien), 265 (14, restauration au Musée de l’Air), RAF Re-8 : biplan biplace 14-18 : 449 (33, phot.c. au musée), RAFTIS Tony : collectionneur australien et sa société Provenance Fighter Sales: 499 (6, pour le P-40C), 460 (8, pour le Bearcat), 445 (7, pour Glacier-girl), 437 (7, pour le P.40C), 435 (9, pour le FG-1D, phot.c.), 432 (10, pour le Corsair), 434 (9, pour le Spit , le P.47, les Mustang, le Corsair, le Sea Fury et le Beech D-17 « Staggerwing »), RALL Günther : as allemand, 275 victoires: HS N°25 (biographie complète, ses avions, phot.et profils nb. et c.), 480 (9, son décès le 4.10.09), RAMOS Manuel: pilote collectionneur français: 380 (12, pour le T28), RARE AIRCRAFT : Sté de reconstruction d'avions Waco principalement : voir WACO. R.A.S. “Getta”: avions roumains: 239 (17, phot.nb. +fiche technique), Rassemblament des anciens de Vireloux (RAVIR): 469 (7, pour le Fouga), RATEAU Auguste : motoriste français : 436 (48, texte), Ratio « Bauzahl »: Ratio simplifié de calcul allemand des performance: 484 (14), RAVITAILLEMENT en VOL : 322 (historique des essais), « RAYAK 43 » : monomoteur construction « amateur » sur la Base : 324 (son histoire), RD W-9: biplace de tourisme polonais, aile haute: 499 (70 et suiv. Phots NB en action), REAL AEROPLANE COMPANY à Breighton, G.B. voir aussi FLEMING Rob : 457 (8, pour le Mustang), 446 (11, achat de 2 « Pup » répliques), 444 (8, pour le Hurricane et le Buchon vendus), 441 (11, pour un HA-112 « Buchon »), REARWIN 175 “Skyranger”: biplace aile haute 75cv: 567 (45, cité col.3), 462 (30 et suivantes), 287 (8, photo.nb), REARWIN « Speedster » 6000C : biplan biplace tandem 95cv, 1928 : le n°302, exemplaire unique, N15865 état de vol acheté par un collectionnneur Français, texte, phot.c),
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REARWIN 8500 “Sporster”et "Junior": biplace 85cv, aile haute : 462, 446 (11, en restau. à la CAF, texte), 435 (7, restauration par la branche française de la C.A.F. texte), 426 (9, état de vol, phot.c), REARWIN “Cloudster”: 462 (essai en vol du G-EVLE, et historique de la firme), 427 (12, état de vol phot.c. du G-EVLE), 425 (7, état de vol du G-EVLE de 1939, photo.c.), 426 (7, phot.c. du même en vol), REDLICH Paul : collectionneur américain : 562 (6, pour le P-40M Grand Champion), REGGIANE : 446 (77, appartenait au groupe CAPRONI), REGIANE R-2000 : (voir aussi SEVERSKY P-35 dont il est une copie…) : 530 (11, épave repêchée en Italie, texte, phot.c), 446 (77, pour l’origine du R.2000), 135 (50, phot.c. au musée Suédois), REGGIANE R-2001 « Falco » : H.S. N°41 (88, en action à Malte), 470 (66, phot.nb. en action), 267 (7, épave du MMO8071 repêchée), 79 à 81 (monographie), 80 (profils c. dos de couv), REGGIANE R-2002 : 437 (9, le n°15, wkn 1506, déplacé au musée de la Résistance de Limoges, texte, phot.c.), REGISTRE FRANCE des immatriculations d’aéronefs. Pour commander : BRUGIER Pascal, 9 Allée Massenet 91240.SaintMichel Sur Orge.. (270Fr. en 1995). voir aussi 235 (43), et précédents, pour précisions sur les catégories en « Fox », 529 page 9 pour le registre F-AZ saturé qui passe à F-AY pour les aéronefs de collection), Réglementation sur les « armes » 2° catégorie (un avion est une arme par destination!) : 444 (6), 449 (11), Réglementation aérienne : 556 (7, durcissement en GB pour les spectacles, texte), REGNIER : avions Régnier : 367 (3, texte, phot.nb), REHMAG: motoriste allemand: 480 (34, col.2), REIMS: meeting de Reims en 1910: 489, REMLINGER Jacques : pilote français, ami de Clostermann : 397 (7, décès, texte), REINE Marcel : pilote des Lignes Latécoère et de l'Aéopostale : 554 (37, portrait), REITSCH Anna: célèbre pilote allemande pro-nazi : 489 (64, citée et phot.nb), RENARD Charles : ingénieur militaire et concepteur de voilures tourantes : 567 (50 et suiv), 457 (10), 429 (biographie et monographie des machines), RENARD Paul : frère cadet de Charles et son collaborateur: 429 (idem), RENARD R.16 : (…), RENARD R.17 : 55 (monographie), RENARD R.30 : bimoteur de transport aile haute : 61 (monographie), RENARD R.31, 32, 33 : monomoteur aile haute, multiplaces : 49 (monographie), 37 (monographie du R.31), RENARD R.34 : biplan biplace 1933 : 77 (monographie), RENARD R.35 : trimoteur de transport : 86 (monographie), RENARD R.36 : 32 (monographie), RENARD « Epervier » : monomoteur parasol, 1927 : 21 (monographie), RENO : Les Courses & reportages : 552 (8/10, pour la course et les trophées de restaurations), 540 (36 à 44), 528, (9), 526 (11), 516 (10), 515 (7, premiers résultats de l'enquête du NTSB suite crash Galloping Ghost), 507 (11, avenir des courses incertain, texte), 505 (9, plainte suite crash du 16,9,2011), 504 (8, crash mortel), 492 (10), 480 (8), 444 (9), 395 (8), 372, 230, 198, 182, 67, 43 (reporta.+ phot.c. dos de couv.) R.E.P. Robert Esnault Pelterie Type K : 367 (11), 211 (10, phot.c. au musée de l’Air), R.E.P. Robert Esnault Pelterie : ses premiers avions : 567 (56, phot.nb du REP 2bis au musée), 497 (59, profil c), 457 (57, phot.nb), 41 à 44 (monographies), R.E.P. : 533 (30 et suiv. Les chasseurs utilisés en 1915, texte, profil c et phot.nb en action), REPLIC'AIR : voir : Restaurations/reconstructions d'avions et de moteurs. Républic P-43 “LANCER”: 1/48° CLASSIC AIRFRAME REPUBLIC P.47 « Thunderbolt » : 567 (9, expo d'un réservoir largable au musée en Australie, texte, phot.c), 562 (33 à 35, les P.47 sur porte-avions en juin 1944 dans le Pacifique), 560 (5, crash mortel du P-47D-40, N1345B, 44-90447 « Jacky's Revenge », texte, phot.c), 543 (12, phot. P.47 Français, et 30 à36, nbreuses phts nb et c en action dans les US Coast Guard), 542 (25, profil c), 531 (24 et suiv. profils c. et phots.nb en action), 527 (7, vente du P.47G n°42-25068, GCDVX,« SNAFU » de TFC aux US, texte), 521 (10, phot.c), 519 (36 à 45, reportage sur le P-47G « Snafu » n°42-25068 de Stéphen Grey à Duxford, superbes photos en vol! Et 39, col 2, état de vol du P-47G, n°42-25234 au musée Planes of Fame de Chino), 513 (10, nouveau premier vol du P.47G-10-CU « Snafu » n° 42-25068, G-CDVX à Duxford, texte, phot.c), 511 (6, nouvel état de vol après restau du P.47G n°42-25068 « Snafu », G-CDVX de TFC, texte, phot.c), 500 (11, récente restau état de vol chez TFC du TP.47G n°42-25068, G-CDVX, phot.c, texte), 493 (7, épave du P.47D, n°:42-74652, repêchée en Manche, texte), 482 (9, épave repêchée en Italie, non identifiée, texte, phot.c), 474 (10, l'épave du P.47D-28-RA, de Jack Croul n°42-29150 "Dottie Mae" repêché sera restauré état de vol, texte, phot.c) , 471 (48 et 51, phots.nb. en action), 470 (69, phot.b. en action d'un razorback P.47D-10-RE), 465 (11, le P.47-G n°42-25068 en cours de restau en GB chez TFC, texte, phot.c.), 448 (9, le P.47D de TFC « No Guts No Glory » acheté par l’américain Tom Duffy, texte), 441 (25, phot.nb. en action de deux P.47 capturés), 439 (12, phot.c au MAE), 437 (6, état de vol, historique et belle phot.c. du P.47G « Little Demon » n°42-25068 acheté par TFC, et vente par TFC de son P.47D « No Guts No Glory », acheteur inconnu), 434 (9, le P.47G-10-CU, Mle 42-25068 « Little Demon » acquit par Tony Raftis, texte, et article complet sur le repêchage en lac du 4229150, profils et phots.c. et nb.), 428 (7, le P47D n°42-29150 repêché d’un lac Autrichien, phot.c. texte), 423 (40, essai en vol), 422 (11, épave du 42-22687 récupérée en N-Guinée et restauration du P47N-25-RE, n°44-89425 pour expo. à Paterson Base, phot.c), 416, 403 (7, phot.c. en vol du P47D de TFC), 398 (35, super phot.c. en vol du P47-D, 44-90460 de Neal
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Melton), 397 (7, état de vol du P47-D, 44-32817 de Jack Erickson, texte), 390 (7, crash du P-47N, N47TB de la CAF, réparable ?, phot.c, et 54, belle phot.c en vol), 387 (8, phot.c. en vol du P47D, N647D, n°44-90438 de John Shoffner), 373(6, phot.c en vol au Kalamazoo Air Zoo ), 363 (10, état de vol du P47D, 44-90460, phot.c., texte), 356 (10), 360 (9, deux avions restaurés), 336 (9, état de vol du P.47D 44-90471), 332 (10, photo.c.), 330 (11, restauration état de vol du P.47D 4490471), 320 (7, phot.c), 316 (7, restauration état de vol du Razorback P47D, N° 42-8066), 308 (10, fin de restauration du P47D-40RA N° 45-49385 du Yank’s Air Corps), 312 (9, restauration du P47D 44-90471 aux USA, et du P47D-40RA N°4549385, au musée le P47D N°45-49295, phot.c), 295 (40, état de vol du P47D-2RE Razorback 42-8205 au musée Champlin), 292 (11, restauration du proto duYP-47M, photo.nb.), 287 (12, restauration du 44-90447, état de vol, photo.c voir Destefani, Clark et Price, etc..), en 1993 il y a moins de dix P.47 en état de vol dans le monde, 279 (22, état de vol du P47-G Razorback N°42-24068, phot.c), 269 (53, photo.c du 44-32718, au musée de l’Air Force), 264 (10, restauration du YP.47M, pho.c), 249 (8, le N°13056 au musée de Belgrade, photo.c.), 248 (54, le N°26766 acheté au brésil), 233 (15, profil c), 231 (21, phot.nb. en action du 44-19909), 228 (2, poster en vol de Razorback), 224 (57, phot.c. en vol du célèbre P47 de S.Grey), 203 (12, belle phot.nb. du même 42-26671, X-MX à l’atterrissage), 200 (2, poster c. du même vue de dessus), 194 (2, poster couleur au sol du P47 de Stephen Grey N° 42-23719, futur 42-26671), 188 (15, phot.c P.47 français en action), 181 (2, poster en vol de quatre P.47 !), 176 à 178 ( P.47 Français en Algérie), 177 (55, phot.c.), 361 (pages centrales, belles phot.), 68 (poster c. dos de couv. du P.47D du Musée de l’Air, peint c. Françaises, kaki), H.S n°30 (nbreuses phots.c. et nb), Républic P-47 D: Série Limitée:1/48° TAMIYA. Républic P-47D « Gabreski »: 1/48° ACADEMY: 491, Républic P-47 D : 1/48° HASEGAWA. (plusieurs boites, existe en version « Gabreski ») Républic P-47D : 1/48° OTAKI. 98, Républic P-47N : 1/48° PROMODELLER (Monogram). Républic P-47 N « THUNDERBOLT » : 1/48° ACADEMY. Republic P-47D" THUNDERBOLT: 1/32°, HASEGAWA: 458, Républic P-47D-30/40 "THUNDERBOLT": 1/32°: HASEGAWA: 460, REPUBLIC F-84E/G« Thunderjet » : HS N°21 (nbreuses phot.c. et nb), HS n°30 (nbreuses photos c. et nb), REPUBLIC F-84E “Thunderjet”: HOBBY BOSS, 1/32°: 504, 509 REPUBLIC F-84F « Thunderstreak »et RF-84F/K« Thunderflash » : 565 (72, profil c à l'E.R 1/33 spécial « Suez »), 528 (11, le F-84F, FU-177 belge, ex 53-6888 restauré pour expo ext, texte, phot.c, et le F-84F, P-248, n°53-6584, restauré pour expo aux P.B, texte, phot.c), 502 (7, le F-84G n° 51-10809 restauré à Toulouse pour expo, texte, phot.c), 491 (monographie), 488 (32, phots.c au musée Grec), 481 (49, phot.nb. Au NM of USAF), 466 (9, le RF-84F-15RE codé FR-29 n°51-11279, en expo à la base de Florennes, texte, phot.c.), 454 (9, le FR-29 belge n°51-11279, en expo à Florennes, phot.c., texte), 439 (22, belle phot.c. à 29), 423 (reportage traversée Atlantique), 379 (67, profil c. Français), 297 (6,phot.c.), 289 (58, expo. Au musée de Bangkok d’un F-84G, photo.c.), 181 (15, profil.c. Français), 140 (69 à 71, phot.nb. pour détails maquettisme), 36 (reporta.phot.nb. plan, phots.c. dos de couv.), 423 (30, récit, phot.c. et nb), Republic F-84F « Thunderstreak » : 1/48° XKIT. 428. Republic F-84F “Thunderstreak”: 1/48°, ITALERI: 479, Republic F-84F “Thunderstreak: 1/48° HOBBY BOSS: 535, REPUBLIC F.105 “Thunderchief”: 566 (21, phots c en action au Viet-Nam), 499 (histoire des F-105 « Wild Weasel » antiradars au Viet-Nam), 407 (monographie du F.105 D), 364 (68 et suivantes, phot. et profil.c), 173 (monographie du F.105B), 160 (66 à 71, phot.c. détails pour maquetisme), 85 (poster c. dos de couv.), 60 (monographie, et poster c. dos de couv.), Republic F-105 G « WILD WEASEL » : 1/48° REVELL : 455, 470, (F-105D), REPUBLIC RC-3 "SeaBee": hydravion monomoteur : 566 (38 à 46, essai en vol à Biscarrosse), 555 (5, le F-HYSB n°421 ex N6218K, état de vol acheté par Jean-Luc Langeard, texte, phot.c), 464 (11, repêchage du n°576, CH-HPK 50 ans après son crash, texte, phot.c), REPUBLIC XF-84H: hybride à hélice: 478 (44, phot.c. au musée), 154 (monographie), REPUBLIC X.F.12 “Rainbow”: quadrimoteur rapide de transport et de reconnaissance: 429 (22 et 23, phot.nb, fiche technique), 179 (11 à 13), 167 (monographie), REPUBLIC XF-91 “Thunderceptor”: 269 (51, photo.c, au musée de l’air Force), HS N°21 (17, phot.nb. au sol), REPUBLIC XF-103 : Projet de chasseur Mach 3 : 564 (10, phot.nb de la maquette grandeur, texte), REPUBLIC YF-96A/ YF-84F : 269 (49, prototype au Musée de l’Air Force, photo.c), REPUBLIC XP-47J « Super’bolt » : 369 (monographie), REPUBLIC XP.69 : chasseur monomoteur, projet de remplacement du P.47 : 526 (50/52, monographie), Républic F-84G « Thunderjet » ::1/48° TAMIYA. (version armée de l’air existe, fana 350), 362, Républic F-84G « THUNDERJET » : 1/48° BATTLE AXE (fabricant Français de chez JMGT) Républic RF-84F « THUNDERFLASH : 1/48° HELLER Republic F-84F « THUNDERSTREAK » : 1/48° HELLER. 140 (analyse), Republic F.105 « THUNDERCHIEF » : 1/48° MONOGRAM. Repülo Müszaki Intézet: constructeur Hongrois: 447 (15, pour le clone de Fokker D.23), RESTAURATIONS/RECONSTRUCTIONS d’AVIONS et de MOTEURS : G.B. : Autokraft. Brookland. Puis Sandtoft puis Lincolnshire --AJD Engineering. GB. ( ?)---Dick Melton Aviation. GB : 446 (10, pour le Spit), ----
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Euroair Technical Services.G.B.( ?)--Centre de Restoration du RAF Museum. Cosford.G.B.--Flying A Services de David Arnold.G.B. : 363 (7)--Real Aeroplane company à Breighton. G.B.--Aero Vintage Ltd et Historic Aircraft Collection de Guy Black.GB: 435 (7), pour le Bristol Fighter--The Aircraft Restoration Company. de John Romain. Duxford. G.B.(446 page 7), (454 page 6), 544 (page 11), --Hants Light Planes Services. Chibolton.GB.--Hawker Restoration Ltd. et Hawker Restoration de Tony Ditheridge et sir Tim Wallis.Milden.Earls Cone.G.B: 480 (10, pour les deux hurricane), --Historic Flying Ltd. Audley End. Duxford. G.B: 518 (7), 362, 445 (6) --Historic Aircraft Collection d’Angus Spencer-Nairn.G.B:435 (7), pour le Bristol Fighter--JME Aviation. G.B. :433 --Pearce Jim. G.B.--Personnal Planes Service.G.B.(447 p.9 et 459 p.7 pour le Yak.9), --Skysport Engineering. Bedford. G.B. : 440 (8, pour le Bristol Fighter)--The Spitfire Company de Peter Monk. Biggin Hill: 518 (7), 510 (6), --Vintage Fabrics de Clive et linda Denney.G.B. : 431 (9 pour le Spit et le Hurri)--Rare Aero. Jersey. G.B. : 434 (9, pour le 109),----Simpsons Aeroservices: 493 (6), ---Vintec : 440 (8, pour le Bristol Fighter), 435 (7), ----USA : Air Corps Aviation. Bemidji; Société de Erik Hokuf: 563 (reportage complet), American Aero Service de Gary Norville à New Smyrna Beach. Floride: 481 (7, pour le P.51). --Aircraft Rebuilding de Harry Stenger à Bartow. Floride. --ACE Air Motive: 475 (9, pour le P.40N). ----Pete Regina. USA. (375 page 8, pour le P51 de Tom Cruise)--California Aerofab de Matt Nightingale : 547 (6, pour le P.36C), Garric Warbirds. Harlinngen. Texas. de Jean-Marie Garric. --Fighter Rebuilders de Franck Sanders et de Steve Hinton à Chino. : 437 (6), Aero Fabrication de Harry Stenger à Bartow en Floride : 446 (10, pour le Spit), ---Atlantic Aviation. London-Derry. New-Hampshire. --Bieger Aviation. --Mike Nexon. (pour les moteurs)--Cal-Pacific Airmotive d’Art Teeters. Salinas. Californie. --Commemorative Air Force: voir « Musées » et branche française; ---Dynamic Aviation à Bridgewater en Virginie : 547 (7, pour le Constellation » « Columbine »), Experimental Aircraft Association.. Lakeland à 50 kms d’Orlando. Floride. --Flight Magic de Bruce Lockwood. (construction de Yak neufs)--Gosshawk Unlimited. Casa Grande, ex-Mesa. Arizona: 453 (7, pour le FW190) --Martin Aviation à Orange County. Californie. 435 (8, pour le B17), ---Mayocraft de Nathan Mayo à Fitchburg, Massachusetts: 459 (11, pour le P-26), ---Midwest Aero Restorations de Mike Vadeboncoeur. Danville. Illinois: 568 (5, pour le P-51), 526 (6, pour le P.51), 517 (10, pour le Me 109G-6), 465 (7 pour le P.51) --Military Aircraft Preservation Society. Aeroport d’Akron-Canton. Ohio. ---Oodegard Aviation à Fargo. Dakota du Nord. --Pacific Fighter à Idaho Falls, Idaho : 541 (6),--Vintage Fighter à Louisville. Kentucky. --Ezell Aviation et Red Bull à Breckenridge. Texas.(pour les moteurs): 557 (6, pour le P.40M), 459 (8, pour le P.38L), --Ray Middleton. Minneapolis.--James E.Smith de Kalispell. Montana.--Raybourn Thompson près de Houston. Texas. --Reilly Tom. Kissimmee. Floride. --QG Aviation de Ray Middleton à Denver. Colorado. --Repeat Aircraft de Bill Turner. Flabob. Californie.--Aero Traders. Chino. --Old Style Aircraft. Crève Coeur près de Saint-Louis. Missouri St-: 464 (pour le Fairchild 71). --Ray Anderson Airmotive, Idaho: 480 (9, pour le Starliner), ---Square One Aviation. Chino. --Unlimited Aircraft. Chino. --Stalion 51 Maintenance Operations. Kissimmee. Floride. 451 (7, pour le Wildcat). --Texas Airplane Factory d’Herb Tischler. Fort Worth, Texas: 517 (6, pour le Grumman F3F), --Tri-State Aviation de Gerry Beck. Wahpeton. Dakota du Nord: 433, 440.---
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Victoria Air Maintenance. Colombia. Colombie Britannique. --Vulcan Warbird of America: 433 (8) --West Pac des frères Klaers et d’Alan Wojczak. Rialto. Californie.. 363 (10), Tom Wilson : 437 (7), ------Precision Aerospace à Wangaratta: Sté de Murray Griffiths: 470 (6, pour le P.39Q), --Rare Aircraft de Roy et ben Redman à Minneapolis: 541, --Sander Aeronautics. De Dennis Sanders. Ione. Californie . ----Wild Warbirds de Conrad HuffStutler (526 page 6), ---West Parc Restorations, Colorado Springs : 526 (6), .----Wild Warbirds Inc.Uvalde. Texas : 532 (pour la restau complète du Wildcat), ---FRANCE: A.J.B.S. La Ferté Alais. --Capel Aviation. --Aero Restauration Service (ARS) de Bruno Ducreux. Dijon-Darois: 548 (5, pour le Hurricane), 544 (pour le Waco), 488 (11, pour l'Auster), 479 (6, pour le Yak 3 F-AZLY), --Aéro-Vintage. Amboise-Dierre. 271.--ASERT de Claude Séménadisse. Le Castellet: 482 (11, pour le Corsair), 364 (6), --Commemorative Air Force, branche Française : 435 (7, pour le Rearwin), --Warbirds Ltd. De C. Jacquard. Dijon. ---Meca Passion. Laval. ----Replic'Air. Toulouse : 558 (5, pour le D.551), ALLEMAGNE: Flug Werk près de Munich. (pour les nouveaux FW190-A8), --Lestang Thierry. Sanhausen, sud de Mannheim.--MDM Aviation des frères Meier. Freiburg. --Meier Motors/Max Alpha de Acim et Elmar Meier. Bremgarten: 553 (5, pour le Me-109), 482 (11, pour le Corsair),---AUSTRALIE: Precision Aerospace Productions de Murray Griffiths: 557 (6, pour le P.40N), 499 (6, pour lr P-40C), The Old Aeroplane Company de Judy Pay: 475 (9, pour le P.40), --AUTRICHE : Craftlab Restaurations Gmbh. Wiener-Neustadt: 553 (7, pour Le Hansa-Brandenburg), ----CANADA : Sky Harbour Refinishing. Goderich. Ontario. -----WestPac: Sté de Jack Croul: 470 (6, cité col.3) , ---Air Marcel, de Marcel Deschamps: 459 (10, pour le L-18), --ITALIE : Associazione Restauri Aeronautici. Venegonio. Italie.--NOUVELLE-ZELANDE : AvSpecs de Wal Denholm à Auckland : 546 (6, pour le Spit), 459 (9, pour le Mosquito), 437 (7, pour le P40C), 435 pour le Mosquito. ---Croydon Aircraft Company. Old Mandevile : 399. --Mosquito Restaurations de Glyn Powel. Auckland.: 459 (9), 424, 430, 435--Pioneer Aero Restorations. Auckland: 557 (7, pour le P.40E en cours de restau), 475 (9, pour le P.40F).---AUSTRALIE : Beaufort Restoration Group. Brisbane. --Precision Aerospace Production de Murray Griffith. Glenrowan : 557 (6, pour le P.40N-5), 448 (6, pour le P.40),--Ron Lee. Coolangata. --Sandora Aviation de Alastair Hall.Caboolture. ------HONGRIE: Legendary Aircraft. Györ-Pér: 459 (7, pour le Yak-9), PAYS-BAS : Sté RAR à Anvers. Pays-Bas.--RUSSIE :
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Aviarestoration. Moscou et Novosibirsk.Russie. de Boris Osentski : 513 (7, pour le Stourmovik), 482 (6, pour les Mig-3), 452 (7, pour le Mig 3, premier vol du n°3457, phot.c. texte), 447 (pour le Mig 3), 441 (6 et 7, pour le Mig 3 et le Yak 3), 429 (7 et 10 pour le Mig3 et le I-15bis) --Aircraft Restoration Group d’Oleg Leiko. 447 P.11 pour le 109) ---SUISSE : Cheyenne Aviation de Denis Incerti. (439 p.9 pour le T.28), --TCHECOSLOVAQUIE : BMZ Air Service à Prague-Letnany : 447 (7, pour l’Il .2), REYMOND Emile : Sénateur, pilote, Président du Comité national de l'aviation militaire (1912) : 517 (14), REYNOLDS Bryan : Collectionneur Américain : voir Flying Heritage Collection et Olympic Flight Museum: 550 (7, pour le FG-1D), 404 (6, pour le P38), REY R-1 : bimoteur léger français à ailes articulées : 481 (brève monographie), 189 (36, phot.nb. fiche technique), RFB ATI « Fantrainer » : voir FANTRAINER. RHEINSCHILD Bill : collectionneur américain : 562 (8, pour le P-51 bas de page), RICHARD Tom : pilote propriétaire du P.51 « Precious Metal » : 551 (7, pour son feu moteur), RIFFARD Marcel : pilote français : 444 (72, col 2, texte) RIKUGUN Ki.93 : bimoteur de chasse japonais 1945 : 150 (monographie), 6 (19, profil nb. texte), RIOUT 102 : avion proto à ailes battantes 1937 : 548 (62, phot.c et texte au GPPA), RISSO Joseph : as français du Normandie Niemen : 434 (6, son décès), RLM Aviation à Fairoaks. G.B. : collection d’avions anciens : 446 (7), RNLAF Historic Flight : 536 (cité légende B.25), ROBERT Marie-Noël : Aéronaute Français, premier vol ballon à gaz : voir aussi CHARLES Jacques : 546 (7, texte), ROBERTS Rick: collectionneur anglais: 480 (10, pour le Hurricane), ROBERTS William: collectionneur anglais, «Strathalan Collection»: 493 (6, pour le Spit T9), ROBIN : sa gamme en 1980 : 128 (8, phot.nb. des R2221, Régent, et R1180), ROBIN ATL : 171 (premier vol, phot.nb), ROBIN HR100/250: 455 (9, le PL-557 réformé, au musée Saint-Victoret, texte, phot.c), ROBIN R.3000 : 149 (54, 1er vol, phot.nb), 135 (1er vol du R3140), ROCKWELL “Commander”: 133 (11, gamme des avions, phot.nb), ROCKWELL T2 « Buckeye » : 203 (50, phot.c), ROCKWELL “Sabreliner” 75: 550 (36, phot.c au Bourget, texte), ROCKWELL INTERNATIONAL B.1 B « Lancer » : bombardier : 434 (10, le 83-0069 au Museum of Aviation de Robins, texte, phot.c), 397 (11, le B-1B n° 84-0051 au musée de l’USAF museum, texte), 104 (monographie), ROCKWELL B-1B “Lancer”: 1/48° REVELL. 368, ROCKWELL XFV-12A : proto.expérimental VTOL : 514 (9, fuselage du proto retrouvé pour restau et expo, texte, phot.c), 401 (monographie), 100 (6, phot.nb. texte), ROGOZARSKI IK-2 : Chasseur Yougoslave, 860cv, aile parasol: 504 (58, phot.nb en action), ROGOZARSKI IK-3: chasseur 39-45 Yougoslave: 504 (57 et suiv. phots.nb en action), ROHRBACH : (important constructeur des années 1920 en All.) : 445 (54), 436 (22, 1ère col., texte), ROLAND C.II « Walfish » : 1/48° EDUARD : 437, ROLAND D.II: chasseur monoplace: 491 (67 et suiv.phots.nb. en action), ROLAND D.VI a: FLY, 1/48°: 480, ROLAND D.VI b: 1/48°, FLY: 481, ROLFE Maurice : collectionneur Australien : 534 (9, pour le Dragon Rapide), ROLLS ROYCE Ltd : Possède une collection d’avions anciens : 397 (11, pour le Spit Mk.XIV) , 324 (10, pour le Spit Mk.XIX), ROMANO Etienne : constructeur français, directeur des usines SNCASE fin 1937. 224 (12), ROMANO R-1 : 361 (10), ROMANO 82 et 83 : 418 (13, phot.nb. en action), 224 (12,monographie), ROMEO (Avions Romeo Naples : voir IMAN. ROMEO 4 : biplace parasol 1924 : 477 (50, phot.nb), ROMEO Ro.5 : monoplan aile parasol long fuselage 85cv : 478 (30, cité col.2), ROMEO Ro.37 : chasseur biplan biplace années 30 : 508 (6, un Ro.37 bis restauré pour expo au Vigna Di Valle, texte, phot.c), 446 (11, les épaves des IMAM Ro.37 retrouvées à Kaboul arrivent en Italie, texte, phot.c.), 438, 114 (40, phot.nb.), ROMEO Ro.43 : hydravion biplan monomoteur : 114 (42, phot.nb), ROMEO Ro-57 : bimoteur de chasse : 6 (17, profil nb. texte), ROHRBACH 10« Romar » : hydravion 12 pax, 750cvX3 : 452 (60, phot.nb. au sol), « Rosarius » : « Cirque Rosarius » unité utilisant les avions alliés capturés : 441, ROSE « Parrakeet » A-1 : biplan monoplace 37cv : 387 (38, phot.c. état de vol),
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ROSSI Jim : pilote collectionneur Américain : 323 (29, pour le Mig 17), ROSSI Maurice : Pilote de raid : 553 (37), « Rotodyne » : voir FAIREY-Westland. ROUFFAER R-6 : monomoteur tourisme exp : 65 (monographie), et 66 (2, phot.nb), ROUGERIE Lucien : pilote chez FARMAN, inventeur du PSV : …/... ROUMANIE : les avions roumains de 1910 à 1945 : 245, 244, ROUNDY Maurice: collectionneur américain: 458 (9, pour les "Starliner"), ROUSH Jack : collectionneur Américain : 407 (11, pour le P51), 428 (6, idem), ROUSSEAU Claude: Créateur de ROUSSEAU AVIATION: 503 (14, courrier et précisions, phot.c), 500 (histoire et album des avions possédés), ROYAL AIR FORCE: 461 (histoire de sa création), ROYAL JORDANIAN AIR FORCE HISTORIC FLIGHT : 559 (5, pour le Hunter et le Vampire), ROYAL AIRCRAFT FACTORY, EXPERIMENTAL RE.8 : biplan biplace : deux exemplaires sont connus au monde, en expo à Bruxelles et à Duxford : 515 (10, réplique état de vol au RAF Museum, texte, phot.c), 417 (14, restauration pour expo à l’Imp. War.museum du F3556, phot.c), 56 (27, phot.nb), ROYAL AIRCRAFT FACTORY S.E.5a et S.E.R-E : Voir S.E.5a . ROZANOFF « Kostia » : pilote d’essai français : 447 (76, pour le Dassault 303, texte), RUBIK R-18a « Kanya » : 260 (28, au musée de Budapest, photo.c.), RUBIK R-16 « Lepke » : 260 (28, au musée de Budapest, photo.c.), RUDEL Hans Ulrich : Pilote Allemand : H.S. N° 28 (115, gros plan dans son avion), RUMPLER : 436 (25, 1ère col. pour son projet d’hydravion géant), RUMPLER BI: biplan biplace: 480 (55, phot.nb. en action), RUMPLER C.I : 518 (21, phot.nb en action), 171 (42, phot.nb), RUMPLER C.IV: 492 (11, réplique en construction en All. Texte), RUMPLER C.V de 1917 : 431 (7, deux avions restaurés état de vol, dont le N1915E au Golden Age Museum phot.c.), RUMPLER D-I, 7D7, 6A2 et autres : 276 (40à46, phots.nb.), 213 (7, phot.c. au Deuth museum du Rumpler-Etricht « Taube N°19, et Rumpler CIV), RUSSEL Ed. : collectionneur canadien : 543 (7, pour le F.W.190), 409 (7, pour le 109 et le Hurricane), 403 (8, pour le Spit), RUSSEL Bob: collectionneur américain: 488, 6, pour le F.W.190A-8/N à moteur R.2800), 483 (6, pour le FW.190 A8/N), RUSSEL LIGHT PLANE : 1925 moteur Salmson 40cv : 440 (61, cité), RUTAN : 430 (11, phot.c. en vol des SpaceShipOne et GlobalFlyer, texte explicatif), 211 (52, phot.nb. du Voyager), 185 (monographie), 142 (ses avions), RWD 2/4/6/8 et 9: Bi-triplace aile haute polonais, 140cv à 220cv : 498 (26 à 34), 494 (73 et suiv.phots.nb. en action), 493 (61, phot.nb en action, texte), 487 (42, phot.nb en action et texte), 430 (54, phot.nb.), 244 (41, photo.nb. fiche technique), RWD 13 : idem RWD 8 : 430 (54, phot.nb.), 375 (10, état de vol, phot.c. au Brésil), 245 (42, photo.nb. + fiche technique), 242 (48, photo.c. au musée de Cracovie), RWD 14 : roumain : 245 (42, photo.nb+ fiche technique), RYAN AQM-34L : voir TELEDYNE-RYAN RYAN FR-1 « Fireball » : 188 (11, phot.nb. état de vol), RYAN « Spirit of Saint-Louis » : 555 (4, premier vol de la reproduction de Ken Cassens aux US, texte, phot.c), 433 (récit historique, description de l’avion et de son pilote), 404 (9, crash mortel et destruction de la Réplique), 393 (8, état de vol de la réplique du Suédois Pierre Höllander, phot.c, texte), 390 (8, phot.c. en vol de la réplique de Pierre Hollander), 215 (2, poster en vol d’une réplique), RYAN B.1 « Brougham » : précurseur du Spirit of Saint-Louis : 364 (10, restautation au yank Air Museum), RYAN M-1 et M-2 : précurseur aussi du Spirit of St-Louis : 409 (phot.c. en vol, texte), 390 (essai en vol, reportage complet, superbe), 380 (9, état de vol d’une réplique, N2073, phot.c. en vol), RYAN « Navion » : Voir aussi N.A: 416 (15, phot.c. en vol), 251 (56, photo.c. du F-BHBV), 225 (55, belle pho.c. mle militaire), RYAN PT-22 « Recruit »: 489 (9, le F-AZZY de La Ferté accidenté, texte), 472 (68, phot.nb. en action), 466 (9, état de vol aux Pays-Bas du N56028, 41-20805, texte, phot.c.), 464 (6, le F-AZRY état de vol en France acheté par Thierry Paris, texte, phot.c. et 17, phot.c. en vol du F-AZZY), 463 (7, le n°1794 F-AZZY acheté et basé à La Ferté, texte, phot.c.), 459 (11, un exemplaire au NASM, texte, phot.c.), 440 (40, phot.c. à La Ferté), 346 (10, photo.c.), 332 (10, photo.c.), 313 (3, phot.c.), 298 (6,état de vol, phot.c.), 279 (essai en vol), 214 (57, état de vol, phot.c. du F-AZEV), 176 (2, poster c. au sol), RYAN SCW : monomoteur 145cv, 1937 : 509 (6, épave en cours de restau en France, texte, phot.c), 477 (11, le n°205, NC18911 sera restauré à Compiègne, texte, phot.nb), RYAN STA : 562 (6, le ST/STA, NC 14985 de Ted Teach sacré Grand Champion à Oshkosh, texte, phot.c), 321 (31, photo.c.), 278 (26, état de vol, photo.c. du N°173), RYAN STM-2 : monoplan aile basse, biplace tandem: 488 (10, cité col.1 à La Ferté), 442 (70, phot.nb.), 391 (31, poster c. en vol à Wanaka du n°489, ZK-BEM, texte), 376 (73, phot.nb), RYAN X-13 « Vertijet » : 478 (41, phot.c. au musée), 271 (56, le prototype au musée de l’air Force, photo.c.), S.199-C.210 (Me.109 fabriqués à l’Est (Tchécoslovaquie) : 166 (monographie, 67, profils c), SAAB 91 B « Saphir » : quadriplace de tourisme : 545 (71,le F-BHAH aux couleurs d'Air France et liste des appareils utilisés
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par lA/C), SABENA : 389 et 390 (album phot.c.), S.A.F: Société Aéronautique Française: Société d'Emile Dewoitine: voir DEWOITINE. S.A.I. AMBROSINI : 534 (14, précisions et phot.nb au sujet du « Rondone » F-PGTU), 531 (16, phots.nb en action complémentaires à leur histoire), 529 (histoire des ses projets »Sagittario I », SAI.3, SAI.2S, SS.2, SS.4, SAI.7 « Freccia », SAI.10, SAI.7, SAI.107, SAI.207, SAI.403 « Dardo », S.1001 « Grifo », F.4 « Rondone », etc..), SAINT-EXUPERY Antoine : voir le site www.aero-relic.org pour le rapport final sur l’épave « définitive »: 461 (12, ouvrage de Jacques Pradel et Luc Vanrell sur sa fin supposée), 441 (8, espace d’expo. créé au MAE, texte, phots.c.), 417 (11, pièces de l’avion supposé remises au Musée de l’Air, texte), 416 (6, pièces supposées, remises au MAE), 414 (7), 420 (6, ses carnets de vols) 368 (11), 421 (30, ses carnets de vols), S.A: abréviation de SUD AVIATION voir aussi ce Nom). S.A. 316 « Alouette III » : 538 (9, restau pour expo aux P.B du n°1536 codé A-366, texte, phot.c), 476 (8, la célèbre F-ZBAN rouge n° :1115 de la Sécurité Civile entre au MAE, texte, phot.c), 453 (reportage complet sur « BL »), 452 (11, la SA 319B n°2009, F-MJBL de la gendarmerie, au MAE, texte, phot.c.), 436 (11, les Alouette III n°1749 et 1692 au musée de la Sécurité Civile à St-Victoret, texte, phot.c.), 420 (11, retrait de l’A.de L’A, phot.c. texte), S.A. 321 : « Super Frelon » : 487 (11, fin de service dans la Marine, trois appareils entrent aux musées: liste et historique), 370 ( 64 à 74, les Super Frelon Israëliens), 16 (monographie), S.A. 330 et dérivés, « Puma » et Superpuma» : 174 (55, phot.c. en vol d’un AS 332L), 136 (17, phot.c. en vol), S.A. 365 F1 « Dauphin » : 543 (12, précisions de lecteur sur la machine et sa turbine Arriel), 542 (78/79, mini monographie), 244 (2, poster c), 187 (63, phot.c.), 136 (16, phot.c. en vol), 117 (6, phot.nb), S.A. 340/ 342 M « Gazelle » : hélico : 555 (9, la n° 1117 du musée de Warluis en cours de restau, texte, phot.c), 482 (11, la n°1874 camerounaise au musée de Saint-Victoret, et la n°1069 va au MAE, texte, phot.c), 413 (11, le proto.n°O2 F-WZRA restauré à Ailes Ancienes de Toulouse, phot.c), 192 (en action dans l’ALAT, et 63, poster c), 181 (reportage au Tchad en action), 178 (63, beau poster c. au sol), S.A « Cyclone »: projet avancé de « Super Vautour »: 551 (77, profil c et texte), 492 (44, mini monographie), S.A. P-01: projet chasseur biplace biréacteur à géométrie variable: 551 (76, profil c), 492 (43, mini monographie), S.A-X-125: projet d'avion de combat mono/biplace, biréacteur: 551 (78, profil c), 492 (42, mini monographie), S.A-X-600: projet d'avion ADAV: 492 (41, mini monographie), 452 (42, cité col.1), SAAB 105 XT: biplace école : 109 (18, phot.c.) 22 (monographie), SAAB 210 : minijet double delta : 136 et 137 (monographie, profils c. dos de couv), SAAB B-17 A: 429 (10, belle phot.c. en vol à Duxford), s428 (6, phot.c. en vol du seul au monde), 363 (9), 336 (6, photo.c), 331 (9,photo.c. de la restauration), SAAB 17A, B et C: monomoteur biplace 1942: 25 (monographie et profils c. dos de couv), SAAB B18: bombardier bimoteur: 494 (65, phot.c au musée en Suéde, texte), SAAB 18 : bombardier bimoteur bidérive 1942 : 26 (monographie), SAAB J 21 : chasseur bipoutrre à réaction: 494 (65, phot.c au musée Suédois, texte), 80 et 81 (monographie), SAAB J 29 “Tunnan”: 494 (66, phot.c au musée en Suéde, texte), 325 (10, phot.c. état de vol), SAAB A.32 « Lansen » : 494 (66, phot.c au musée en Suéde), 159 et 160 (monographie), SAAB J-32 « Lansen » : 246 (48, état de vol, photo.c), 229 (57, phot.c. aux USA), Saab J35F /J "DRAKEN": 1/48°: HASEGAWA: 469, SAAB « Draken » F.35/ J-35/ et RF-35 : 494 (66, phot.c au musée en Suéde, texte), 458 (9, le n°351402 au Ailes Anciennes de Toulouse, texte, phot.c.), 329 (9,état de vol, phot.c.), 298 (7, état de vol du OY-SKA danois,phot.c.), 291 (22 à 27,phot.c.) 250 (50, photo.c. au musée de l’air après restauration), 246 (46, état de vol photo.c. N°35543), 209 (53, belle phot.nb.), 148 (2, et dos de couv. Posters c.), 8 (Monographie), SAAB. AJ.37 « Viggen » : 567 (78/79, premier vol, texte, phots c), 510 (6, état de vol du AJS 37 n°37098, imm. SE-DXN, texte, phot.c en vol), 494 (66, phot.c au musée en Suéde, texte), 436 (7, le AJ SH37 n°373918 code 57 au Newark Museum, texte), 435 (11, le SH-37 n°37901 au musée Aviodrome de Lelystad, phot.c.), 432 (7, le Saab Sk37E biplace n°37808 donné au MAE, texte, phot.c.), 431 (9, le Viggen biplace SK37E n°37811 donné au musée européen de l’Aviation de chasse de Montélimar, phot.c. texte), 122 (54 à 58, plans, détails, phot.nb.), 98 (7, phot.nb. en vol), 1 (monographie), SAAB JAS 39C « Gripen » : 1/48°, MPM : 442, SAAB 91B « Safir » : triplace 190cv : 532 (11, le PH-RLN restauré pour expo au musée de l'Aviodrome, texte, phot.c), 524 (7, crash mortel en Suède du SE-KVZ, n°91403, texte), 394 (6, état de vol, phot.c. au sol du F-AZKB de Michel Didier, texte et liste des Safir existant en France), SAAB 2000: biturboprop commercial: 495 (35, phot.c), SABANA OLD TIMER . Bruxelles. Bel. SABLIER 12: biplace aile haute 40/45cv, 1943 : 381 (3, phot.nb.), 379 (3, phots.nb. et mini-biographie de Sablier), 378 (3, phot.nb. de la trottinette volante), SACONNEY Jacques : précurseur Français fin XIX siècle : 547 (30 et suivantes), SAGET Jean-Marie : Pilote français : 557 (36/37, son livre, sa qualif d'appontage, etc...), SAIMAN 200: biplan italien biplace en tandem genre Stampe: 470 (68, phot.nb. en action), SAIMAN 202M : biplace aile basse 120cv: 469 (76, phot.nb. en action), 278 (7, photo.nb. au musée), SAINT-EXUPERY Antoine : 553 (74/76, ses raids sur Simoun),
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SAKAI Saburo : As Japonais : 373 (8, avis de décès), SALIS Jean-Baptiste et son fils Jean: collectionneur français: voir La Ferté SALIS Jean : 524 (9, sa promotion au grade de Chevalier de la Légion d'Honneur, texte, phot.c), SALIS Baptiste : fils de Jean : 528 (13, pour la reédition de la traversée de la Méditerranée), 450 et 451 pour ses lâchers P.51 et Corsair. SALMSON: voir aussi C.F.A. SALMSON D.6 « Cri-cri » : parasol, 60cv : 472 (79, mini monographie du CFA D7 tiré du D6), 431 (44, phot.nb. en action, avec hélice tripale, récit dans l’Aviation Popu.), 152 (38, phot.c. à La Ferté), HS N° 8 (17, phot.c. état de vol du F-AZAB à La Ferté), SALMSON 2 A2 : 472 (36, phot.nb. en action), 243 (14, profil c.+ photo.nb.), 154 (4 et 7, profil c. et phot.nb), SALMSON 2A2 : GASPATCH MODELS, 1/48° : 537, SALMSON-MOINEAU SM-1 : 305 et 305(courrier), Salon du Bourget : 547 (76/79, contrat du siècle en 1975), SALONIQUE: (voir aussi « GUERRES »)489 et suiv (histoire de la guerre aérienne sur le front d'Orient en 1914/1918), SALVADOR : 435 et 436 (Guerre Honduras/Salvador en 1969, phots.Corsair F4U et P.51 « Cavalier »), SAM: accronyme générique des missiles "communistes": 474 (histoire), SAMU-GEONCZY SG 2 « Kékmadar » : 260 (28, au musée de Budapest, photo.c), SANDBERG John, collectionneur américain. 259 (10, P51) SANDERS Franck : (décédé) : « Frank Sanders Aircraft », ou Sanders Aviation » : entreprise de restauration d’avions anciens à Chino: 543 (10, pour les Sea Fury), 515 (11, pour le Sea-Fury), SANDERS Dennis et Brian : Fils de Franck. SANDERS Wiley : Collectionneur américain : 406 (7, pour le T-2B), SANDY AIR CORPS: Sté de récup. et de restau de Daniel Becnel et Wolfgang Falch: 481 (8, pour le Me.109 G-6), SANGER Eugen: Ingénieur Allemand concepteur fusées et missiles futuristes en 1940. : 242. SANTOS-DUMONT Alberto : Pilote Franco-Brésilien, voir aussi « Demoiselle » : 567 (54 et suiv), 465 (59, phot.en action du 14 bis), 445 (7, réplique du 14 bis, brisée, texte, et réplique du MAE, phot.c.et 46 à 51, histoire des 4 aéroplanes), 444 (7, réplique du 14 bis état de vol qui s’envolera le 5.11.06, texte, phot.c., et 10, expo à Neuilly, et 42, pour le Blériot B.5190 « Santos-Dumont »), 443 (2 et 13), 439 (9, centenaire du 1er vol, texte), 428 (10, pour la réplique du « 14 Bis » au MAE), SARCELET Christophe : pilote collectionneur Français : 549 (7, pour le Stinson), SARRAIL Jean : pilote d'essai et de la 2ème G.M : 513 (7, avis de décès), SARIC: 249 (7, Mle N°1, au musée de Belgrade, photo.c.), SARO (Saunders Roe) “Cloud”: 313 (46, restauration, photos.nb.etc.), 292 (12, restauration du même), SARO P.63 : projet chasseur fusée : 506 (72, monographie), SARO P.177 et SR.53 : intercepteurs fusée/réacteur : 506 (monographie), SARO P.187 : projet chasseur fusée : 542 (35, phot.c), 506 (72, monographie), SARO SR.A/1 : prototype d’hydravion de chasse: 291 (11, restauration du TG263 premier proto. photo.c), SARO « London » : 396 (monographie), SARO "Princess": Hydravion géant : 468 (monographie), Satellites Espions : 534 (55 à 64, histoire complète des satellites phot.américains), SAUVAGE Jean : Pilote du Normandie-Niemen : 539 (7, son décès, mini biographie, in memoriam), Sauvegarde du patrimoine aéronautique ancien : Voir Patrimoine, ou Lois, ou Collectionneurs, ou Classement, ou Patrimoine : 546 (7, pour le Mirage IV n°28), 449 (11), SAVARY Robert : ses avions : 540 (73 et suiv.phots.nb en action), 388 (14, phot.b. en action d’un biplan genre Wright), SAVOIA-MARCHETTI SM-55 : hydravion bi-fuselage : 559 (9, construction d'une reproduction en Italie, long texte, phot.nb), 491 (10, le « Jahu » en expo au musée Brésilien, phot.c, texte), 396 (9, restauration au Brésil, phot.c. texte), SAVOIA-MARCHETTI SM.59 Bis : 240 (14, photo nb. + fiche technique), SAVOIA-MARCHETTI SM.56 : biplan monomoteur amphibie : 227 (63, poster c.en vol), 224 (56, phot.c. en vol), HS N° 8 (19, phot.c. en vol à La Ferté), SAVOIA-MARCHETTI SM.64 : monomoteur monoplan de raid : 28 (monographie), SAVOIA-MARCHETTI SM.73: trimoteur de transport: 470 (65 et 67, pht.nb. en action), 468 (65, phot.nb. en action), SAVOIA MARCHETTI SM.74: quadrimoteur civil, aile haute, train fixe: 461 (15, phot.nb), SAVOIA MARCHETTI SM.75: trimoteur de transport aile basse: 470 (66, phot.nb. en action), SAVOIA-MARCHETTI SM.79 B /JR « Sparviero » : (voir aussi SIAI Marchetti) : H.S. N°41 (15 et 49, en action à Malte), 564 (76, phot.nb en action course Istres Damas), 554 (48 à 58, phots.nb en action en 1937 pour la course Istres-Damas), 505 (64, profil c, et suivantes), 503 (63, phot.nb en action), 476 (27, phot.nb. en vol), 468 (58/59, phot.nb. en action, et pages suiv.), 451 (40 et 41, phots.c au musée, texte), 430 (63, phot.nb en vol d’espagnols Nationalistes), 245 (44, photo nb. + fiche technique, profil roumain), 242 (43, photo nb.+ fiche technique), 75 (poster c. au sol, dos de couv), Savoia Marchetti. SM79 « Sparviero » : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. 392. SAVOIA MARCHETTI SM.81 : trimoteur bombardier/transport : HS n°37 (44, phot.nb. en action), 430 (62, phot.nb. d’un Espagnol Nationaliste en vol), SAVOIA MARCHETTI SM 82 « Marsupiale » : gros trimoteur de transport : 468 (64, et suiv.phots.nb. en action), 451 (39 et 40, phot.c au musée, texte),
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SAVOIA-MARCHETI SM.83 : trimoteur de transport : 114 (42, phot.nb.), SAVOIA-MARCHETTI S.M. 84 : trimoteur de transport bidérive: 470 (67, phot.nb. en action), 122 (37, phot.nb), SAVOIA-MARCHETTI SM-92 : bimoteur de chasse : 6 (19, profil nb. texte), SIAI-MARCHETTI SM.80 Bis: amphibie, bimoteur: 278 (6, au musée, photo.nb), SIAI MARCHETTI SM.211 : 194 (monographie), 191 (56, phot.c. haïtien), SIAI-MARCHETTI SF-260 : 171 (2, poster c. en vol patrouille Martini), 233 (11, phot.c.), 160 (2, poster c. en vol patrouille Martini), 118 (reporta.c. et nb), SIAI-MARCHETI FN-333 « Riviera » : amphibie, monomoteur : 277 (13, état de vol, photo.c), SAVOIA VERDUZIO ANSALDO SVA 9: 241 (49, état de vol, photo.c. au musée), SAUNDERS AIRCRAFT ST-27 ou ST-28: remotoristation turboprop du « DH. « Héron »: 496 (35 (texte, phots.c), SAYERS John : collectionneur en afrique du sud : 439 (9, pour le T.28), SB-2 : bimoteur bombardier : voir Antonov 61 et Toupolev Tu-2S : H.S. N° 31 (5, phot.c. en action, et nbreux profils et phot.nb), SCAN : (Société de Constructions Aéronavales de Port-Neuf. La Rochelle). SCAN 20 : Hydravion monomoteur biplace 350cv: 431 (70 à 75, récit historique de l’unique exemplaire en bois), SCAN 30 : hydravion amphibie bimoteur, licence du Grumman « Widgeon » : 476 79, mini monographie), SCHENKER Marco : collectionneur Suisse et sa Sté FMW Paradies AG de restauration : 523 (7, pour le P.39), SCHIEDUNG Robert : collectionneur allemand : 452 (11, pour le Harvard), SCHIFFER Dan : collectionneur américain, primé à Oshkosh: 454 (11, pour le T.6), SCHLEICHER ASK-14: motoplaneur allemand: 464 (20, texte et phot.nb), SCHNEIDER type « Henri-Paul » : bombardier biplan quadrimoteur: 363 (monographie), SCHNEIDER 10M: bimoteur bipoutre de combat: 363 (monographie), SCHNEIDER « Avimeta 88 » : chasseur : 363 (monographie), SCHNEIDER “Avimeta 121“: bimoteur aile haute: 363 (monographie), SCHLOESING Jacques-Henri: pilote FAFL: 531 (14, livre bio), 485 (12, livre biographique), SCHMITT Paul : constructeur : 541 (65, cité col.1), SCHRADE Tom: pilote américain: possède le Sikorski S.38 « Osa's Ark »: 490 (11), SCHRECK Louis: constructeur français: 465 (pages 50 à 60, cité), SCHRECK "Diapason": appareil monoplan canard 1911: 465 (60, phot.nb. en action), SCHRECK FBA : 556 (29, phot.nb en action d'un Schreck-FBA-21 HMT.5 en action), 137 (45, phot.nb. au musée de Bruxelles), SCHULGLEITER SG 38 : planeur : 404 (33, phot.c), 392 (16, phot.c. en vol du F-AZGG), SCHWEINFURT: Voir Bombardements Stratégiques. SCINTEX : voir PIEL. SCOTT Bill: collectionneur américain: 492 (10, pour le Goose), SCOTTISH AIRCRAFT ENGINEERING « Clyde Clipper »: Hydravion de course bimoteur bipoutre : 553 (33), 221, SCOTTISH AVIATION « Bulldog » : biplace : 381 (9, deux avions état de vol en France), SCOTTISH AVIATION « Twin Pionneer » : bimoteur tridérive aile haute : 338 (7, état de vol en G.B du G-AZJH chez Air Atlantique, texte, phot.c), 322 (8, phot.c. en vol), SDPA: Société de Développement et de Promotion de l'Aviation): 472 (6 et 9, pour le B.25J, le P.40 F-AZKU et le P.51 FAZSB), SEARLE Steve : Collectionneur Australien : 432 (10, pour ses Avenger), SECAN : Société d’Etudes et de Constructions Aéronavales : crée par les frères Chausson : voir aussi SUC : 438 (76), SECM (Société d'Emboutissage et de Constructions Mécaniques): Future AMIOT: 486 (47, cité col.2), SECURITE CIVILE : 524 (histoire des avions de la Sécurité Civile, ex protection Civile, ex BASC), SEDBERGH T.X. Mk.1 : planeur biplace anglais, aile haubanée (pour info), SENEMAUD-ARMELLA: (voir ARMELLA-SENEMAUD), S.E.5 A : chasseur biplan : 565 (5, état de vol en GB de l'authentique G-BLXT, n°A.A.22-296, texte, phot.c), 535 (7, vente du SE5 F-AZBF de La Ferté en GB immat G-ERFC, texte), 450 (10, reconstruction de 3 exemplaires en N-Z à Omaka, texte, phot.c. en vol), 449 (26/27 belle phot.c. au musée, état de vol), 440 (40, phot.c. en vol à La Ferté), 404 (6, réplique état de vol à La ferté, du F-AZBF, phot.c. en vol, texte, et 32, phot.c. au sol à La Ferté), 403 (7, phot.c. au sol à La Ferté), 118 (plan maquettisme), 301 (47, état de vol, phot.c), S.E.5A : 1/48° MONOGRAM. 118, S.E.5a Wolseley « Viper », 1/48°, RODEN, 453, S.E : Pour tous les « S.E. », voir le sigle complet : « S.N.C.A.S.E. » S.E. 100 : (voir aussi SNCASE) : Chasseur bimoteur multirôles : 380 (monographie), 6 (19, profil nb. texte), S.E. 161 « Languedoc » : (SNCASE) : voir aussi Bloch 160 et 161 : 455 (74 à 78, nbreuses phots.nb. en action), 448 (58, phot.nb. au sol du n°81), 444 (75, phot.nb. en vol + Leduc 010), 440 (14, phots.nb. texte courrier de lecteur), 429 (monographie), S.E.200 : hydravion géant : 445 (77, texte), S.E 203 « Aquilon » : 516 mini monographie), S.E. 210 « Caravelle » : 564 (9, la Caravelle III n° 17, F-BHRI a été ferraillée, texte, phot.c), 524 (65, phot.c de la Caravelle
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104 équipée double flux), 518 (9, le nez de la F-BHRU ex Salis, vendu en Allemagne, texte, phot.c), 513 (8, la F-BHRA, n°1, « Alsace », au musée de Baarlo aux P.B, texte), 505 (11, l'épave du vol VS730 de l'avion HB-ICK retrouvée en mer, texte, bref historique), 500 (9, la F-BHRA n°1 en expo au musée de Piet Smedts aux Pays-Bas, texte, phot.c), 486 (11, la Caravelle III n°1, F-BHRA est en cours de tractations pour aller au MAE, texte), 447 (histoire de sa carrière commerciale aux USA), 437 (7, ferraillage du n°12, F-BHRF, texte, phot.c.), 427 (monographie), 397 (8, restauration au MAE de la Caravelle III, n°141 par la Fondation de Gaulle), texte, phot.c.), 314 (8, mise en vente des n°240, 251 et 264 par les Domaines), S.E. 212. “Durandal”: 393 (44, phot.nb. en action), 191 (23, phot.nb. fiche technique), SE 212 DURANDAL: 1/48°: X-KIT: 471, S.E 400: hydravion bimoteur: 218 (monographie), S.E. 500 « Baroudeur » : voir SE 5003. S.E 535 « Vampire et Mistral »: 497 (mini monographie), S.E. 582 et M.580 : projets de chasseur pendant l’occupation : 35 (monographies), S.E. 700 : autogyre, cellule proche du SE 100 : 431 (72 et 73, texte et phot.nb. au sol), S.E. 5000/5003 « Baroudeur » : 525 (74 à 79, son histoire), 441 (75 à 77, concours OTAN, fiche, phots.texte), 439 (20 à 29), 407 (monographie), 266 (7, phot.c.), 225 et 226 (monographie), 161 (59 à 63, phot.c. et nb. détails pour maquettisme), 148 à 150 (40 à 47, monographie), SE 5003 « Baroudeur » 1/48° X-KIT. 436, S.E 1010 (1001 et 1011): quadrimoteur photographique: 468 (monographie résumée), 213 (monographie), 185 (25, phot.nb. fiche technique), S.E. 1200: octomoteur en projet: 463 (brève monographie illustrée), S.E.1210 : quadrimoteur échelle ½ du projet SE1200 : 463 (76/77, monographie illustrée), 190 (44, phot.nb. fiche technique), S.E. 2010 « Armagnac » : Voir SNCASE. S.E. 2100 : aile volante propulsive, biplace de tourisme : 564 (68, cité col.3), 445 (77, texte), 431 (70, histoire de l’unique exemplaire, phots.nb.), S.E. 2300, 2310 et 2311 : bi-triplace de tourisme, Renault 140cv, train classique et tricycle : 564 (65, phot.nb en action, texte), 435 (15, phot.nb. en vol du SE2310 n°02, F-WBBK et texte sur les 2311), 433 (77, récit sur les 3 protos SE2310 et 2311, tricycles, bi et triplace, phots.nb. fiche technique), 431 (70 à 75, historique de l’unique exemplaire, phots.nb.), S.E. 2410 et 2415 « Grognard I » et « Grognard II »: 495 (mini-monographie), 485 (mini-monographie), 444 et 445 (monographie), 191 (23, phot.nb. fiche technique), S.E 3000 / 3101/ 3110/ 3120/ 3131 etc. : hélicos copies du Focke Aghelis Fa 223 : 564 (65 à 68, phot.nb au Salon 1946 et texte ), 500 (79, mini monographie), 487 (78, premiers vols), 467 (minimonographie), 463 (brève monographie illustrée), 445 (14), 323 et 324 (monographie), 196 (26), S.E.3130 « Alouette II» : 555 (9, la n°1601, F-MSDT restaurée au musée de Warluis, texte), 529 (9, la SE.313B, F-AZYQ, n°1003 vole à Signy-Signets, aux « Anciennes Pales », texte, phot.c), 425 (7, phot.c. commémorative du 1er vol il y a 50 ans), S.E. 3200 « Frelon » : 312 (monographie), S.E 2415 Grognard II:1/48° F.M. S.E.C.A.N : Société d'Etude et de Constructions aéro-navales : Voir aussi S.U.C. SECBAT : Société Européene pour la Construction du Bréguet Atlantic : Voir BREGUET. SECM : (Société d’Emboutissage et de Constructions Mécaniques) de l’avionneur AMIOT: 444 (46, texte), SECMM-Lorraine Béarn : moteurs en ligne 390cv max : 447 (75), SECURITE CIVILE : voir aussi hélicoptères : 456 (10, pour les 50 ans des hélicos, texte, phots.c.), SEGUIN (Louis, Laurent et Augustin): Frères inventeurs du moteur rotatif Gnome: site: http://past3d.free.fr, : 522 (9, pour la série produite en NZ), 480 et suivants (début des moteurs rotatifs), 457 (histoire complète), SEIBOLD John : collectionneur américain, patron de Grand Canyon Airlines : 454 (11, pour le Stinson SM-1), SEPECAT « Jaguar » : 545 (13, le n°4 exposé à Aeroscopia de Toulouse), 537 (7, projet de remise état de vol du E23, texte), 519 (9, le n°A15 entre au musée d'Albert, texte, phot.c), 517 (9, le le n°A157, 7-HH entre au musée de Montélimar, texte, phot.c), 452 (9, dernier vol dans la RAF, texte, phot.c), 429 (9, fin de service le 1.7.2005, texte, phots.c), 369 (en action au Tchad), 209 (reportage/monographie), 204 (55, phot.c), 177 (63, poster c. au sol, avion camouflé Tchad), 167 54, phot.c. au sol), 120 (17, phot.c. en vol vu de dessus), 105 (17, alignement c. au sol), 82 (report.c, Français), 9 (monographie brève), Sepecat « JAGUAR » GR.I.A : 1/48° AIRFIX Septfonds : Aérodrome privé de ... (voir AERO7), SERBIE: 465 (escadrille MF 99S en Serbie en 14-15), SERGEANT Martin: pilote de Spit, DCD: 491 (15, cité col.3), SESSIONS John T.: collectionneur américain, et sa collection Historic Flight Foundation: 549 (70, pour son Spit Mk.IX), 521 (9, pour le DC.3), 493 (6, pour le Spit IX), 479 (9, pour le B.25), SET 7 et 10 : 241 (33, photos.nb et fiches techniques), SET XV: 242 (40, photo nb. Au musée roumain + fiche technique), SET (avions roumains) : 240 (15, profils c), SEVERSKY (DE) Alexandre Nikolaievich Prokoviev: constructeur aéronautique : 445 (20 biographie), SEVERSKI : épopée Serverski-Republic : AP-1, AP-2, AP-4, AP-7, AT-12, BT-8, DS-1, EP-106, P-35A, XP-41, P.43, P.44, S-2, SEV-3M-WW, SEV-6L/A, SEV-3XAR, 2PA-B3, 2PA-L, etc : 445 et 446 (histoire complète de l’épopée et des modèles, et
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du dernier AT-12 en état de vol, voir aussi REGGIANE 2000), 44 à 49 (monographies), SEVERSKI 2PA/ AT-12 « Guardsman » : biplace : 188 (8, poster c. état de vol), SEVERSKI P-35 : 562 (41, modèle de course, trophée Bendix, phot.nb en action), 494 (64, phots.c au musée en Suéde, texte), 473 (43, belle phot.c. au musée de Dayton), 434 (38, phot.nb. au sol, en action avec J. Cochran), 258 (51, état de vol, photo.c. au musée de K.Weeks), 46 (monographie), SEVERSKI P.43 À « Lancer » : 473 (43, cité col.2), 49 (monographie, plan), SEVERSKI P.35 et P.35 A: 1/48° HOBBYCRAFT (2 boites) SEVERSKI « Racer » : (P.35 de couse) : 1/48° HOBBYCRAFT. S.E.5.a: Chasseur 1ère G.M: 486 (histoire des SE5 aux USA), 301 (47,état de vol, phot.c), SEA HARRIER FA2 : 1/48° AIRFIX. S.F.A.N. (Société Française d'Aviation Nouvelle) types 1 à 5 (avions très légers, « aviettes » années 1930): 522 (9, cités col.2), 449 (15, texte lecteur, phots.nb. immat), 428 (15, phot.nb. en action), 426 (monographies), S.F.C.A : Société Française de Construction Aéronautique, créée le 24.07.1934 à Buc : Voir MAILLET, MAILLET-LIGNEL et MAILLET NENNING, PEYRET-MAUBOUSSIN et TAUPIN. S.F.C.A-PEYRET : Voir « Taupin ». SHAVROV SH-2 : Hydravion monomoteur soviétique, triplace, 100cv: 485 (48/49, phot.c en vol en Russie), 338 (36, phot.c du « n°45 » état de vol), 208 (52, pht.nb), SHEPHERD Joe : collectionneur américain : 454 (9, pour le Lockheed 12), SHERINGHAM AVIATION: Entreprise Anglaise, collectionne les warbirds: 457 (7, pour le Spit Mk.Ia), SHIPLEY Ed : Pilote collectionneur américain : 393 (10, invité à Duxford), SHIN MEIWA PS-1 : hydravion quadriturbine : 106 (monographie), SHORT-BRISTOW « Crusader » : hydravion de course coupe Schneider : 109 (monographie), SHORT : 127 à 130 (les hydravions quadrimoteurs « paquebots volants » ou composites Short), 419 (les Clipper Short S.23), SHORT 166, 184 et 320 : hydravion biplan torpilleur : 480 (46/47 et suivantes, phot.nb. en action), 118 (40 et 42, phots.nb.), SHORT « Empire » : 399 (15, phot.nb. du crash du Short S-23 classe C « Capricorne »), SHORT « Folder » : 1914, hydravion biplan torpilleur : 118 (41, phot.nb), SHORT S.23, S.30 et S.33 “Empire”: quadrimoteur de transport : 481 (15, courrier lecteur crash du G-ADVA “Capricornius”en 1937), SHORT SB-6 « Seamew » : 255 (monographie), SHORT S.25 " Sunderland" et "Sandringham": 469 (11, liste des 4 appareils Sunderland et Sandringham préservés dans le monde, texte), 458 (9, le Mk.I T9044 coulé, projet de renflouement, texte), 439 (36, belle phot.nb. d’un avion radar),405 (8, restauration du F-OBIP lancée, phot.c. Texte), 287 (13, état de vol photo.c.), 281 (8, achat du G-BJHS ex ML814), 193 (2, poster couleur du HL814, G-BJHS, d’Edward Hulton en 1985),186 (9, Phot.c. du F-OBIP fin années 60, phot.nb. au musée de Hendon), SHORT « Sealand » : 309 (10, restauration, expo, phot.c), SHORT “Shirl”: biplan monomoteur: 74 (9, phot.nb), SHORT « Skyvan » et C.23 « Sherpa » : 253 (50, photo.c. sultanat d’Oman), 205 (57, ph.c. mauritanien), 180 (55, phot.c. d’un “Sherpa” US), HS n°30 (101, phot.c. au sol), SHORT “Solent”: 250 (56, restauration du Halcyon NJ203 Solent 3 ex Seaford, photo.c), SHORT « Stirling »: 510 (40 et suiv, phots nb en action), 476 (28, phot.nb. en action), 446 (39, rare profil c. soviétique), 413 (21, phot.nb. en vol), 406 (11, tronçon du Mk.IV, LK545 découvert aux Pay-sBas, texte, phot.c), 369 (8, tronçons découverts en France d’un Mk.IV, LK142, phot.c), 362 (8, le LJ925 écrasé en Norvège est repéré), SHORT “Sturgeon” SB9/ TT 2: 201 (5, phot.nb. fiche technique), SHORT Type C: biplan monomoteur 1915: 481 (54 et 58, phots.nb. en action), SHRUBE Wolfgang : pilote allemand aveugle : 545 (12), SHUTTLEWORTH James: Collectionneur américain: 401 (7, crash mortel, destruction de son P51), SIA (Societa Aeronautica Italiana) 207 : monoplan monoplace de course 1939, 750cv : 562 (51, phot.nb en action et texte page 50 col.3), SIEBEL Fh 104 « Hallore »: bimoteur léger rapide : HS n°37 (87, phot.nb. en action détail), 445 (monographie), SIEBEL 202 "Hummel" (bourdon): monomoteur biplace léger 60/65cv: 475 (monographie), SIEBEL Si 204 D : bimoteur de transport : voir NC.701. Sièges éjectables : 564 (79, système Stanley sur Falcon, texte, phot.n.b), 515 (18, les sièges français), SIEMENS-HALSKE: motoriste allemand: 481 (13, pour le Pfalz), 480 (34, col.3), SIEMENS-SCHUKERT D I : biplan 1ère G.M. : 149 (7, phot.nb. en action), SIEMENS-SCHUKERT D.III et D.IV : 481 (40, phot.nb. en action), 449 (30, phots.c. au musée, état de vol), 119 et 120 (monographie), SIEMENS-SCHUKERT D.III: RODEN, 1/32°: 489, 549 (1/48°), SIEMENS-SCHUKERT R-1, R-2 et R-7: bombardiers lourds 14-18: 475 (39, phot.nb. du R.VIII, n°23 proto, texte), 466 à 468 (monographie), SIKORSKI Igor : constructeur américain : 445 (21), SIKORSKI Igor : Ses premiers avions : 380 à 382 (S.5 ; S.6 ; S.7 ; S.8 ; S.10 ; S.11 ;.. à S.20), SIKORSKI Igor : Ses premiers hélicos : 435 (36, texte concernant le VS-300 futur R-4), 344,
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SIKORSKI CH-37C (HR2S-1) : 245 (7, photo.c. au musée), SIKORSKI CH-53 / HH-3C « Jolly Green Giant »/ « Sea Stallion » : 508 (9, le CH-53-D n°157173 au Pacific Aviation Museum d'Hawaï, texte, phot.c), 495 (10, le vétéran HH-3 matricule 67-14709 entre au NMUSAF, texte, phot.c), 369 (75, profil.c), 121 (17, phot.c. en vol), HS.30 (83, phot.c. au sol), SIKORSKI CH-53G / HH-53C/ CH-53GA: 1/48° REVELL: 531, SIKORSKI « Ilya Mourometz » : biplan 1913 : 274 (21, photos.c. au musée de Monino), SIKORSKI : ses bombardiers géants : 150 et 151 (monographie dont « l’Ilya Mourometz »), SIKORSKI H.21 « Banane volante » : HS n°30 (77, phot.nb. au sol), SIKORSKI H-5A et R-4 et H-51 « Dragonfly »: (hélico) : 435 (monographie), 374 (11 le H-5 n°9601 au Canadian War Plane Heritage, phot.c.), 289 (53, photos.c et nb. au musée de Bangkok), SIKORSKI MH-60K « Black Hawk » voir aussi S.67 « Black Hawk »: Hélico : 542 (11, le MH-60K n°91-26388 entre au National SEAL Museum à Fort Pierce, texte, phot.c), SIKORSKI R.6A « Hoverfly »: 477 (42, phot.c. au muse de Dayton), SIKORSKI S-55 / H.19 : hélico : 561 (4, le 55-957 entre au musée Espace Aéro Lyon-Corbas, texte), 518 (9, le H.19D, n°55623 ex ALAT, au musée Aeroscopia Toulouse, texte, phot.c), 488 (33, phot.c. au musée Grec), 289 (54, photo.c. au musée de Bangkok), 282 (33, au musée équatorien, photo.nb.), 274 (11, le n°55-1086 au musée de l’alat, photo.c.), 171 (15, phot.c. en action en Algérie), HS n°30 (65, phot.c. au sol), SIKORSKI S.58 / H 34 et HSS-1: hélico : 530 (11, le UH-34D, n°58-1699, N19YN, en expo au Musée, texte, phot.c), 527 (7, restau en cours du SA55 en Vendée par Un Siko en vol, texte, phot.c), 512 (9, le HSS-1 n° 58-944 au musée de SaintVictoret, texte, phot.c), 479 (33, phot.c. en action au V.N), 360 (10, reportage), 221 (11, le n°641 F-XCCZ en statique à StRambert d’Albon), 203 (55, deux phot.c. au sol), SIKORSKI H.34 US Navy rescue : GALLERY MODELS, 1/48° : 530, SIKORSKI S-16 de 1915 : 339 (9), 342 (12, réplique terminée), SIKORSKI S.29 A: gros biplan bimoteur, 1924 : 174 (monographie), SIKORSKI S.35 : biplan trimoteur de raid de René Fonck: 519 (64/65, texte, phts.nb en action), SIKORSKI S.37 : biplan bimoteur de transport : 519 (66/67, phts nb en action), SIKORSKI S.38: hydravion biplan bimoteur: 516 (9, le S.38, « Osa's Ark » N38V de Tom Schrade vendu à Kermit Weeks, texte, phot.c), 509 (8, phot.c. en vol), 490 (11, le « Osa's Ark » de Tom Schrade doit venir en Europe en tournée, texte, phot.c), 350 (6), 411 (reportage complet, phots.c. état de vol), 408 (10 phot.c. en vol), SIKORSKI S.39: 328 (7, phot.c), 416 (reportage complet, phots.c), 406 (7, phot.c. en vol), 405 (phot.c. au sol, état de vol, texte), SIKORSKI S.40 : 184 (monographie), SIKORSKI S-42B « Clipper III » : 41 (23, monographie), SIKORSKI S.43 : amphibie monoplan parasol bimoteur : 520 (11, le S-43H d'Howard Hugues n°4327, N440 acheté par Kermitt Weeks, texte, phot.c), 299 (57, phot.nb.), 204 (monographie), 186 (6 pht.nb), 110 (34, pht.nb), SIKORSKI S-43/ JRS-1 « US Flyng Boat »: 1/72° SPECIAL HOBBY. 436. SIKORSKI S.58 / H.34 : 1/48° REVELL. SIKORSKI SH-60B « Seahawk » : 203 (56 à 61, phot.c. et NB ; + détails), SIKORSKI SH-3, SA-3, UH-3H et VH-3D « Sea King » (versions militaires du S-61) : 483 (9, fin de carrière dans l'US Navy, texte, phot.c), 443 (7, l’hélico de Nixon au musée, texte, phot.c), HS.33 (73, phot.détail, 111, 122, phot.c. au sol), SIKORSKI SH-60B "Seahawk": REVELL: 466, SIKORSKI MH.53E "Sea Dragon: 1/48°, ACADEMY, 474, SIKORSKI S-60 et S-64 tous types « Skycrane » : grue volante: 500 (monographie), 269 (32, photos.c), SIKORSKI S-61L ou N: (versions civiles du “Sea King”): 560 (46 à 52, album photo), SIKORSKI UH-60L “Black Hawk” (hélico): 1/48° ACADEMY. SIKORSKI Sh-3H “Seaking”: (hélico): 1/48° HASEGAWA. SIKORSKI S-67 “Blackhawk”:voir aussi Sikorski MH-60K : 430 (14/15, récit d’un vol, phot.c), 428 (monographie), SIKORSKI S-71 : 478 (58, profil couleur), SIKORSKI S-72: variante du S-67: 428 (monographie), SIKORSKI S.76 « Spirit » : hélico à fenestron : 261 (57 phot.c. au Bourget), SIKORSKI VS-44A "Excambian": 338 (9, restauration en cours), 335 (9, le même, photo.c.), 244 (4), Silver Dart: biplan style Wright: 473 (8, état de vol d'une réplique au Canada par Aeral Experiment Association créée en 1909, texte, phot.c), SIMMONDS "Spartan": biplan triplace monomoteur 1929: 472 (9, le n°46, ZK (ABK reconstruit état de vol en N.Z.par Bon Mc Garry, texte, phot.c), S.I.M.B. : Société Industrielle des Métaux et du Bois : « Ferbois » : future firme « BERNARD » : 4 (21, texte), Simulation : voir Flight Simulator. Simulateurs de vol: 494 (centenaire des simus, article), SIMMERING-GRAZ-PAUKER S.G.P. 222 “ Flamingo”: bimoteur autrichien quadriplace, 1959: 194 (45, phot.nb. fiche technique), SINGAPOUR : 436 (9, don au MAE de deux « Skyhawk », texte, phot.c.), SIPA (Société Industrielle Pour l’Aéronautique)
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SIPA S.12: monoplan biplace aile basse d'entrainement, 600cv, copie de l'Arado 396: 498 (78, mini monographie), SIPA S.50 : projet monomoteur monoplace 40cv : 564 (67, phot.nb vue artiste), 445 (76), SIPA S.20 : projet quadriplace de tourisme : 445 (78, texte), SIPA S.50 : monoplace léger : 564 (71, cité col.1), SIPA S.70 : projet bimoteur léger 2x190cv 8 pax: 564 (67, phot.nb vue d'artiste et 71, cité col.1), ), 445 (76), SIPA S.10 à S.121 : copies d’Arado 196 : biplace tandem 450/580cv : 564 (71, cité col.1), 486 (79, mini monographie), 440 (74 à 77, monographie), 98 (2, phots.nb), 96 (37, essai en vol) , 91 et 95 (monographie), SIPA 111 A : 171 (15, pot.c. en action en Algérie), SIPA 121 : 210 (état de vol du F-BLKH N°57 à la Ferté), SIPA 200/ SIPA 300 « Minijet » : 506 (mini monographie), 287 (6, phot.c), 230 et 231 (monographie), 193 (phot.nb. fiche technique), SIPA 251 « Antilope »: monomoteur quadriplace tourisme : 371 (32, phot.c. d’un avion turbinisé), SIPA 901/903 (S.90) 92/93: biplace de tourisme 65 à 90cv : 545 (70, phot c du F-BEYF de l'A/C Air France en action et liste des SIPA utilisés), 506 (76, phot.nb en action), 503 (78, mini monographie du S.93), 482 (75,mini monographie),392 (14, phot.c. en vol du n°99, F-AZEK ex F-BGHY, texte), 286 (7, état de vol du N° 92, phot.nb), 251 (53, état de vol, photo.nb.), 242 (monographie), 451 (78, monographie), 221 (11, le n°22, F-BEYZ en stock à St-Rambert d’Albon), SIPA S-251 « Antilope » : quadriplace à turbine : 186 (13, phot.nb. fiche technique), SIPA S-300 : monoréacteur biplace concurrent du Magister : 193 (28, phot.nb. fiche technique), SIPAVIA S-261 : bimoteur tourisme: 195 (24, phot.nb. fiche technique), SIX JOURS, (Guerre des.) : 402 et précédents.nombreux documents nb. et c. intéressants. Sk.14 : copie de NA-16 /T.6 : biplace d’entraînement suédois : 397 (9, restauration pour expo au musée, phot.c. texte), SKYBLAZERS : Patrouille USAF : HS n° 30 (article complet illustré, avions F.100) « SKYFOX » : voir Lockheed T33. Skyhawk Venture LLC : société US : voir Douglas A-4C : 503 (10, pour Le Skyhawk), « SKYOTE » : biplan moderne construction amateur : 389 (8, phot.c. en vol à La Ferté), « Skyhook » : système de récupération en vol, par câble pour extraction d'agents : 551 (37, phot.nb en action avec un B.17), SKODA-KAUBA : 272 (ses étranges créations : SK V1, SK-V1a, SK V2, SKV3, SK V4,etc..), photos.nb), SLADE James : Collectionneur Néo-Zélandais : Voir Old Stick & Rudder Company, SLATTERY Jim : collectionneur américain : 565 (4, pour le P-38), 526 (6, pour le Tigercat), 517 (6, pour le F3F), SLINGBY T.21 : planeur biplace anglais, voir aussi SEDBERGH T.X.Mk.1. SLOAN : (…/…), SMEDTS Piet: collectionneur Hollandais et son musée à Baarlo: 525 (9, pour le Mercure), 513 (8, pour la Caravelle), 500 (9, pour la Caravelle), SMITH Tony : collectionneur anglais, propriétaire de Yhe Real Aeroplane Company. Breighton.G.B. :439 (7, pour le Buchon), SMITHSONIAN INSTITUTION, USA. SMS: voir CFA. S.N.C.A.M: Société Nationale de Construction s Aéronautiques du Midi: (ex-SAF, voir DEWOITINE et SAF), S.N. 600 « Diplomate » SN.601« Corvette » : projet commun à Nord et Sud Aviation : biréacteur, voir aussi AEROSPATIALE : 18 (monographie), SNCAC NC 702 « Martinet » : (voir aussi NC):256 (7, restauration pour expo du N°282 F-ZJBN, photo.c), S.N.C.A.N. /S.F.E.C.M.A.S. « Gerfaut » : 393 (46, phot.nb. en action), 191 (22, fiche technique, phot.nb), S.N.C.A.N. 3200 à 3202 : Biplace d’entraînement : voir NORD 3200. S.N.C.A.S.E. « S.E 100 » : (voir aussi S.E) : bimoteur multirôles : 380 (monographie), S.N.C.A.S.E. / « S.E.2010 « Armagnac » : (voir aussi SE) : 546 (suites archéologiques du crash du proto en juin 1950), 477 (14, précisions sur le F-WAVA décrit dans le n°473), 473 (71, mini monographie), 408 (17, phot.nb. texte), 186 (7, phot.c. et 11, phot.nb.), 167 (58, phot.nb.), 9 (monographie), SNIAS/MBB E-650 « Eurotrainer »: projet concurrent de l'Alpha Jet: 492 (48, mini monographie), S.N.C.A.S.O: voir S.O. SNCASO Griffon II : 1/48° F.M. (fonderies miniatures) SNOYMAN Mike : collectionneur africain du sud décédé : 439 (7, pour le Yak), SNYDER Stephen : Homme d’affaire Américain initiateur des reconstructions de Me.262 : 432 (68 à 73), Société des Avions Farman : 441 (52, cité col 1), S.O. "Dever": projet d'avion-fusée: 473 (monographie), S.O. M1 et M2 : maquette volante du SO.4000 : 564 (68, maquette au Salon 1946), 484 (78), 473 (77, mini monographie), 445 (75, phot.nb.), 51 et 52. S.O. 30, et 30P et R « Bretagne » et « Bellatrix »: 564 (65 à 66, texte et phot.nb au Salon 1946), 496 (77, rappel monographique), 482 (76, rappel monographique), 457 (monographie), 445 (75, phot.nb. SO.30 « Bellatrix »), 435 (15, phot.nb. en vol du SO 30 « Nene » F-WAYB), 432 (75 à 77, monographie du SO-30R), 393 (42, le SO30 Atar en action), 384 (4, le SO30P N° 37 restauré exposé dehors, phot.c) 328 (9, restauré, phot.c), 325 (8, restauration du N°37 unique survivant des 45 construits), 288 (10, restauration du même, précisions, phot.c), 254 (30), 262 (monographie avions civils), 220 à 23 (monographie SO.30P), 213 à 216 (monographie SO.30 N, R et C), 190 (42, SO.30 « Nene », fiche technique, phot.nb), S.O. 7010 : monomoteur tourisme aile basse : 564 (66, phot.nb au salon 1946),
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S.O. 90, 93, 93, 94 et 95 « Corse » : 564 (65, cité col.3), 452 (78 et 79, mini monographie), 448 (rappel monographique du SO.94) 447 (78, texte), 432 (15, précisions et phot.nb. chaine en usine), 429 (monographie), S.O. 1100 « Giravion », 1110, 1120, 1310 « Ariel » et « Farfadet »: hélicos ou autogyres : 564 (64, phot.nb en action, texte), 522 (76, mini monographie du Farfadet), 497 (78, mini monographie), 487 (30, phot.c au MAE), 485 (77, mini monograpie), 472 (78, mini monographie du 1100), 445 (76 et 77, texte, phot.nb.), 196, 195 (62, phot.nb. fiche tech.), S.O. 1220-1221 « Djinn » : 518 (77/78, brève monographie, phots.nb en action), 362 (6, état de vol , phot.c. en France), 210 à 215 (monographie), S.O. 3050 : biplace 140cv : 433 (73 cité texte col.3), 424 (72, récit, phot.nb), S.O. 4000 : 496 (77/79, rappel monographique), 484 (78, mini monographie), 435 (77, phot.nb.), 142 à 152 (monographie), S.O. 4050 « Vautour » tous types : 529 (77/79, mini monographie), 515 (78, mini monographie), 492 (40, mini monographie), 392 (10, le IIB n° 634 restauré au MAE, phot.c. texte), 356 (7), 318 (7, phot.c. expo. du IIB N°632 restauré par l’Ass. Je me souviens), 266 (7, phot.c), 269 (essai en vol), 255 (6, préservation du dernier en état de vol N°348 type IIN, phot.c), 260 (14, état de vol du F-AZHP, phot.c), 196 (54 à 56, sauvetage du dernier IIN N°370 phot.c. et nb), 61 (adieux à l’A. de l’A., plan, phot.nb.et profils c. dos de couv), 53 (phot.c. dos de couv. d’un II N), S.O. « Vautour » IIB : AZUR, 1/48° : 507, S.O. 4060 : biréacteur multirôle, concurrent du Mirage IV : 455 (monographie), S.O. 5100 « Champagne »: projet de quadriréacteur de transport commercial: 496 (76, mini monographie), S.O. 6000 : « Triton » : 564 (62, phots.nb en action, texte), 484 (78, minimonographie), 446 (14, précisions et phot.suppl.), 444 (monographie), 435 (76, phot.nb. de la chaîne de montage), 121 à 124 (monographie) S.O. 6020 et 6026 « Espadon » : 503 et 520 (mini monographies), 490 (mini monographie), 484 (78, minimonographie), 481 (brève monographie), 468 (monographie résumée), 30 et 31 (monographie), S.O. 6025 « ESPADON » : 1/48° X KIT. S.O.7010 “Pégase”: Bimoteur léger, une hélice, quadriplace, 200cvX2: 564 (65, cité col.3), 459 (76, rappel historique, phot.nb. fiche technique), 445 (75, phot.nb.), 393 (15, phot.nb. en action), S.O.7050/ 7055/7056/7060 « Deauville » : biplace: 451 (78, monographie), S.O. 8000 « Narval » : 473 (70, (mini monographie), 446 (15, phot.nb. texte), 435 (77, phot.nb), 180 et 181 (monographie), S.O. 9000/9050 « Trident » : Intercepteur mixte fusée/réacteur : 520 (76/79 mini monographie), 506 (69, encadré explicatif carburant+ phot.c), 463 (40 et suivantes, phts.c), 66 à 78 (monographie), S.O.M-1: maquette pilotée du S.O.4000: 478 (77, mini monographie), 461 (monographie), 142 à 152 (monographie), SOCATA: et Daher-Socata: 481 (11, pour la vente de licence aux US du « Paris »), SOCATA « Rallye » tous types : (voir aussi M.S. Rallye) : 192 (57, phot.c. jaune, aéronavale), SOCATA ST-60 « Rallye » 7-300 : 7 places ! : 512 (9, l'unique ST-60, F-BPXN n°1 au musée de Saint Victoret, texte, phot.c), 195 (26, phot.nb. fiche technique), SOCATA TB 30 « Epsilon » : 512 (10, le proto N°3 Mk.2 en cours de restau état de vol, texte, phot.c), 509 (7, le n°30 au musée de Montélimar, texte, phot.c), 261 (55, belle photo.c. au sol d’un Togolais au Bourget), 237 (55, ho.c.), 236 (50, Oméga : Epsilon à turbine, phot.c), 232 (57, phot.c. en vol, portugais), 225 (article complet sur Cognac et monographique), 178 (monographie), 133 (8, essais en vol, phot.nb), 125 (4, phot.nb. du proto. ancien empennage), 123 (7, idem), 113 (6, phot.nb du proto. ancien empennage), SOCATA TBM-700 et 850: monoturbopropulseur 7 places: 499 (10, texte, phot.c), Société Lyonnaise d’Histoire de l’Aviation et de Documentation Aéronautique. Maison des Sociétés. Square Grimma. 69500. BRON. Société Française de Navigation Aérienne : fin de XIXème siècle : 547 (30 et suivantes), SOKO G-2 « Galeb » : biréacteur Yougoslave biplace tandem : 524 (59, phot.c), 475 (9, restau du proto n°232001 à Belgrade, texte, phot.c), 453 (7, patrouille « Stars » en Serbie, texte, phots.c), 448 (9, trois appareils état de vol en Serbie et au Montenegro à l’association Galeb G-4, texte, immat. phots.c), SOKO G-4 « Super Galeb » : monoréacteur léger : 188 (50, phot.c. en vol), 180 (56, phot.c), SOKO / CNIAR « Orao » 2 : biréacteur d’attaque : 188 (50, phot.c. en vol), SOKO J20 « Kraguj » : 281 (essai en vol), 248 (2, photo.c. en vol), 243 (2, poster en vol), 242 (47, photos en vol), pour info le F-AZFR vole en France depuis les années 2000, SOLAR « Challenger » : avion solaire UL: 140 (20, phot.nb), SOLDENHOFF LF6 : aile volante, train trcycle, bord d’attaque en flèche, 1929 : 478 (29, cité col.1), SOMMER : Les avions : 498 (65, phot.nb. Type R et suiv.), 389 (15, phot.nb), SOMMER Roger : Pionnier de l’aviation, constructeur: 457 (56, cité col.1), 284 (14), 240 (48), SOPLATA Walter: restaurateur collectionneur américain: 493 (7, décès), SOUTHERN « Martlet » : biplan : 374 (7, état de vol à la Shuttleworth Collection, phot.c), SOPWITH 1A2 : biplan biplace : 547 (70, phot nb en action), 546 (74, phot.nb en action), SOPWITH 1B-1 : biplan 1917: 75 (8, phot.nb), SOPWITH « Camel » : HS N°29 (calendrier 2006, poster en vol de la réplique du B3889 code B1, à Wanaka par Peter Jackson), 568 (7, nouvel état de vol de l'original à la The Vintage Aviator en NZ, texte, phot.c), 469 (45, phot.c. au NM of USAF), 436 (9, la réplique de Peter Jackson accidentée, texte), 291 (10,réplique pour musée,phot.c), 287 (10, état de vol , photo.c), 426 (54, belle phot.c. en vol), 385 (54, phot.c. d’une réplique état de vol, au musée Belge), 137 (44, phot.nb. au musée de Bruxelles), 124 (41, phot.nb. état de vol au musée canadien),
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Sopwith « CAMEL »: 1/48° MONOGRAM. Sopwith “CAMEL”: REVELL, 1/28°: 537, SOPWITH « Dolphin »: gros chasseur biplan 1918 : 510 (10, reconstruction état de vol du Mk.I, C3988 du RAF Museum, texte, phot.c), 374 (9, restauration au RAF museum), SOPWITH « Triplane » : 537 (8, crash bénin du G-BOCK de la Shuttleworth Collection, texte, phot?c), 274 (22, photo.c. au musée de Monino), 258 (51, état de vol, photo.c. au musée de K. Weeks), 124 (42, phot.nb. au musée canadien, état de vol, réplique), SOPWITH « Pup » : 567 (7, pour ma réplique état de vol au Canada), 446 (11, 2 répliques chez Real Aeroplane Company, texte), 258 (48, état de vol au musée K. Weeks, photo.c), 124 (43, phot.c. état de vol d’une réplique au musée canadien), 374 (11, une réplique à moteur original état de vol, au Canadian War plane Heritage, phot.c), SOPWITH type 1 A2: chasseur biplan biplace: 491 (70, profil c), 172 (38, phot.nb), SOPWITH TF-2 "Salamander": 469 (44, cité col.1), SOPWITH Schneider: biplan: (...), SOPWITH “Tabloïd”: Biplan biplace: 480 (49, phot.nb. en action, et texte), SOPWITH “Snipe” 7F-1: chasseur: 551 (8, état de vol d'une nouvelle réplique en GB pour le WAHT, texte, phot.c), 525 (8, état de vol à Wanaka, chez The Vintage Aviator de la réplique de Sopwith « Snipe », texte, phot.c en vol), 515 (10, réplique état de vol au RAF Museum, immat E6655, texte, phot.c), 506 (7, reproduction état de vol en N.Z pour Peter Jackson, texte, phot.c), 481 (38/39, phot.nb. en action), 407 (11, réplique au Museum of Flight de Seattle, phot.c),125 (48, au musée canadien, phot.nb), SOPWITH 1 « ½ Strutter » : 516 (32 et suiv, phots NB en action), 511 (8, état de vol à La Ferté du n° 2897, texte, phot.c), 243 (16, profil c + fiche technique), 426 (10, phot.c. état de vol d’une réplique pour film), 137 (45, phot.nb. au musée de Bruxelles), Sopwith « BABY » : 1/48° EDUARD. Sopwith « TRIPLAN » : 1/48° EDUARD. Sopwith “PUP”: 1/48° EDUARD. Sopwith « TABLOID » : 1/48° SPECIAL HOBBY. 400 Sopwith SCHNEIDER : 1/48° SPECIAL HOBBY. 400 « Sotravia »: Société de Travail Aérien et Vente d'Avions Légers: de Jean-Philippe Pelletier: 487 (9, pour le Do.28), « SOUCOUPES VOLANTES » : 389 (histoire des projets), SOUKHOÏ Su-7, Su-9, Su-11, T-10-1, T-4 :Voir SUKHOI. SOULEZ-LARIVIERE Jean: Ingénieur de Nord-Aviation: 485 (59, cité col 2 pour un brevet déposé), SPA 159 : 522 (histoire de l'escadrille), SPA 73 : 561 (5, anniversaire du centenaire, texte, phot.c), SPA 75 : 561 (77 à 79, histoire de la création de l'escadrille, ses chefs, ses avions et ceux d'aujourd'hui), SPA 78 : 561 (7, Anniversaire du centenaire, phot.c texte), « SpaceShipOne » : 432 (9, au NASM de Washington après son exploit (1er vaisseau spatial privé de Paul Allen, Burt Rutan, texte et phot.c), SPAD: Société Provisoire des Aéroplanes Déperdussin puis Société pour l'Aviation et ses Dérivés: 518 et suivants (bio de René Fonck), 512 et suivants (monographies), 489 (12, texte de librairie Docavia), SPAD A1, A2, A3 et tous types 14-18. : biplan : 512 et suivants (monographie), 403 (67, phot.nb. en action), 364 (38 et 39 phot.nb. en action), SPAD VII à XIII: 566 (33, phots nb en action et profil c), 562 (6364, profils c avion de René Dorme, et phot.nb en action), 561 (79, profils c de l'As William Hérisson), 557 (25, phot.c gros plan de face), 555 (64 et 65, profils c des S.VII de Jean Chaput), 552 (63 profil c d'un Spad XII canon de Nungesser, et phots nb en action), 522 (37 et suiv, beaux profils c), 512 et suivants (monographie), 492 (54, phot.c en vol d'une réplique à Old Rhinebeck), 491 (75, profil c. et phots nb en action), 477 (11, restau d’un Spad VII original de René Fonck au musée de la ville de Cambrai. Propriété de Louis Blériot petit-fils, texte complet, phot.c), 472 (10, construction d'une réplique de S.XIII, état de vol, par Vintage Aviation Services, pour Javier Arango, texte, phot.c), 469 (50 et 51, phots.c. au NM of USAF), 464 (17, phot.c. en vol à La Ferté), 463 (55 et 56, phot.nb. en action), 452 (50 à 57, phot.nb. en action), 451 (33, phot.c. au musée), 416 (7, expo. au US Air Force Museum d’un authentique XIII restauré, phot.c.), 404 (33, phot.c. au sol à La ferté), 388 (11, le plus vieux Spad VII n°153 au musée à Vigna Di Valé en Italie, texte), 385 (restauration d’un authentique VII en Italie, phot.c.), 384 (5, restauration état de vol au GPPA d’Angers, phot.c. ), 305 (7, phot.c.), 294 (32, photo.c. de la réplique au musée Champlin), 287 (10, restauration du VII N° 2489, phot.c. au musée Gruppo Amici Vélivoli Storici de Francesco Baracca), 280 (8, le VII B9916 au musée), 255 (8, restauration du Spad de Baracca précité), 270 (20 à 26, reconstruction d’un authentique au Musée de l’air, photos.c. et détaillées), 264, 260 (6, reconstruction et premier vol du même, photos.c), 252 (55, photo.c. au musée Baracca), 250 (49, état de vol du XIII du Musée de l’air, photo.c), 248 (10, le même, photo.c), 225 (49, phot.c. restauration en cours du XIII du Musée de l’Air), 211 (le VII de Guynemer au Musée de l’Air, vue de ¾ dessus c. et cockpit), 184 (52, restauration au musée de Prague, phot.nb. et 63, superbe poster c.), 160 (profil c. d’un XIII), 15 (4 à 6, préservation/rénovation unique du Spad VII de Guynemer au Musée de l’Air), 137 (42, phot.c. au Musée de Bruxelles), 124 (42, phot.nb. d’un VII au musée canadien), SPAD 11 Cn2 : biplace, biplan : 512 et suivants, 374 (33, phot.nb. en action, avec projecteur!), SPAD XVII : biplan biplace : 547 (74, phot nb en action), SPAD S-27: biplan à cabine fermée, pilote ext: 473 (48, phot.nb),
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SPAD S-33 : biplan à cabine fermée, pilote ext : 462 (51 et suivantes, texte, phot.nb. en action), 409 (64 et 66, phot.nb. texte), SPAD 34 : 152 (17 phot.nb), SPAD 61 : 238 (35, phot.nb), SPAD XIII : 1/48° DRAGON. Pour détails : 107, SPAD VII C1 : 1/48° DRAGON SPAD VII. C1, 1/32, RODEN, 475, SPAD XIII, 1/48°, REVELL : 509, SPAD XIII, 1/48° Eduard Weekend : 524, SPAD S.XIII : MERIT INTERNATIONAL, 1/24° : 564, SPAD-HERBEMONT XX Bis 6 : chasseur biplan 1920: 31 (monographie), SPARTAN NP-1: biplan biplace tandem: 463 (11, le n°47 état de vol au musée de Tulsa, texte, phot.c), SPARACO Pierre : Journaliste aéro : 550 (9, son décès), SPARTAN 7W« Exécutive » : monoplan 4-5 places, 300/450cv, 1935 : 479 (11, le NC17615 état de vol acheté en GB par Nigel Pickard, texte), 465 (7, le NC17633 n°21 acheté par Nigel Pickard en GB, texte, phot.nb. en vol), 456 (9, recompense à Reno pour Steve Marini et son avion, texte, phot.c), 374 (reporta.phot.c. en vol, poster, détails), 314 (45, photo.c.état de vol, qualité concours), 234 (50, état de vol phot.c. du NC17605), SPAULDING Mike: collectionneur australien: 470 (6, cité col.3 pour son P.40N), S.P.C.A (Société Provençale de Constructions Aéronautiques) : 557 (50 et suiv, phots NB en action des « Météore 63» N° 1 et 2), 556 (32, phot.nb en action d'un hydravion à coque type 63 « Météore 63 »), 235 à 241 (monographies de tous les modèles), SPENCER-NAIM Angus : collectionneur anglais, possède l’Historic Aircraft Collection : 440 (8, pour le Bristol Fighter), SPENCE Bob : collectionneur anglais ( ?), possédait le Swordfish HS554) : 440 (9, pour le Hurri et le Lysander), S.P.D.A : Société de développement et de promotion de l'Aviation. Melun : 529 (7, pour le Skyraider), SPORRER André: pilote Français, pilote de ligne, propriétaire d’un T-28 :265 (14), SPIJKER : V.1 à V.4 : Biplans 1914 : 445 (56, texte), 407 (monographies), SR 71 « Blackbird : (Voir Lockheed), STAAKEN R.IV, R.V, R.VI et R.12, R.13 etc…: bombardiers géants 14-18: 474 et 475 (monographie), STAMPE S.V.4: Maquette volante. Echelle ? Fana 424. STAMPE CLUB France : 388 (9), Stal’-7 : Bimoteur soviétique de transport rapide : 431 (monographie), STAMPE SV.4B et C : 545 (70, phot.c du F-BBTR de l'A/C Air France et liste des appareils utilisés), 539 (11, nouvelle belle déco pour le OO-MON, état de vol, belge, texte, phot.c), 523 (7, état de vol après restau en Belgique du SV-4B n°1163, OO-SVG, texte, phot.c), 479 (11, crash en mer du F-BDJP n°591 de Guido Bastianelli, texte), 470 (10, le SV.4B n°1175, V33 au musée de l'armée de Bruxelles, texte, phot.c), 468 (9, le SV.4B n°1170, V28 au musée en Belgique, texte, phot.c), 452 (9, le SV-4B n°1206 en expo. au centre historique de Beauvechain, texte, phot.c), 427 (monographie, phot.nb. du SV-4D à moteur radial), 385 (50, le SV4b monoplace à verrière fermée au musée belge, phot.c.et 52, phot.c.), 368 (9, état de vol à La Ferté), 351(8), 347 (11), 324 (10 (descriptif des trois stampes en CNRAC en France), 323 (8, état de vol d’un autre CNRAC), 259 (7, 1er vol le 21.6.45, photo.nb), 253 (56, état de vol, photo.c. du N°396 autrichien, kaki aux couleurs Françaises), 229 (49, au musée de Rochefort, phot.c. du N°691), 196 (3, phot.nb. du N°304), 146 (33 à 40, phot.c), 141 (59, phot.c. en vol), 140 (42, phot.c. en vol à St-Rambert d’Albon n°551, F-BDCV), 136 (41 et 42, phot.c. en vol du F-BBAF, avec C. Maunoury), 40 (plan), (pour info, le F-BEPY n°1056 est basé à Figeac, et le F-BFUB n°1087 ex-marine, à Niort/Mauléon, en 2006), STANGER Dianna : Pilote américaine : 556 (Son histoire et celle de son avion L-139), STARACE Didier : Pilote collectionneur français : 559 (4, pour le Bellanca Cruisemaster), STAR « Cavalier » : 428 (51, cité col.2, texte), STARCK André : constructeur français : 437 (76, mini-biographie), 123 (3, biographie), STARCK AS.57 : biplace de tourisme construction amateur: 443 (14, texte sur le F-PHFN et son moteur), 437 (76, monographie, phots.nb fiche technique), 251 (54, état de vol, phot.nb), 179 (55, phot.c. du F-PCIM), 123 (3, biographie d’André Starck et ses créations), STARFIGHTERS Inc. : Société de Services et d'essais : 502 (11, achat de 5 appareils ex-italiens, texte), STARS : patrouille serbe, quatre Soko Galeb : 453 (7), STEARMAN : (voir aussi Boeing-Kaydet PT-13, et PT-17): En août 2015, il y a 32 Stearman basés en France,549 (7, le PT17 N52533 acquit par Eric Fouquet à Epernay-Pivot, texte, phot.c), 539 (11, rassemblement de 20 machines à La Ferté, texte avec immat, phots.c. Il y en a une trentaine état de vol en France), 525 (42 à 48, l'avion de Aero Vintage Academy N62133, état de vol), 505 (11, état de vol et achat du N2S-3, N56457 aux USA par Quax-Flieger Group, texte, phot.c), 476 (7 crash du FAZSH de Foug’Air, texte), 464 (6, un C3B doyen des Stearman vole aux USA, texte, phot.c. en vol), 456 (achat par Foug’Air du PT-13 F-AZSH état de vol, texte, phot.c), 453 (6, un C3-MB d’époque, état de vol, texte, phot.c), 452 (12, un wings-walkers à La Ferté, phot.c. en vol), 440 (61, un Stearman C3B cité), 433 (7, état de vol du N2S3 n°07103 au Pacific Aviation Museum, sur lequel G.W. Busch père a volé, phot.c. en vol, texte), 396 (reportage esai en vol sur les « Cloudboy » et YPT-9 précurseurs du Stearman, à voir), 374 (état de vol, phot.c. du B75N-1 (N2S-3) du tour du monde, phot.c), 368 (10), 33 (7, phot.c), 327 (37,type C3-R, phot.c), 303 (8,état de vol du PT-18 d’AéroRétro, phot.c), 307 (34 à 38, essai en vol, phtos.c. à voir absolument), 292 (8, état de vol d’un PT-18 par aéro Rétro), 253 (56, état de vol, photo.c. d’un P-17 « Kaydet »), 251 (53, état de vol d’un PT-
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17, phot.nb), 248 (10, phot.c. en vol), 224 (57, phot.c. du F-AZDI de Salis), 199 (2, poster d’un Stearman Model 6 YPT-9B N795H N°6004, un des dix construits, état de vol, phot.c), 138 (41 et 42, phot.c, et 43 à 45, phot.nb), 113 (19, phot.nb. au musée de Manille du N°217488), 418 (56, état de vol, récit, phots.c. superbe déco originale), HS n°29 (calendrier 2006, poster en vol du Stearman 75 Kaydet, N2S-3 de Lynette Zuccoli), STEARMAN PT-17, 1/48°, LINDBERG, 475 (maquette très basique), STEARMAN PT 17 « Kaydet » : REVELL, 1/48° : 562, STEARMAN 4EM Junior “Speedmail”: 516 (9, état de vol après restau du « Junior Speed Mail » NC667K de Sarah Wilson, texte, phot.c), 448 (65, phot.c. d’un 4D), 409 (47, phot.c. en vol de deux avions, immatriculations visibles, texte), 407 (11, état de vol, phot.c. au sol du 4E de Ben Scott, NC663K), 393 (reportage complet, essai en vol, superbe), 238 (7, au musée, phot.c), 125 (51, pot.nb. au musée canadien), STEARMANN X.100 alias XA-21: proto bimoteur bombardier 1940: 499 (14, courrier lecteur avec phots.nb), STEARMAN HAMMOND Y-1S: monomoteur propulsif double dérive: 461 (8, achat par l'Aviodrome de quatre appareils, texte, phot.nb), STEEN « Skybolt » : 567 (45, cité col.1), STEPHANOPOLI de COMNENE Alain : collectionneur Français : 515 (7, pour le Nord 260), S.S. 2 (STEFANUTTI Sergio): Son avion canard: 161 (monographie), Stellio FRATI « Falco » F.8-L : 292 (8, état de vol du F-BNAS à Nevers), Stiching Neptune : association hollandaise : 441 (10, pour le PBY-5A), STINSON A: trimoteur de transport léger années 30: 468 (reportage complet état de vol de l'unique N15165 n°9125, superbe), STINSON SM-6000-B ou A: (monoplan trimoteur aile haute 1931): 421 (7, état de vol, phot.c. du NC15165), 372 (Essai en vol, superbe), 371 (9, phot.c. en vol, texte), 348 (10, type A, Mle.NC15165, photo.c.), 267 (16, état de vol, photos.c.), STINSON L-1/O-49 « Vigilant » : 562 (6, le L-1 de Gary Norville sacré à Oshkosh, texte, phot.c), STINSON L-5E « Sentinel » et V-77« Gullwing » : (185cv) : 543 (reportage sur la restau unique du F-AYLV n° 42-99107 de Iza et Arnaud Bazin par Italo Battioli, superbe article), 538 (7, état de vol en France du L-5 n°42-99107, F-AYLV de Isa Bazin, texte, phot.c), 516 (10, le Stinson (Vultee) OY-1, n°02747, primé à Reno, texte, phot.c), 478 (10, le n° 45-35050 remporte un prix à Oshkosh, texte, phot.c), 443 (9, état de vol en Suisse du L-5B, HB-TRY, récit, phot.c), 440 (9, état de vol en Italie du 4298491, I-AEEP après restau. Texte, phot.c), 430 (7, état de vol aux Pays-Bas du L-5 N°42-98248, N57797 de Classic Independant Aviators, phot.c, et 8, restauration par l’Historic Aircraft Group du L-5, I-AEEP), 387 (7, état de vol à la CAF du N121MC n°76-1684, phot.c. texte), 314 (47,état de vol, photo.c), 324 (8, phot.c.), 307 (7, état de vol du F-AZGK, phot.c), 298 (8, restauration,expo du 42-99119,phot.c.), 296 (7,état de vol, phot.c), 296 (53, état de vol du « Voyager » N°4344 espagnol,phot.c), 248 (50, état de vol, photo.c. acquit par l’aéro-club des Deux-Sèvres), 218 (9, état de vol, phot.c. au Canadian WP Héritage), STINSON 10A: biplace aile haute haubannée, 90cv: 499 (monographie), STINSON JR-S : 333 (10, photo.c), 266 (27, « Junior », état de vol, photo.c), STINSON R: moteur radial, aile haute: 499 (33, phot.c en action), STINSON V77 « Reliant » et AT-9 : 559 (38, phot.c en vol à La Ferté du F-GPJS d'Aéro Vintaghe Academy), 479 (11, état de vol aux Pays-Bas de l'AT-9 n°77463, N1943S, texte, phot.c), 266 (29, état de vol, photo.c), 237 (9, phot.c. état de vol), STINSON SM-8A « Detroiter » : de 1930, monoplan aile haute, monomoteur, cabine fermée : 454 (11, état de vol du SM-1 de John Seibold, texte, phot.c), 248 (55, état de vol, photo.c), STINSON SR9F : monoplan aile haute haubanée : 552 (9, l'avion de Scott et Woodson Woods, restauré primé à Reno), STINSON « U » : monoplan aile haute trimoteur de 1931 : 248 (55, état de vol, photos.c.), STINSON O-49/ L-1E "Vigilant": biplace aile haute moteur radial: 526 (9, état de vol aux US du seul etat de vol au monde, n° 40-3102, immat N63230 au Fantasia of Flight Museum, texte, phot.c en vol), 469 (76, phot.nb. en action), STINSON 108-1« Voyager » et 108-3 : biplace aile haute : 562 (6, le 108 de Richard Praiser sacré Grand Champion à Oshkosh, texte), 549 (7, le F-BFPM n°5080 acquit par Christope Sarcelet à Soissons, état de vol, texte, phot.c), 487 (9, achat en Suisse du F-BEXD repeint aux couleur de l'ELA 52 en Indo, texte, phot.c), 479 (7, achat du F-BEXD ex OO-UFO par Alain Flotard et Mathieu Brulé, état de vol, texte, phot.c), 468 (7, le n°108-1719 F-GTTG état de vol en France, prop. Manuel Martin Salgado basé à Doncourt-les-Conflans, texte, phot.c), 423 (10, état de vol, phot.c du n°5080, F-BFPM), 141 (58, phot.nb.), STIPA Luigi : avions à fuselage venturi : 419 (14), et 422 (15), Strathallan Collection: (voir aussi ROBERTS William), 226 (51) STOCKAGE des AVIONS à Davies Monthan : 244 (55), STOTT Mark : collectionneur Anglais : 504 (7, pour le Hunter), STOUT William: "Pullman": ancêtre du Ford Trimotor: 473 (43, cité col.1), Stratégic Air Command « SAC » : 549 (naissance du SAC), STUTSMAN Ray : collectionneur américain : 437 (6, texte), STYX Al : collectionneur américain, possède Historic Aircraft Restoration Museum : 448 (10, pour le DH.4M2A), 338, pour Historic Aircraft…), SUC.10 « Courlis »: monomoteur quadriplace aile haute 290cv: voir aussi SECAN et CHAUSSON : 564 (71, cité col.3), 438 (monographie), 255 (7, restauration pur expo. du N° 31 F-BEKH), SUD-AVIATION : Fusion de la SNCASE avec la SNCASO, le 1.03.1957 (voir ces sociétés). SUD-AVIATION : voir aussi S.A. SUEDE : son aviation à ses débuts : 151,
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SUEZ : 567 (11, précisions très importantes sur les N-2501 utilisés, phot.c), 564 à 566 (histoire de l'intervention FrancoAnglaise en 1956), 376 à 379 (historique de l’intervention Franco-Anglaise, genèse, tableaux, chiffres, bilans, etc.), SUGDEN Rich : collectionneur américain : 520 (42, cité col.1), 469 (7, pour le Fury crashé), 406 (7, pour le Buckeye, et le Fury), SUISSE : son aviation à ses débuts : 65 et 66, 36 (tous les avions posés et capturés pendant la 2ème GM), 26 (ses Vampire et ses Venom en action), SUKHOI SU-27-B « Flanker » : 1/48 ACADEMY (2 boites au moins) SUKHOI SU-7 BMF « Fitter » : 1/48° REVELL. SUKHOI SU-7 « Fitter » : 1/48° OEZ-LETOHRAD. SUKHOI Su-2: bombardier léger biplace aile basse WWII: 488 (monographie), Sukhoï SU-2 : ZVEZDA, 1/48° : 542, SUKHOI : ‘Voir aussi Soukhoï. : 276 (28, au musée de Monino, phot.c), SUKHOI Su-62 : monoplan d’attaque, biplace armé : HS n°31 (22 et suivantes), SUKHOI Su-7 : chasseur monoréacteur : 447 (58 à 71, profils et phot.c. arabes), 446 (23, 26, phot.nb. et profils algériens), 386 (64, phot.c. au musée, texte), 265 (44, photo.c.), SUKHOI Su-9 : 386 (61, phot.c. texte, fiche technque), SUKHOI 9 et 11 : copies du Me 262 : 148 (22), SUKHOI Su-17 toutes versions : 265 (44, photos.c.), SUKHOI 15 « Flagon » : 386 (60, phot.c au musée, texte, fiche technique), 265 (41, photo.c. au muséede Monino), SUKHOI Su-20 « Fitter » : 197 (55, phot.c.), SUKHOI Su-24 « Fencer »: 529 (65, phot.c en vol d'un Su-24MR), 506 (22, profil c d'un Irakien), 386 (59, au musée d’Akhtoubinsk, phot.c. fiche technique, texte), SUKHOI Su-25 : biréacteur d'attaque : 506 (23, profil c d'un Irakien), SUKHOI Su-27, 30, 32, 34 : 529 (65, phot.c en vol d'un Su.27), 521 (58, phot.c en vol d'un Su.30MK2 Ougandais), 447 (58 à 71, profils et phot.c. arabes), 368 (35, phot.c. au sol d’un 30MK avec missiles), 308 (57,pht.c), 249 (55 à 57, photo.c.), 237 (49 et 50, phot.en vol), 236 (2, poster au sol, 51 à 56), PLA J-11B (version Chinoise du Su-27) : HOBBY BOSS, 1/48° : 559, SUKHOI I-135 : proto de chasseur : 506 (32, phot.c en action), SULLIVAN Dan : collectionneur américain : 454 (44 à 55 pour le Mig 17), SUNBEAUM « Pup » : 185 (3, phot.nb. époque années 30), « SUPER GUPPY » : 34 (monographie), SUPERMARINE SPITFIRE Memorial sur la base Belge de Florennes. 277 (13), SUPERMARINE « Attacker » et « Swift »: 484 (monographie), SUPERMARINE « Attaker F.1», TRUMPETER, 1/48° : 533, SUPERMARINE « Spitfire » et « Seafire » (tous types): 20351 construits + 2408 Seafire : Cal. 2007 (poster c. en vol du Mk.19 de C.Jacquard), En Août 2010 il y a 46 Spit.(62?) dont 6 Spit. biplaces en état de vol au (monde dont 3 MkXIII et 3 « Seafire »: H.S. n°41 (5, 60/61, 62/63, 67 profil c. 68/69, 74, 83, 86, 93, 94, en action à Malte), 566 (9, état de vol du Mk.FR XIV, NH799 au musée d'Omaka, texte, phot.c), 563 (5, nouvel état de vol du Mk.IX, BR601 de la Collings Foundation, et 9, le PR XIX, PS915 du BBMF revient en GB après révision et peinture, texte, phot.c), 562 (5, le le Mk.XIV, MV293 vendu par TFC à Graham Peacock, texte), 560 (7 et 8, divers Spit de Duxford au sol et en vol, txte intér.phots.c), 559 (5, état de vol d'un nouveau Spit Mk.Vb, EP122, G-CISV de Tom et Dan Friedkin, texte, et 8, belle phot.c en vol du Mk.V, EP120 de TFC), ), 558 (4nouvel état de vol du biplace Tr.8, MT 818, G-AIDN, texte, phots c), 556 (16 à 26, histoire du Spit français en 1939), 553 (7, restau en cours pour le FR.XIV, matricule RM927 de Paul Marcus Andrews en G.B, texte, phot.c), 551 (5, le TR 9, MJ772, D-FMKN accidenté à l'atterrissage, texte, phot.c, et 7, le Mk.IXb, MH415, authentique vétéran vendu, sera restau état de vol, texte, phot.c, et 8, le Mk.Vc, EE602, G-IBSY, authentique vétéran, de Chris Fairfax état de vol en GB après restau, texte, phots. c), 550 (5, le Mk.1, N3200 remis au Prince Williams pour l'IWM, texte, phot.c, et le Mk.1 P9374 vendu 4,83 Md'€, texte, phot.c, et le Mk.IX MK912 accidenté, texte, phot.c), 549 (4, premier vol après restau du « Seafire » Mk.III PP972, GBUAR de David Arnold, sauvé par Jean Frélaut, texte, phot.c en vol, et page 5, le « Seafire » Mk.XVII, SX 336 de Kenneth Aviation vole à nouveau, texte, phot.c; à ce jour 4 Seafire volent dans le monde avec les précités en GB et les Mk.XV PR 503 et Mk.47 VP441 aux US, et 73, belle phot.c en vol du Mk.V, EP120 de Stephen Grey), 548 (7, état de vol du « Seafire » LF III, PP972, texte), 547 (7, le Mk.I, P9374, est mis en vente aux enchères par Thomas Kaplan, et le Mk.I, N3200 sera donné à l'Imperial War Museum, texte, phot.c, et 10, le « Seafire » LF III, Mle PP972 de Jean Frelaut serait en état de vol), ), 546 (6, nouvel état de vol pour le Mk.XIV, NH799, ZK-XIV de la Chariot of Fire Collection de Murray Miers à Omaka, texte, phot.c en vol), 545 (7, le Mk.XVIII, TP280 revient voler en Europe, texte, phot.c), 544 (7, le Spit Mk.XVIII, TP280 de l'américain Rudy Frasca acheté en Allemagne, texte, phot.c, et 9, le Mk.Vb, AB910 vole à nouveau au BBMF, texte, phot.c), 542 (8, le vente annoncée dans le n°739 du Mk.XI, MH415, de Connie Edwards ne s'est pas faite, texte), 535 (10, épave du Seafire Mk.XV, SR462 achetée aux US par Tim Percy pour restau état de vol, texte, phot.c), 534 (6, le Mk.I, N3200 restauré état de vol en GB, texte, phot.c en vol, et page 7 col. 2, deux Mk.IX, MH603 et BS548 en cours de restau en Australie, et le Mk.XIV, TZ138 en cours de finition au Canada, textes, liste de Mk.I état de vol), 533 (7, nouvelles recherches en Birmanie, texte), 532 (11, le FR.XIVe, MT847 rejoint le RAF Museum, texte), 531, (8, nouvel état de vol du Mk.XVIII, SM845, G-BUOS , texte, phot.c en vol), 530 (7, nouveau HF Mk.IXe état de vol en G.B, TD314, G-CGYJ de Keith Perkins, texte, phot.c, et col. », nouvelles recherches en Birmanie, texte), ), 528 (6, état de vol du Mk.XVI, RW382, texte, phot.c en vol), 525 et 527 (9, Bilan et
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programme des recherches en Birmanie), 523 (11, des nouvelles des Spit enterrés en Birmanie, texte), 522 (restauration état de vol et essai en vol du Mk.IA, X4650, G-CGUK, le plus authentique à ce jour, superbe reportage), 521 (7, des nouvelles des « Spits » de Birmanie, texte), 520 (9, des nouvelles des « Spits » enterrés en Birmanie, texte), 519 (6, état de vol après restau du Mk.IXc, G-BRSF, RR232 de Martin Philips en G.B, texte, phot.c), 518 (6, état de vol après restau du LF.XIVe, TE311 du BBMF, texte, phot.c en vol, et 7, état de vol du Mk.IA, N3200 à Duxford (liste des Mk.I états de vol dans le monde), texte, phot.c, et le Mk.IX, LZ842, G-CGZU en cours de restau à Bigging-Hill, texte), 517 (48/55 nbreuses phots.nb et c de Spits V Tchèques), 516 (7, nouveau premier vol après révision du Mk.XIX, PS853, G-RRGN en G.B, texte, phot.c), 514 (11, le Seafire Mk.III, PP972 change de propriétaire, texte, phot.c), 513 (10, phot.c des trois Mk.I état de vol à Duxford: les AR213, P9374 et X4650), 511 (9, un lot de 20 Spit est à récupérer, enterré en Birmanie, texte, et le T.9, MJ772 légèrement accidenté, texte), 510 (6, nouveau Spit Mk.Ia, n° X4650 de Dan Friedkin, état de vol en GB, texte, phot.c en vol, et état de vol après révision du biplace T.9, D-FMKN, MJ772, de Air Fighter Academy), 509 (7, état de vol du Mk.Ia, X4650 en GB, texte, et histoire des Spits Israëliens), 508 (7, reproduction échelle 1 en résine du Mk.IX de Jean Dabos, texte, phot.c, et 18 à 29, les Spits dans l'aviation Israëlienne), ), 505 (7, épave du Mk.V, BM180 exumée dans le Nord avec son pilote, texte), 503 (9, le Mk.I P9374 G-MKIA, état de vol depuis épave, son histoire, phot.c en vol), 501 (9, le « Seafire » SX336 légèrement accidenté, phot.c, et 11, le Mk.I P9374 en essai, phot.c), ), 500 (11, achat du Mk.Vc, LZ848 par l'Anglais Martin Cobb et restau état de vol en cours, phot.c, texte, et 24 à 29, record sonique pour un PR.19 en 1952, histoire complète), 497 (9, le Mk.XI, PL965, repeint en bleu PRU, texte, phot.c), 496 (6, nouvel état de vol du Mk.19, PM631 du BBMF, texte, phot.c, et 7, l'épave immergée du LF IX, MJ789 à Ouistream remise à l'eau et donnée à l'Australie, texte, phot.c, et 40/50, les Spitfire en URSS), ), 493 (6, nouveau état de vol du Mk.IX, SL633 de John Sessions aux US, texte, phot.c en vol, et le T9, MJ772 restauré en All. Texte, phot.c, et 7, épave du LF. XII, MJ 789 renflouée en Manche, texte, phot.c), 490 (7, le Mk.XIV, NH749 de la CAF, de nouveau état de vol avec son moteur Griffon, texte, phot.c), 489 (6, état de vol après restau du Seafire F.XV, PR503, N503PR, de Ozark Management Inc. dans le Missouri, texte-historique-, phot.c en vol), 487 (7, état de vol après réparations du Mk.IX, MK732 aux Pays-Bas, texte et Fana 455),484 (7, vente du Mk.VIII, MV154 de Robs Lamplough, G-BKMI, à Max Alpha Aviation Gmbh en Allemagne, et le Mk.XIV, RM873 en cours de restau en GB pour Vintage of Canada, texte), 482 (9, le TR-9, MH367, ZKWDQ de Doug Brooker de nouveau endommagé en N.Z., texte, phot.c), 477 (9, restau en cours du Mk.1 X4650 de Peter Monk, et aussi du Mk.1 P9374, texte, phots.c), 476 (10, le Mk.19 de Christophe Jacquard repeint, phot.c), 475 (7, vente du Tr.9 SM520, G-ILDA, texte et historique), 474 (6, premier vol après restau. du Mk.IXc de Brendon Deere, PV270 en NZ, texte, phot.c), 472 (9, le Tr.IX, MH367 endommagé à l'atterrissage, texte, et le Mk.XVIII, SM845 acheté en Suède par la Sté Biltema, texte, phot.c, et 11, un Mk.I, P9374, G-MKIA restauré à neuf chez Historic Flight après repêchage, texte, phot.c, et le Mk.IX, SL633, G-CZAF restauré idem), 471 (6, nouvel état de vol du Mk.XVIII, SM969, N969SM de Jim Bealey aux USA, texte, phot.c), 470 (6, le Mk.18 SM969 de Jim Beasley cité col.3, et état de vol du Mk.IXc, PV270 de Brandon Deere en N.Z.cité col.3), 469 (6, état de vol après restau du Tr.9 biplace, SM520 G-ILDA, historique, phot.c. et site http://www.classicaerothruxton.com/, et 11, vente par TFC du Mk.XVIII à Jim Beasley aux US, texte, phot.c), 467 (11, le Mk.XVI TE330 vendu au musée de Pékin, texte), 465 (11, état de vol en GB du Mk.18, SM969, texte, phot.c. et restau en cours du P9374 en GB, texte, phot.c), 464 (le LF.MkIXe, TE565 transféré du musée de Prague Kbely au Narodni Technické Muzeum de Prague, son histoire, phot.c. et 10, le Mk.Vc, AR614 état de vol en expo au Flying Heritage Collection, texte, phot.c. en vol), 463 (le Tr.9, TE308 accidenté légèrement aux USA, texte, phot.c, ainsi que le Tr.9 PV202, G-CCCA d'Historic Flight, phot.c), 462 (9, état de vol du MkIa doyen du type, texte, phot.c), 458 (7, vente du Tr Mk.IX MH367 de Provenance Fighter Sales à Doug Brooker en NZ, phot.c), 457 (7, état de vol du Mk.1a, AR213 de Tony Bianchi, modèle unique, texte, phot.c. et 9, des restes de Mk.IIa exhumés dans un parc de Londres, texte),456 (6, état de vol après restau du Mk.Vb BL628, NX628BL de Rod Lewis, texte, phot.c. au sol), 455 (11, le Mk732 néerlandais légèrement accidenté, texte), 453 (8, le MT818 biplace acquit par Peter Monk aux USA, texte, phot.c), 452 (9, achat du LF Mk.XVIe, RW386 par Gerhart Bertil, texte), 451 (7, épave dans un marais en Belgique du Mk.Vb BL423, texte, phot.c, et 8, le Mk.V AB910 du BoBMF repeint, phot.c, texte), 449 (7, état de vol du Mk.XVIe, RW386, NG-D, d’Historic Flying, texte, phot.c. en vol), 447 (11, restau. du Mk.22 PK624 chez TFC, texte), 446 (10, nouveau Spit biplace état de vol, Tr. Mk.IX MH367, texte, phot.c. en vol), 445 (6, nouveau Spit état de vol, Mk.Vc, GLFVC, JG891, de Tom Blair restauré par historic flying, texte, phot.c. en vol), 444 (6, nouveau Spit état de vol, le Tr.Mk9 MH367 aux USA, phot.c. texte, génèse complète, et 28 à 33, histoire du « Speed Spitfire »), 443 (9, vente du Mk.IX MJ721 Hollandais, qui sera remis état de vol, texte, phot.c), 441 (9, phot.c. en vol du Mk.XVI, TD248, et du Mk.V, BM 597, et 10, belle phot.c. en vol et au sol du Seafire SX 336, texte, et 11, restau. état de vol du Mk.Vc Trop, JG891, G-LFVC texte, phot.c.et 20 à 24, histoire des Spits allemands capturés avec phots. en action, et 34 à 39, histoire des Spits-hydravions ), 439 (7, premier vol après restau du Mk.XVII, SX336, G-KASX, de Tim Manna, texte, phot.c, et allusion au Mk.XVII, SX300 également à Tim Manna), 438 (9, vente du Mk.XVI TB863, historique de l’appareil, phot.c. en vol), 437 (6, état de vol, et achat par TFC du Mk.XVIII, SM969, texte, et 8, phot.c. en vol du Mk.19 F-AZJS de Christophe Jacquard, et 10, texte, phot.c. pour les 70 ans du Spitfire), 436 (30, le Mk.IX, EN199 au musée de Malte, superbe phot.c.), 434 (7, restauration état de vol du HF.IXE, TA805 chez Historic Flight, texte, phot.c, et le Mk.XVIIIe, SM969 acquit par Tony Raftis, texte), 431 (9, état de vol du Mk.V, BM597, phot.c. texte), 427 (13, phot.c. en vol du PR19 , PS890 de C.Jacquard), 426 (6, phot.c. en vol du même PR 19, et 10, état de vol, photo.c. du Mk.IX MK959, N959RT), 423 (8, état de vol après restau. du Mk. Tr.9, PV202, phot.c), 421 (le F24, VN485 ou VN845 (?) restauré à l’Imp.War Museum, phot.c), 419 (9, le PR MkXI, PL965 acheté par Peter Teichman, état de vol, phot.c), 417 ( 7,le Mk.XIV NH749, état de vol, et le Mk.XI, PL965, phot.c. au sol), 416, 415 (11, le HF Mk.IX, SM520,transformé en biplace, et 37, phot.c. en action d’un Mk.XI PRU), 414 (6, état de vol après restauration du Seafire Mk.47, VP441, phot.c, et 13, le PRXIX, PS915 état de vol, repeint, phot.c), 413 (6, le LF Mk.IXc, MK959 état de vol après restauration, phot.c. au Texas), 412 (7, le Mk.XIV, SM832, ex C.Jacquart change de propriétaire), 411 (9, le Seafire VP441,
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Mk.47, précisions), 410 (10, restauration état de vol du MK959, phot.c., du Seafire FR Mk.47, VP441, N47SF, photo.c., du Seafire Mk.XV, PR503, et du Seafire Mk.XVII, SX336 de Tim Manna, phot.c.), 409 (7, état de vol du Mk.IX, MK912 de David Price, texte, et du Mk.XVII, SX336 de Tim Manna), 405, 403 (8, phot.c. en vol du Mk.IX, MK912 du Canadien Ed. Russel, texte, et le LF Mk.XVIe, SL721 du Canadien Mike Potter état de vol, phot.c. au sol), 401 (9, le Mk.IX reconstitué hybride au musée de Lisserbroek aux P.B, phot.c. texte), 400 (7, épave repêchée en Inde du Mk.VIII, MV459, texte, et peinture du Mk.V, AB910 du BoBMF, phot.c., et restauration du Mk.IX, PL983, texte), 399 (9, phot.c en vol du Mk.XI, PL344, N644TB de Tony Blair, texte, et vente du Mk.V, LZ844 pas état de vol, en Australie, phot.c., texte, et 11, remotorisation du « Spitenbois », phot.c. texte, et 51, phot.c.état de vol d’un « Seafire » LF IIIc), 398 (7, le Mk.IX, PL344, N644TB va revoler, phot.c), 397 (11, restauration du Mk.XIV, RM689 de Rolls Royce, texte), 396 (7, projet de restauration du Mk.XVI, TB252 en N.Z. texte), 393 (7, le Mk.IX, UB425 restauré par Historic Flight, phot.c. texte, et 9, état de vol après réparation du Mk.XVI, TD248, texte, et 11, état de vol, phot.c. au sol du Mk.XIV, RN201), 391 (6, état de vol du Mk.XIVe, RN201d’historic Flight, phot.c., texte, et du Mk.XIX, PS890, de C.Jacquard texte, phot.c., et crash mortel + destruction du Mk.IX, TE556, phot.c. texte, et 32, état de vol, phot.c. au sol du Mk.XVI, TB863 de l’Alpine Fighter Collection), 389 (6, vente à TFC du Mk.XIV SM832 de C.Jacquard, phot.c.), 388 (7, état de vol après restautation du Mk.IX, PL344, N644TB, de Thomas Blair, phot.c. texte), 386 (7, phot.c. en vol du Mk.IX ML417 vendu aux USA, texte), 385 (phot.c. en vol du Mk.IX, MK912), 381 (Le Mk.XVI SM411 au Musée de Cracovie, le Mk.XVI RN201 restauré pour vol, le Mk.IX PV270 restauré en N.Z., le Mk.XVI TE330 restauré, le Mk.IX ML119 restauré en G.B., le Mk.VB BL628 restauré, le Mk.IX TE294 restauré au Canada), 380 (6, crash mortel et destruction du PL983, PRXI, phot.c.), 371 (restauration, état de vol des Mk.IX, Mk.912, et Mk.IX, PL344 en G.B. phots.c au sol, et du Mk.IX TE184 aux couleurs Française de la 2ème G.M., en G.B. phot.c au sol, et phot.c en vol du Mk.V,AR501 de Shuttleworth Collection), 374 (12, restauration pour expo. du F.21 LA198, au musée en Ecosse, phot.c), 375 (9), 381 (8), 373 (8, restauration du Mk.I, K9942 au RAF Museum, phot.c, et 10, restaurations des Mk.IX, ML119, et Mk.I, P9374, phot.c. textes, et 55 à 59, profils c. Français), 372 (8, Seafire F.XV, PR503,état de vol aux USA, et 11, restauration pour expo. au Musée du D-Day aux USA, du Mk.Vb, BL370, phot.c), 369 (8, restauration état de vol du Mk.XVIII, SM835, phot.c), 367 (7 Spit PR.XI peint en rose, phot.c,et 8, vente du Mk.XIV, TZ138 au Canada), 366 (7, crashs TR Mk9, PV202 et MkXI, TE213, et 9, MkVc, MA863 restauré et MkXIV, RN201 restauré), 365 (vente du Mk.IX, MA793 de Rolls Royce, phot.c, texte), 363 (7, état de vol phot.c du MkXVI, TE392 N97RW, et du PR XI, PL983), 362 (10, le Mk.XI, TE578 exposé au musée israëlien, phot.c. et 11, MKXVI, TD248, 11, MKXVIII, SM845, et LF.IX, MK912, et Mk.V, JG891, états de vol chez Historic Flight), 360 (10, Spitenbois), 353 (7, treize appareils !, et 9, un appareil), 355 (10), 356 (8), 357 (8 et 10), 358 (7, trois avions), 338 (7, MkIX réparé suite crash), 339 (6,deux en état de vol :LF.Vb BM 597 et LF.IXe MK356, Angleterre), 340 (6,Mk.XIV de C. Jacquard), 342 (10,PR.19 mat.PS915), 343 (8, type T.9 Mle PT462, et 9,T.9 Mle.PV2O2, Mk.IIa Mle.P7350), 343 (9,épave récupérée péninsule de Kola, Russie, Mk.IX,Mle.PT879), 344 (7,crash du LF.XVIe Mle.RW382), 344 (10, trois avions :LF.XVIe Mle.TE392, Mk. T.9 Mle.MJ627,et Mk IX.du Battle of Britain Mémorial Flight), 345 (8,Mk.IX Mle.MK923 achat, Mk.IX Mle.TE566 et Mk.IX.Mle.MJ730), 346 (6 à 9,photo/film crash du T.P MleMJ627, réparable), 347 (8,restauration du Mk Vc.Mle.MA863), 348 (6, Seafire PR503 état de vol), 337 (7, le F.XIV, MV246 entre au musée à Bruxelles, texte, phot.c), 334 (9, Mk.XVI Mle. TE330), 333 (7, restauration du Mk.22 PK624), 331 (10, échange du Mk.XVI Mle.TE330 contre un P.26 « Peashooter »), 330 (11, Mk.V Mle.AB910,photo.c), 328 (10, restauration du LF.IX Mle.MK356), 325 (6, restauration état de vol du Mk.V Mle AR614, et Mk.IX Mle.EN199), 324 (8, phot.c. du Mk.VIII Mle MT928 de Rob LAMPLOUGHT, et 10, PR.XIX Mle PS853 acheté par Rolls Royce), 323 (12,phot.c. du Mk.XVIe.Mle TE184), 322 (7,vente de l’épave du Mk.XIV NH799 accidentée gravement), 320 (7, nouvel accident du Mk.IX, MK732, phot.c. et vente du Mk.XVI Mle.TD 248, et restauration état de vol du LF.IIIc Mle. PP972), 319 (57,à voir absolument pour les 60 ans du Spit, 13 Spits en vol ensemble), 317 (8, phot.c. du prototype K5054), 316 (10, plusieurs appareils en bon état en Birmanie, et du PR.XIX Mle.PS853 état de vol et du Mk.XIX PM631 état de vol), 315 (8, phot.c en vol de cinq Spits : FR XIVe, NH749, HFIX, MA793, de David Price, LF XVIe, TE356 de Evergreen Ventures De Marana Arizona, HF IXe PT462de Bill Goldstein, et Tr.IXc TE308 de Bill Greenwood d’Aspen, Colorado et état de vol du LF XVIe RW382 de Bernie Jakson de San Jose Californie, du Mk.XVIe SL721, et du Mk.XIV TZ138 de Bill Stefani), En 1996, 14 Spitfire état de vol sont recensés aux USA, 314 (11, crash réparable du Mk.XVIe . SL721), 302 (10, bilan des Spits vendus dans l’année 95, phot.c.), 303 (10,vente du Mk.XIX, PS853), 304 (9, restauration du Mk.IX, TD314), 305 (10,vente du Mk.XVI, RW382 G-XVIA, phot.c.), 307 (7,état de vol du Mk.IX, MH434,phot.nb., du Mk.V, R6915 et restauration du PRXIX, PS890), 308 (10,état de vol après restauration du Mk.XIV,SM832), 309 (7,état de vol du Mk.VIII, MT928 de Rob Lamplought, du Mk.XIV, SM832 de TFC et destruction du Mk.V, BL688 par incendie criminel, restauration du Seafire Mk.XVII , SX336, belles phot.c. ), 311 (7, état de vol du Mk.V, EP120,phot.c. et accident du Mk.IX, MK732), 313 (7,état de vol après restauration du Mk.IX /HF.IXE TE213 en Af.du Sud , et Mk.VIII MT719 au musée Carvanaught,USA,phot.c.) , Fin 95 il y a 47 Spit en état de vol dans le monde, 301 (9, réplique en bois MJ-100D vole, phot.c. et vente du PR XIX, PS853 aux enchères, et 50, Mk.Vc, AR501, état de vol, phot.c), 299 (6, restauration du F.22, PK624, phot.nb), 299 (11, perte du MkXVIII, TP298), en 1994 il y 42 Spits en état de vol au monde, 298 (54, en vol des MK.XVI et Mk.XIV de Alpine.Coll. Super phot.c), 297 (8,état de vol du LF.IX, MK732,phot.c), 296 (7, état de vol des Mk.IX, TE566 et du PR.XI PL965, et perte du Mk.XVIII, TP298), 295 (43 état de vol du LF.IX, MJ772 utilisé par Jacques Remlinger, photo.c. au musée Champlin), 294 (6, état de vol du TR.IX, ML407, photo.c), 290 (7,vente des Mk.IX TE566 et du T9 PT462), 289 (54, expo. Au musée de Bangkok d’un FR.XIVe, photo.c), 374 (9, cinq appareils en réserves au RAF Museum, Numéros et types précisés), 288 (8,état de vol des Mk.XVI, TD248 et TE56 ?, photo.c), 287 (27, au musée d’Alverca au Portugal, Mk.IX , photo.c), 286 (7, construction du Spitenbois, photo.nb), 284 (10, photo.c du Mk.XIV de S.Grey), 281 (6, état de vol du superbe Mk.XI, PRU. G-MKXI, PL965 de Ray Hanna, photo.c), 266 (8, construction du Spitenbois, photo.c., restauration au musée de Bruxelles du F.XIV MV246), 268 (essai en vol du LF.Ixe, ML417), 274 (7, état
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de vol des FR XVIIIe TP280 de l’américain Rudy Frasca, du Mk.IX TE566 G-BLCK de Guy Black, du Mk.XIV RM689 MNE (détruit), du Mk. XIV MV293 G-SPIT, photos.c.), 277 (13, restauration du FR XIVe RM921, expo au musée de Florennes, photo.c.), 260 (15, état de vol du FR XIVe NH904 de Bob POND, photo.c.), 262 (7, état de vol du Mk.XIVc RM689, G-ALGT, photo.c.), 263 (10, état de vol des Mk. IX MH434, Mk.24 VN485, et LF XVIe RW382, photos.c.), 253 (12, le LF-IXc LE565 au musée tchèque, photo.nb.), 250 (39, état de vol du Mk.Vb/Mk.IX AB910, photo c.), 249 (50, état de vol, photo.c. du Mk.IX EN145 couleurs israéliennes), 249 (25, profil c. et 7, le Mk.Vc JK808 au musée de Belgrade, photo.c.), 248 (55, état de vol, photo.c. du FR XIV NH749), 248 (39, photo.nb. en vol de guerre) 247 (55, photo.c. en vol du LF.IXe (ex TVII, ML417), 241 (49, photo.c. au musée Italien du Mk.IX MK805), 234 (5, récup. Du Seafire IIIc PP972), 233 (15, phot. en action d’un T.9, d’un LFIII), 232 (52, état de vol des Mk.XVI TB863 G-CDAN, Mk.Ixe MJ730 G-BLAS, FR XIVc NH904 G-FIRE), 230 (51, immatriculation des Mk.XIV MV262, G-CCVV, le Mk.IX PL344, G-IXCC et le Mk.V G-MKVC en Angleterre, et le Mk.XVI TE384 en Australie), 229 (52, état de vol du PR19 PS890, et 56, phot.c. de 3 Mk.IX), 227 (7, au musée de Cracovie), 226 (52 restauration du biplace PR IX de Nick Grace), 223 (état de vol des LF9 ML417, Mk.XVI TB863, G-CDAN, Mk.XVI TE356, G-SXVI), 217 (état de vol du TR IX PT462, G-CTIX), 205 55, phot.c. du LF IIIc PP972 d'Ailes Anciennes d’Armorique), 203 (2, poster en vol du LFVIII, MT719, I-SPIT), 197 (50 et 51, phot.c du Mk.IX PL983 de Roland Fraissinet, Mk.II EB-Z, P7350, et Mk.IXT ML 407, tous état de vol), 194 (5, phot.nb. en action d’un Mk.IX d’Alsace), 192 (Phot.c. état de vol du Seafire Mk.XV AA-N PR451 au Canada), 181 (phot.c. du Mk.IX des Ailes Françaises de la Chasse), 426 (6, phot.c. en vol du Mk.XIX PS890 « Reco », état de vol du Mk.V EP120 de TFC, état de vol, photo.c. du Mk.IX MK959 , N959RT aux USA et expo du RR 263 Mk.XVI, B-GW, ex Spit de Tours –Fana 94-), 187 (état de vol, phot.c. en vol du LF.IXb MH434 authentique vétéran de la 2°G.M.), 160 (36 et 37, restauration, état de vol du LF Mk.VIII MT719 en Italie), 143 (59, phot.c. en vol du Mk.XIV G-FIRE), 137 (47, phot.nb. au musée de Bruxelles d’un Mk.XIV à restaurer MV246, pour historique voir 138 : musée de Bruxelles), 130 et les 23 précédents (histoire des Spits Français, groupes et unités de FAFL jusqu’aux années 50), 128 (19et 20, état de vol, phot.c. du Mk.Ia/Mk.IX AR213 G-AIST de M.P. Lindsay en 1980), 127 (historique en Australie), 126 (historique au Moyent-Orient), 125 (12 à 15, marques et cocardes d’Aout 41 à Aout 45, et 53, phot.nb. du Mk.IX, NH188, au musée canadien, où existe aussi le Mk.IIB, P8332, et le Mk.XVI TE214), 124 (histoire des Spits Belges), 123 (monographie des derniers Spits types 21 22,et 24), 122 (monographie des Mles XVI, XVIII et XIX), 121 (monographie des Mk.XIV), 120 (monographie du Mk.XII, et fin du XI), 119 (monographie des Mk.X,XI, et XIII, 5, phot.nb. d’un Mk.VIII en Af.du Sud), 118 (les Spits polonais en action), 116 et 117 (Mk.IX en action, détails, à flotteurs, plans etc), 115 (les Mk.VII et VIII), 114 (les Mk.V en action, plans, phots.c.d’époque), 113 (Mk.IIa et Mk.V avec les Polonais, phots.c. d’époque), 112 (Mk.V en action, détails), 111 (marques et camouflages d’Aout 38 à Aout 41, et 17, phot.c. du Mk.I, X4590 au musée de Hendon), 110 (Mk.I en action, plans c. schémas camou.), 109 (premiers Spits., plans, détails nb.), 108 (proto.génèse, plans-voir 426 p.11 pour Henshaw Alex pilote d’essai initial), 107(début de la grande génèse ! plans,), 94 (état de vol du Spit de Tours BGW , TB597, type LF XVI, RR263, historique, phots.c.), 91 (13, état de vol en 1977 du Mk.Ia AR213, QG-A, phot.c. au sol), 88 (état de vol du Mk.IIa UO-T, P7350, phots.nb., du Mk.Vb. AB910 code QJ-J, et du PR.XIX, PM631 et du PR.XIX, PS853), 3 (état de vol en 1969 des Mk.V (Mk.IX) AB910 SO-T et du Mk.XIX (PR) AD-C moteur Griffon, phot.nb), voir aussi HENSHAW Alex pilote d’essai du Spit ! Spitfire Mk.I :1/48° TAMIYA. Spitfire Mk.IIa : REVELL, 1/32° : 541 (81), 537 (77), 545 (80), 563 (80), Seafire Mk 46/47 : 1/48° GRAND PHOENIX. Seafire Mk.III: 1/48°, SPECIAL HOBBY, 474, 536, Seafire F Mk 15: “Aéronavale”, 1/48° SPECIAL HOBBY: 513, 536, Spitfire Mk VB Tropical et Mk. Vb normal : 1/48° TAMIYA. (2 boites) Spitfire Mk.Vb tropical : 1/48° HASEGAWA. Supermarine Mk.Vc, SPECIAL HOBBY, 1/48°, 473, Spitfire Mk.VIII/IX : 1/48° OTAKI. 91, Spitfire MkIX: 1/48° HASEGAWA Spitfire Mk.IXc: 1/48°, EDUARD PROFIPACK: 543, 549 (Mk.VIII), Spitfire Mk.IXc “Late””Foreign Service”: AK, 1/48°: 568, Spitfire Mk.XVI “Bubbletop”: EDUARD PROFIPACK, 1/48°: 554, Spitfire Mk.XII: SPECIAL HOBBY, 1/48°: 521, Spitfire Mk.IX C/XVI : 1/48° REVELL : 432, Spitfire Mk.XVI, 1/48°, REVELL: 515, Spitfire MkIXe: 1/48° OCCIDENTAL. (fabricant portugais). Spitfire MkVIII 1/48° HASEGAWA. Spitfire Mk. XIVe et Mk.XIVc: 1/48° ACADEMY : 318, Spitfire Mk XVI: 1/48° OCCIDENTAL. 368, Spitfire Mk.XVI : EDUARD DUAL COMBO LIMITED EDITION, 1/48° (deux avions dans la boite): 555, Spitfire F-22/24: 1/48° AIRFIX Spitfire Mk.Vb « Trop » : 1/32°, HOBBY BOSS : 507, Spitfire Mk.IXc « Late version » : Profipack Eduard, 1/32° : 524, Seafire Mk.XV : 1/48°, REVELL : 523, Spitfire PR XIX, AIRFIX, 1/48° : 524, SUPERMARINE « Attacker » : 273 (monographie),
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SUPERMARINE « Attacker » et « Swift »: 484 (monographie), SUPERMARINE « Attaker F.1», TRUMPETER, 1/48° : 533, SUPERMARINE S.5 et S.6B: Hydravions de course, monoplaces, ailes basses : 562 (52, phot.nb en action et texte), 146 (41 à 47, phot.c. et nb), 2 (monographie du S.6B), SUPERMARINE « Scimitar »: biréacteur embarqué: 483 (monographie), SUPERMARINE S.381 "Seagull": gros hydravion monomoteur à coque, aile parasol: 470 (monographie), SUPERMARINE « Spiteful » et « Seafang » : 319 (monographie), SUPERMARINE « Spiteful F.Mk.14 : TRUMPETER, 1/48° : 520, SUPERMARINE « Seafang F. MK.32 : TRUMPETER, 1/48° : 525, SUPERMARINE "Stanraer": Hydravion à coque biplan bimoteur: 471 (épave récupérée pour expo au musée à Sheerwater Canada, texte, phot.c), SUPERMARINE “Walrus » : 441 (9, restau. pour expo. du W2718, G-RNLI au Musée Solent Sky, texte, phot.c), 417 (22 à 38, phot.nb. en action, à voir absolument), 391 (10, le HD874 état de vol, phot.c, texte), 392 (restauration état de vol, reportage complet, superbe du HD874 en Australie), 365 (10, début de restauration du HD874, phot.c. texte), 342 (9, restauration du HD874), 285 (7, restauration du Mk.I, W2718), 111 (18, phot.c. au musée de Hendon), SUPERMARINE « Walrus » Mk.I « Early Warrior »: 1/48°, SPECIAL HOBBY : 542, SUTTER Frédéric : Pilote collectionneur français : 559 (42, pour son Zlin 526 en vol à La Ferté), SUZUKI 18 Shi MXS 12 : monomoteur torpilleur 2200cv : 113 (monographie), SVENSKA-AERO AB : firme Suédoise, ingénieur Carl BUCKER : voir ce nom : 172 (monographies des J6A et J6B), SVETKOFF Rick : collectionneur américain : 440 (9, pour le F.104), SWARTZ John : collectionneur US et sa Heritage Air : 553 (5, pour le F-86 Sabre), SWEARINGEN-ROCKWEL-FAIRDCHILD « Metro » : biturboprop. civil : 214 (56, phot.c d’un ex.milit. suédois), 145 (voir « CAL » alias Compagnie Aérienne du Languedoc), SWALLOW AIRPLANE « Swallow » : biplan bi/triplace civil, léger : 455 (histoire complète), SWALLOW : avion de record pour le Dole Trophy, années 1920 : 173 (27), SWEARINGEN SJ-30 : biréacteur d’affaires : 261 (57, phot.c. au sol au Bourget), SWEIKAR Stanley : collectionneur américain : 514 (10, pour le Fleet 2), SZYDLOWSKI Joseph : motoriste français. : Voir aussi TURBOMECA : 371 (Biographie), « T.6 » : voir N.A. T.6 Ta 152 : voir TANK. TABURET Gaël : Pilote et As du Normandie-Niemen : 568 (9, son décès, biographie), TABUTEAU Maurice : aviateur français : 224 à 229 . TACHIKAWA Ki.54c : bimoteur de transport léger : 529 (6, une épave en expo au Misawa Aviation & Science Museum, texte, phot.c), 515 (9, épave relevée d'un lac au Japon, en cours de restau, texte, phot.c), 429 (68 et 70, phot.nb. texte), 425 (30, monographie), TACHIKAWA Ki. 77 A.26 : bimoteur de grande autonomie : 14 (monographie), TACHIKAWA Ki-92 et autres LO, Ki54, Ki 92, Ki 110, Ki 114 : bimoteurs de transport en 39/45 : 425 (28 à 39, photos.nb), TACHIKAWA Ki 55 « Ida » : 289 (51, photo.c. au musée de Bangkok), 120 (44, phot.c. au musée de Pékin), TACHIKAWA Ki. 110 : projet bimoteur de transport : 425 (35 (texte), TACHIKAWA Ki.114 : idem Ki.110 : 425 (38, texte), TACHIKAWA L0 : (proche du Lockheed Lodestar) : 425 (29 et 30, texte, phots.nb), « Tacit Blue » : avion expérimental, voir NORTHROP. TALLICHET David, collectionneur fondateur de la MARC –Military Aircraft Restoration Corporation: 480 (6, pour le Skyraider), 458 (7, son décès et sa biographie), 399 (9, il fait un procès), 292 (10, en faillite, il vend sa collection), 440 (6, pour le B.17), TANGO HISTORICAL SQUADRON: organisation Thaïlandaise, voir aussi musées: 459 (6, pour le Bearcat), TATIN Victor, association, spécialisée en restauration de Messerschmitt 109 (René MEYER et Jean-Michel GOYAT): 282 (7 et 8), TATIN Victor : Précurseur Français : 558 (30 et suiv.), TANK Kurt : constructeur allemand : 443 pour le Pulquie, TANK Ta.152 : HS n° 37 (111, rare phot. nb d'un TA 154M), H.S. N° 28 (100, vue rare, alignement au sol de Ta.152H), 531 (17, précisions techniques, phot.nb en action), 530 (18 à 26, récit d'un pilote et nombreux documents, en action), TANK Ta 152C-1 : HOBBY BOSS, 1/48°, 508, TANK Ta 152H-1 : ZOUKEI-MURA, 1/32° : 502, TANK Ta.154 : bimoteur rapide d’attaque, en bois : 222 et 223 (monographie), TARDITI Terry et sa Sté T&T Trucking. Lodi. Californie. USA. : Collectionneur Américain : 401 (7, pour le P51), TARRANT « Tabor » : 1917, énorme triplan, six moteurs, 20 tonnes : 169 (monographie), TATIN Victor : précurseur Français en 1879 : 547 (36 et suivantes), TATRA T-101: monoplan aile basse biplace tandem tchèque: 470 (7, réplique état de vol en république tchèque d'un T-101/T102 par Jiri et Ivo Sklenar, texte, phot.c), 463 (9, état de vol après reconstruction, texte, phot.c.), TAUBE Etrich: (voir Etrich..), et Rumpler) : 294 (31, photo.c.d’une réplique au musée Champlin), 213 (7, phot.c. au Deutch museum),
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« TAUPIN » : voir aussi (SFCA-PEYRET) : Moteur Mengin 30 à 60cv, ailes en tandem : 431 (42, phot.nb. en action du n°3, récit historique sur l’Aviation Popu.), HS N° 8 (17, état de vol du F-AZBG à La Ferté), TAVAS (The Australian Vintage Aviation Society): Entreprise australienne d'exploitation et de restauration d'avions anciens: 526 (9, pour les 3 Fokker reconstruits), TAYLOR Hugh: collectionneur anglais: 480 (10, pour le Hurricane), TAYLOR E-2 : Précurseur du « Cub » 40cv: 440 (60 et 61, phot.c), 428 (50 phot.c. en vol), 338 (37, phot.c état de vol du NC15676 aux US), TAYLOR « Titch » : monoplace, monoplan 65cv : …/... TAYLORCRAFT DCO-65 !: développement du J-2 « Cub » : 314 (46, état de vol, photo.c.), TAYLORCRAFT « Auster » AOP.V: biplace aile haute haubanée: 488 (11, état de vol du n°1086 restauré par Bruno Ducreux pour Frédéric Louis, texte, phot.c), TAYLORCRFT L-2 « Grasshoper »: 505 (7, état de vol au NMUSAF du L-2M, n° 43-26592, texte), 482 (7, cité col.1), TAYLORCRAFT TG-6 « Training Glider 6): planeur biplace d'entrainement dérivé du L-2: 482 (è, état de vol aux US, texte, phot.c), TB-3 : bombardier quadrimoteur train fixe : HS n°31 (13, 17, etc..) TB-7 (Pe-8) : bombardier quadrimoteur : voir aussi PETLYAKOV Pe-8 : HS n°31 (125 et suivantes), Tchad : 515 (opération Epervier), Tchecoslovaquie : Armée Aérienne : 517 à 519 (histoire des pilotes tchèques durant la 2ème G.M sur Spitfire), 252 et 253 (reportages et musée), 211 (44 à 48, phot.nb. et c ; fiches techniques,avions tchèques au salon du Bourget : L-220 Morava, L60 Brigadyr, Z-37 Cmelak, Zklin 42, 43, 50, L-410 Turbolet, Aero L-39), 210 (idem), TEACH Ted : collectionneur américain : 562 (6, pour son RYAN ST/STA sacré à Oshkosh), TEICHMAN Peter : collectionneur Anglais collection Hangar 11 basée à North Weald près de Londres: 562 (7, pour le P-51 repeint), 526 (9, pour le P-40 repeint), 497 (9, pour le Spit), 470 et 472 (6, pour le Hurri Bomber), 452 (13, pour le P-40M), 450 (9, pour le Hurricane), 398 (6, pour le P51D), Télévision : 554 (précisions pour la diffusion de l'émission), 545 (9, Aerostar commencera à émettre le 12 avril à 20h00), 542 (9, nouvelle chaîne « Aerostar TV » créée par Bernard Chabbert début 2015), TELEDYNE-RYAN AQM-34L: 454 (10, un exemplaire au Pima Air and Space Museum, texte), TELLIER (Alphonse): constructeur d’hydro-aéroplanes : 318 à 321 (monographies), TELLIER T3: hydravion 1919: 472 '37, cité col.1), TEMCO - Luscombe « Sylvaire »: 191 (20, phot.b.), TEMCO Model 33 « Buckaro » : monomoteur biplace d’entrainement: 191 (17, Phot.nb.), TEMCO Model 51/TT.1 « Pinto »(Texas Engineering and Manufacturing Company): 394 (8, état de vol, phot.c. au sol à Oshkosh, texte), 191 (monographie), TEMCO « Swift » GC-1B : monomoteur biplace tourisme: 404 (35, phot.c. à La Ferté), 323 (10, phot.c. au sol, état de vol), 191 (20 phot.nb), TEMCO TE-1A « Plebe »: monomoteur biplace d’entrainement:191 (17, phot.nb), « Tempelhof » : Aérodrome de Berlin : 448 (10, fermeture en 2008, mini historique), TERRE D'ENVOL : Voir Associations et Aeroscopia. « Têtes Brûlées » : 448 (9, décès d’un ancien pilote du squadron, texte), TEXIER Roger-Louis : collectionneur Français associé à l'Allemand FITSCH Eberhard : 551 (7, pour le Blériot XI), TEXTRON « Scorpion » : biplace d'attaque à bas coût : 549 (64, phot.c au Bourget), The GEO CHAVEZ FLYERS. SUISSE: …/... THE VINTAGE AVIATOR: voir aussi Peter JACKSON et MUSEES en NZ: 568 (7, pour le Camel, et 9, pour le fabrication de moteurs Mercedes neufs), THORET Joseph: pilote précurseur du vol de pente: 469 (35), TFC: THE FIGHTER COLLECTION de Stéphen Grey. Duxford. http://fighter-collection.com/ (voir aussi Flying Legends, et Duxford): 562 (5, vente d'un P.51 et d'un Spit XVI), 553 (9, remise de décoration à Stephen Grey, liste des appareils), 524 (11, programme du meeting 2013), 499 (6, pour le P-40F), 465 (11, pour le meeting, le Beaufighter, le Bleinheim, et le P.47), 310 (7, descriptif de la collection, phot.c), The Old Flying Machine Company (voir Old Fliying Machine...) THE OLD STICK & RUDDER COMPANY: Cal 2006 (pour le FG-1D Corsair), The Real Aeroplane Company à Breighton. G.B :.../... THIBODEAU Joseph : Collectionneur américain : 548 (5, pour le Sea Fury), THK-5 : Bimoteur léger polonais: 255 (monographie), THOMAS-MORSE MB-3 & Boeing MB-3A: chasseur biplan : 439 (monographies), THOMAS-MORSE S4B: chasseur biplan : 83 (24, état de vol, phot.c. à Old Rhinebeck), THOMAS-MORSE "Scout" et "Tommy": chasseur entraînement monoplace: 469 (48, phot.c. au NM of USAF), THRUSH S2R : voir IOMAX « Archangel ». THRUXTON « Jackaroo »: Tiger-Moth modifié en quadriplace, voir aussi DE HAVILLAND « Tiger-Moth » : 433 (reportage complet), THULIN A : réplique de Blériot XI construite en Suède. Voir BLERIOT. THULIN Enoch: motoriste Suédois: 480 (35, col.1),
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THULIN G/ SK-5: biplan biplace école, 1917: 494 (63, phot.c au musée en Suéde), THUNDER CITY: société exploitant des jets de collection à Cape-Town. Afrique du Sud: 491 (9, fermeture de la collection, liste des appareils, texte, phot.nb), 482 (9, pour le « Lightning » crashé), « Thunderbird » W.14: biplan 90cv en étoile, biplace tandem: 440 (60, phot.c. au sol), TIBBETS Paul: pilote d' »Enola Gay » : 425 (10, pilote le « Liberty Belle » pour ses 90 ans, phot.c), 457 (7, son décès), TIFFANY Jack: collectionneur pilote américain: 475 (10, pour l’autogire), « TIGRES VOLANTS »: 519 à 527 (l'histoire de la CAT et d'Air America Asie), 512 à 514 (histoire de la compagnie américaine CAT de transport « Chinoise » après la Guerre), 438 (8, texte, suite découverte d’un corps de pilote en Chine), Tiira : biplace léger Finlandais, parasol: 422 (9, état de vol en Finlande, phot.c), TILLON Charles : Ministre 1944/ 1947 : 564 (62, cité col.1), TIMKEN Marc : collectionneur US, fondateur de la White One Foundation de Kissimmee : 514 (11, pour le FW.190 F-8), TIPSY S2: monoplan aile basse, monomoteur monoplace : 137 (46, phot.nb. au musée de Bruxelles), TIPSY « Trainer »: biplace côte à côte 32cv, aile basse: 488 (10, cité col.1 à La Ferté), 428 (8, état de vol du OO-EOT n°18, ex G-AISB, phot.c. au sol, texte), TIRPITZ : L’histoire du coulage : 376, TISCHLER Herbert : collectionneur américain: (280 p.7) a construit 4 Grumman F3F-3. 425 (6, a construit 3 « Oscar », patron de Texas Airplane Factory à Fort Worth. Texas.), TOUPOLEV: (voir aussi ANT) Tupolev ou Toupolev c’est selon. TRAIN Louis Emile : constructeur d'avions et de moteurs : 543 (41, encart sur sa bio et ses moteurs), TUPOLEV: Tous les avions de transport : 442 (73, phot.nb. d’un Tupolev ANT-14, texte), 213, 214 (descriptions techniques et photos), 171 (62, phot.nb. d’un 114), TUPOLEV TB/PE-8: bombardier quadrimoteur : 12 (23, profil nb. texte), TOUPOLEV Tu-2S, SB-2M: bimoteur multirôles, monoplan: voir aussi Antonov-61: 476 (23, phot.nb. en action), 444 (14/15, texte lecteur intér.), 442, 443 (monographie), 316 (9, restauration de deux avions), 228 (55, épave à restaurer, Phot.c), 227, TUPOLEV Tu62T : XUNTONG MODEL, 1/48° : 532, (7, au musée de Cracovie), TOUPOLEV ANT-4: 277 (52, au musée de Monino, photo.c), TUPOLEV Tu-16: bombardier moyen biréacteur: 455 (14, détails int. phots.c), 453 et 454 (monographie), 386 (65, phot.c. au musée, texte), TOUPOLEV Tu-22M « Blinder », « Backfire » et Tu-16, Tu-128: 540 (12, précisions et phot.nb en vol), 529 (65, phot.c en vol d'un Tu.22M3), 386 (57 et 61, au musée de Ryazan, phot.c. fiche technique), 277 (48 et 49, au musée de Monino, photo.c.), 196 (53, phot.nb), 93 (24 à 27, phots.nb. de Tu.16 Badger en vol), TUPOLEV Tu-22B « Blinder » : 1/72° REVELL : 452, TUPOLEV 25/ANT-25: monomoteur de records d'altitude 1936: 472 et 473, (monographie), TOUPOLEV Tu-95 « Bear-E » : 182 (2, poster c. en vol, et 15 à 21, phot.nb), 146 (19, phot.nb. en vol), 93 (23 à 23 à 29, phots.nb), TOUPOLEV TU-98 « Backfire » : 110 (8, plan, texte), TUPOLEV 114 : quadriturboprop. : 384 et 385 (monographie), TUPOLEV Tu-128 « Fiddler »-B : gros intercepteur : 386 (62, phot.c. au musée, texte), TUPOLEV Tu-134 : biréacteur commercial : 418 (monographie), 386 (64, phot.c. au musée, texte), TUPOLEV Tu-143 « Reis » : drone de reconnaissance : 386 (65, phot.c. au musée, texte), TUPOLEV Tu- 144 : « Concordski ou Koncordski » » : 550 (35, phot.c au Bourget du N°004), 418 (7, un exemplaire exposé sur pylône en Allemagne, phot.c), 96 (7, plan, texte), TUPOLEV Tu-160 : « Blackjack » : …/... TR-260 : monoplace voltige: 187 (55, phot.c. en vol), TRACHSEL Charly : collectionneur suisse : 439 (9, pour le TBM), TRAMONTANO Nick : 556 (5, son crash mortel dans le P-51 de Jeffrey Pino, le « Big Beautifull Doll » n° : 44-85634), TRANSALL C.160: 515 (8, le R18, ex F18 « Ville de Kolwezi », au MAE, texte, phot.c), 312 (8, 50 ans de transport, phot.c), 270 (44, photo.c. camouflé sable), 276 (56 à 59), 277 (58 et 59), 112 (14 à 17, report.nb. et c. en RFA), 38 (monographie), Transport Aérien et Messageries aériennes: 473 (histoire des débuts), TRAVEL AIR « Oklahoma » et « Woolaroc » : monoplans monomoteurs de records, années 20 : 174 (38, en action), 173 (les mêmes, phot.nb. fiches techniques), TRAVEL AIR 4-D : 1929 : 456 (9, texte pour la récompense à Reno), TRAVEL AIR 6B : monoplan aile haute à cabine passagers : 409 (51, phot.c. en vol, texte), TRAVEL AIR 12W (Curtiss-Wright) : 1932, 165cv, moteur Warner ou Gipsy : 440 (61, cité), TRAVEL AIR 2000 : 1928, biplan : 379 (état de vol, essai en vol, reporta.c), 225 (55, photo.c), 131 (56 à 59, transformation pour le cinéma en Fokker DVII), TRAVEL AIR 3000 : 440 (59, cité), 132 (56 à 60 transformation en Fokker DVII pour cinéma, phot.nb, plans, etc.), TRAVEL AIR 4000 ( Curtiss-Wright) »Flight » : biplan biplace : 524 (8, le NC4418 vole en France avec Aéro Vintage Academy à La Ferté, texte, phot.c en vol), 448 (64, phots.c. en vol), TRAVEL AIR 5000 : monoplan aile haute haubanée, monomoteur : 539 (9, restau pour expo au Star Museum, texte, phot.c), TRAVEL AIR 6000B : monoplan monomoteur aile haute haubannée : 542(13, phot.nb en action),
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TRAVEL AIR D64000 : 440 (59, cité), 387 (poster c. en vol, très beau, reportage), 327 (32, phot.c), 267 (17, état de vol, photo.c), TRAVEL AIR Model R « Mystery Ship » : monoplan monoplace de sport: 527 (9, état de vol en GB d'une réplique immat GTATR, texte, phot.c en vol), 461 (30/37, essai en vol d'une réplique, monographie), 311 (30, phot.c), 159 (monographie), TRAVEMUNDE F.4: hydravion biplan Allemand: 169 (39 phot.nb), “Tremaine”: avion de record Dole Trophy années 1920: 173 (23), Triangle des Bermudes : 531 (76/77, mythe ou réalité ?), « Trident » : voir SNCASO (S.O. 9050). « Triton » : voir S.O. 6000. Trojan Horsemen » : Patrouille acrobatique US sur T.28 : 504 (9, pour le crash d'un T.28), TS-8 « BIES » : monomoteur 320cv biplace tandem : 263 (14, crash, photo.c.), « TSUNAMI » : Racer dérivé du P.51 : 216 (monographie), TSR 2 : (voir BAC TSR 2). TULASNE Jean : Pilote Français : 413 (biographie), TULLIUS Bob (Robert) :Collectionneur Américain : 401 (7, pour son Mustang), HS n°29 (calendrier 2006, pour le Waco ZPF6), « TUMMELISA » CFM : chasseur suédois biplan année 1919: 453 (11, phot.c. en vol à Duxford), 293 (10, état de vol, phot.c), Turbofan ou Propfan : (turbine à gaz entraînant une ou des hélices) : 212 (53), 261 (56), TURBOMECA : voir aussi CGTM : 371 (historique, voir aussi Szydlowski Joseph), « Turbo Trush » : avion agricole voir AYRES: 521 (60, phot.c au sol), TURCAT André : Pilote d'essai français : 555 (4, et 28 à 36, son décès et sa carrière), 548 (10, pour sa bio littéraire par Pierre Sparaco), TURNER Bill : Constructeur américain d’avions de courses : 408 (11, disparition), Tuskegee Airmen : association d’anciens pilotes noirs de la 2ème GM : 484 (9, décès de Lee Archer), 451 (11), 446 (9, palmarès contesté, texte), TWA : 383 (Album phot.c. de la Compagnie Américaine. ), « Twin Pioneer » (bimoteur bidérive aile haute train fixe): 338 (7, état de vol du G-APRS), TWISS Peter : pilote anglais : 503 (11, son décès à 90 ans), texte), UDET Ernst : Pilote, constructeur et homme politique allemand : 436 (biographie 44 et 45), UDET-Flugzeugbau U.10: biplace tandem aile basse: 490 (6, l'unique exemplaire en expo à Berlin, texte, phot.c), UDET-Flugzeugbau 12 « Flamingo » : biplan biplace : 437 (17, phot.nb), 436 (monographie), UNGREAUM Tom: collectionneur américain: 502 (6, pour le F2G), 459 (7, pour le Goodyear F2G-1D), Un Siko en vol : Voir dans Associations. URUGUAY : Son aviation militaire en 1974 : 51, U.S.A. : 299000 aéronefs construits pendant la 2ème G.M. : 435 (36), US Navy: 496 (10 et 11, centenaire coloré de l'aviation navale, nbrses phots.c, texte), UT-1: monoplan monoplace d’entraînement russe: 485 (46, phot.c au musée), Utva-66: monomoteur aile haute antiguerilla yougoslave, 130 construits : 445 (11, GV du YU-DLG basé à Biggin-Hill, phot.c. en vol), 359 (7), V.22 « Osprey » : Appareil ADAV aile basculante : 433 (53), VACHER Peter: collectionneur anglais: 484 (10, pour le Hurricane), VADEBONCOEUR Mike : collectionneur US : 528 (pour le F-51 restauré, Grand Champion à Oskhosh), 526 (6, pour le P.51), VAILLANT : précurseur aéronautique en 1821 : 445 (7, pour l’avion fusée, texte), VAK.191: ADAV: 479 (77, cité col.1), VALENTI Pino : collectionneur italien : 446 (6, pour le G-59), « VALIANT AIR COMMAND » à Titusville. Floride- voir aussi rubrique Musées » : 547 (11, pour le TBM Avenger), VALMET L.70 « Miltrainer » : 15 (monographie), VAN DJIK Rob : collectionneur hollandais : 445 (7, pour le NA.64 « Yale »), VANIER Raymond : Pionnier de l’Aéropostale : 443 (12, livre consacré), VAN LIERDE Rémy : pilote et As belge : 542 (13, cité par courrier de lecteur), « VARIVOL » : de Jacques GERIN : avion à surface variable : voir aussi « GERIN V6-E » : 373 (monographie), 371 (6, phot.c. au GPPA), VEDOVELLI « Fantôme » : 1910 : Avion bizarre : 181 (4 à 6, texte, phots.nb), VEDRINES Jules : 382 et 383 (biographie), WEEKS Kermit : collectionneur US et sa Fantasy of Flight : 553 (9, poir le Fokker D.VII), VENDOME : voir aussi ODIER-VENDOME : (…/…), VERTOL-PIASECKI H-21C « Banane »: 274 (8, au musée de l’ALAT, photo.c.du N° FR94), V 1 : bombe volante (voir aussi Fieseler Fi.103): missile: 328 (11, phot.c. du JB-2 “LOON” version Américaine du V1), 213 (9, phot.c. au Deutch museum), V.2 : missile: 477 (40, phot.c. au musée de Dayton), 365 et 366 (récit historique, phots.nb. et c), VEGA « Starliner » : 304 (3,phot.nb.état de vol), VEMA 51: (Vente et exportation de Matériel Aéronautique): bimoteur six pax. (Voir Macchi MB 320 : 194 (45, phot.nb.fiche
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technique), VENTE D’EPAVES : 327 (12), VERDET Louis: avec Moteurs MARTIN: fabricant moteurs rotatifs, racheté par la Sté Le Rhône: 480 (31), V.J 01 : Racer monoplan monoplace construction amateur par VERGES José, proto : 543 (57, phot.c et 58, cité col.1), VERTOL CH-46 « Sea Knight » et CH-47 « Chinook » tous types HC.1/ 107 : 515 (9, 50ème anniversaire, texte), 368(19, phot.c), 259 (56 à 58 phots.c), 202 (56, phot.c Suédois), HS.33 (45, 88), 135 (reporta.c), VERTOL "Chinook" HC.Mk.I: REVELL 1/48°: 468, VERCOUTERE Bernard : Collectionneur Français : 394 (7, pour le Pilatus), VERLINDEN : Kits d’amélioration :.../... VERON Jean: Colonel, commandant le GB I/34 en 1940, rédacteur du H.S. n° 39: H.S. n° 39 VERVILLE-PACKARD: biplan 1920: 473 (38, cité col.1), VESELY Jon: collectionneur américain: 526 (6, pour le P.51), 490 (8, pour le Mustang), VESUVE : éruption le 2 janvier 1944 : 532 (histoire des dégâts causés au 340th Bomber Group), Vêtements de vol : 338 (les blousons de vol US), VFW-FOKKER 614 : biréacteur de ligne : 564 (32 à 40, album photos et texte), 550 (36, phot.c au Bourget, texte), 114 (phots.c. et nb. Plans), VG-70 : (VG pour VERNISSE et GALTIER) : Avion à réaction expérimental 1946 : 564 (61 et 71, texte, phot.nb), Vintage Flight.G.B. (Voir AIR ATLANTIQUE.) VICKERS 432 : bimoteur sensé remplacer le Mosquito : 550 (monographie), VICKERS 559 : projet d'intercepteur supersonique : 542 (31 à 36), VICKERS REP « Monoplane »: monomoteur, monoplan1911: 483 (7, texte), VICKERS « Valiant » : 510 et 511 (monographie), 463 (44, en vol avec des Victor), 448 (46, phot.c. au musée du B.1, XD818), VICKERS “Valetta”: version civile du « Wellington : 523 (album monographique), 376 (18, phot.nb. en action au sol), 329 (9, destruction du KX577), VICKERS « Vanguard » : 420 (monographie, et album photos), VICKERS « Varsity » : version civile du « Wellington » : 523 (album monographique), 193 (8, belle déco.c), VICKERS VC-10: quadriréacteur commercial et de ravitaillement/transport militaire: 549 (6, le XR808 entre au RAF Museum de Cosford, texte, phot.c), 528 (10, retrait de service des ravitailleurs en GB, texte, phot.c, liste des appareils), 447 (9, quarante ans de service, phot.c. texte), 369 (album phots.c), VICKERS « Vicking » : version civile du « Wellington » : 523 (album monographique), 419 (1, le n°220 restauré à Bâle, phot.c. texte), VICKERS « Vildebest » : 159 (44 à 51, historique en Espagne), 119 (41, phots.nb), VICKERS « Vimy » : 482 (9, la réplique NX71MY et placée au musée de Brooksland, texte, phot.c), 473 (51, autre phot.nb. de l'Express Mureaux"), 467 (52, phot.nb. de "l'Express Mureaux" de transport, texte), 429 (6, traversée de l’Atlantique par la réplique de Steve Fossett et Mark Rebholz, récit, phot.c), 428 (7, raid Transatlantique pour Steve Fosset, texte, phot.c), 412 (9, le G-EAOU original au musée en Australie, phot.c), 402 (11, état de vol de la réplique « Silver Queen », texte, phot.c), 382 (11, éat de vol, phot.c, texte), 356 (7), 348 (9), 321 (7, photo.c,il part en Af.du Sud), 299 (8, raid LondresMelbourne, phot.c), 109 (54 à 56 phot. Détails, plans), 2 (réplique, état de vol), VICKERS « Viscount » : 537 et 538 (albums monographiques), 449 (11, achat du F-BGNR par l’association Viscount 35 Association, texte, phot.c), VICKERS "Warwick": semblable au Wellington en plus gros: 470 (70, phot.nb. en action), VICKERS « Wellington » : H.S. N°41 (80/81 prof.c. et phot.nb. en action à Malte), 541 (7, épave localisée dans un lac en Inde, texte), 510 (40 et suiv, phots.nb en action et profil c), 492 (30, phot.nb. en action dans l'Aéronavale), 476 (26, phot.nb. en action), 466 (64 et 65, rares phots.nb. en action), 439 (34, phot.nb. en vol d’un avion radar), 372 (28/29, bonne phot.nb. en action, au sol), VICKERS « Wellesley » : 359 (71, phot.nb. en vol), VICKERS-ARMSTRONG "Spitfire": voir SUPERMARINE. Victoirs aériennes : 453 (14, systèmes d’homologations) VIE-KLAZE Marie Paule : Conservatrice du Musée de l’Hydraviation de Biscarosse. : 444 (11, son décès), 225 (51, biographie), VIET Paul: Ingénieur aéro, constructeur des démarreurs, voir aussi WASEIGE Charles. VIET-NAM (Guerre du) : voir aussi INDOCHINE : HS 33 avec carte page 15, 534 et suiv (l'aide américaine aux Français à Dien Bien Phu, les avions utilisés), 566 (16 à 28, opération « Bolo » du 7,1,1967), 507 (30 à 37, évacuation d'urgence à la fin de la Guerre), 505 (28, carte), 486 et précédents ( reconnaissance tactique au V.N), 470 (suite opération Linebaker/Rolling Thunder sur le N.Viet Nam), 443 (43 carte de l’Indochine), VILLEDIEU Pascal: pilote collectionneur français basé à Blois: 505 (7, pour le A-26), 470 (7, pour le T.6), VILLIERS 4HBA2 : hydravion biplan monomoteur: 557 (48 et suiv, phot.nb en action), 556 (30 et suiv, phot.nb en action), VILLIERS 26 (François Villiers) : hydravion monomoteur 1930 : 35 (monographie), VINET : (G. Vinet) : Constructeur Français début XXème siècle: (…/...), Vintage Aéro Passion. Soissons-Courmelles : 549 (7, pour le Stinson), Vintage Wings of Canada : collection de Michaël Potter au Canada: 484 (7, pour le Spit Mk;XIV), 475 (9, pour le P.40N), 446 (9, liste des avions),
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Vintage Aircraft Company: voir Chris PREVOST. Vintage Aviation Services. Kingsbury. Texas: 472 (10, pour la construction du Spad XIII), Vintage Aviator Ltd, Masterton, N.Z : 532 (7, col.1, phot.c d'un Snipe), VIT Jean : Pilote collectionneur Français : 568 (4, pour le T-28), VITAL Francis : pilote collectionneur : 426 (7, pour le Bech Staggerwing G.BUXU), VL "Myrsky" II: chasseur finlandais 2ème GM: 470 (81, maquette), VOGELSESANG Chris: pilote collectionneur allemand: 489 (8, pour le Yak, texte), VOISIN Gabriel : Ses avions « canard » : 465 (57, phot. en action de l'appareil de la Baronne De La Roche), 457 (56, phot.nb. en action), 385 (monographies), VOISIN canon : 541 (63/64), 509 (14, phot.nb. en action et texte lecteur), VOISIN « Icare »: hydravion à coque, 5 places, 1912: 371 (monographie), 378 (54, belle phot.nb. en action), VOISIN 5, 8 et 10 (X) ou LB, LAS, LS, etc. : Site : http://perso.wanadoo.fr/avionsanspilote : 554 (26 à 32, phots.nb en action et profil c), 551 (18, profil c), 539 (21 et suiv. profil c et ph.nb), 496 (15, identification par votre serviteur d'ailerons de Type 5, texte, phot.c), 481 (57 et 62, phot.nb. en action), 426, 374 (30 à 37, phots.nb), 280 (6, photo.c au musée) 274 (22, photo.c. d’un type LAS, au musée de Monino), 257 (10, restauration d’un 8 Bn2 au musée de Washington, photo.c détails), 211 (10, phot.c. détail d’un LAS au Musée de l’Air), 426 (monographie d’un avion automatique !), 116 (plan du type LA III, phots.b. détails), 51 (restauration au USA d’un modèle de 1909), VOISIN E28 : triplan 1915 : 541 (69, cité col.1), VOISIN V 83 et V 90S: biplan biplace 1915: 489 (20 à 33, nbreuses phots.nb. en action), VOISIN « 13 mètres » : hydravion monomoteur à flotteurs : 444 (34 et 40, phot.nb. en vol), VOISIN Triplan 3 et 4 quadrimoteur, multiplace 1000cv : 541 (62 et suiv .), 407 (15, phot.nb. texte), 405 (le même, phot.nb, texte), Voiture volante : voir Autoplane. VOL DE NUIT, Cidex 8, 21910, Saulon La Chapelle. (Ass.pour inventorier tout aéronef volant ou épave en Bourgogne Franche-Comté), Vol à voile: voir Planeurs. VOLTIGE : 360 (récit et schémas, phots), 243 (36, Pitts Spécial modifié pour décoller et se poser sur le dos!), VOUGHT Chauncey Milton dit « Chance »: constructeur US: 494 (53, courte biographie, et avions construits en coopération), VOUGHT O2U-1 et O3U (V.100). « Corsair » : biplan biplace de reconnaissance 600cv terrestre et marin : 504 (51, cité col.3), 289 (50, photo.c. au musée Thai), VOUGHT F4U « Corsair » (tous types, avec GOODYEAR F2G et 1D): (Le chasseur à hélice): site : www.corsairgathering.com : voir aussi CORSAIR WARBIRD: HS n°29 (poster calendrier 2006 du Goodyear FG-1D, NZ5648 de la Old Stick&Rudder Company de James Slade), Cal. 2007 (poster c. en vol avec P.51 et Skyraider): 568 (5, le F4U-5N , VH-III de Graham Hosking posé sur le ventre en Australie, texte, phot.c), 550 (7, le FG-1D, NX72NW de Brian Reynolds, primé à Oskhosh, texte, phot.c), 545 (reportage et histoire de la restau du FG-1D n°92436, superbe!), 536 (6, état de vol aux US du FG-1D, n°92436, N72NW du Olympice Flight Museum, texte, phot.c), 535 (6, état de vol en Australie du F4U-5N, VH-III n°124493, ex Honduras, texte, phot.c en vol), 534 (8, nouveau FG-1D état de vol aux US, le n°88090, N43FG de Barry Avent, texte, phot.c en vol), 529 (15, épave sous-marine du F4-U1 n°129367, phots.c), 519 6, achat du FG-1D n°: 92050, N194G, par Paul Wood, en vue restau, texte, phot.c), 515 (6, crash mortel du F2G-2 « Super Corsair » n°88463, avec Bob Odegaard, texte, phot.c), 507 (47, phot.c du FG-1D n° 92508 de Jerry Yagen, état de vol), 502 (6, le F2G-2 n°88463, NX5577N, de Thomas Ungreaurn état de vol, texte avec liste des 3 F2G existant encore, phot.c), 497 (6, le F4U-4, N713JT, n° 97143 de Jim Tobul Jr, reconstruit état de vol après accident, texte, phot.c), 495 (8, le F-AZEG en restau chez les « Casques de Cuir », texte, et 40 à 46, le F4U-1 « Bird Cage » n°02465 en restauration, artcle complet), 493 (10, le F4U-1 Bird Cage BuNo 02465, texte, phots.c), 492 (10, le FG-1D, N209TW de John O'Connor primé à Reno, texte), 490 (8, le FG-1D, N209TW de John O'Connor obtient le grand prix warbird à Oshkosh, texte, phot.c), 482 (11, vente par « les ailes de l'Aéronavale » du F4U-5NL, F-AZYS n°124541 en Allemagne, texte, phot.c), 481 (9, le F4U-4B n°97264 d' Alan Woodson, ex F-AZVJ de C. Jacquard, repeint, texte, phot.c), 474 (55, le F4U-5N, F-AZEG en restau chez "Les Casques de cuir", texte, phot.c. démonté), 467 (11, le FG-1D n° 1924 ancien FAS-201 récupéré pour expo, texte, phot.c), 466 (7, le F4U-5 n° 122179 de Jean-Pierre Parizon en cours de restau en France, texte, phot.c, et 11, le FG-1D, C-GVWC repeint au Canada, texte, phot.c.), 459 (7, le Goodyear F2G-1D restauré à nouveau par Bob Odegaard, texte, ex. Tom Ungreaun et Crawford Museum), 455 (7, vente du F4U-4, F-AZVJ de C. Jacquard à Dan Friedkin aux USA, texte, phot.c. en vol, et achat par le canadien Mike Potter du FG-1D, NX106FG, texte, phot.c.et 10, épave repêchée en Sicile, texte, phot.c.), 451 (6, phot.c. en vol du F4U-4 de C. Jacquard), 446 (9, vente du F4U-4B, N240CA au Canada, phot.c. en vol, texte), 437 (30 à 35, reportage c. belles phot.c. d’un Goodyear FG-1D alias .Mk.IV, imm. KD 431 au musée de la Fleet Air Arm), 436 (71 à 74, suite sur les Corsair du Honduras, avec le F4U-5N n°124715, FAH-609 au musée de Toncontin, phot.c.), 435 (9, le FG-1D n°92106 état de vol, acheté par Tony Raftis à Gary Kohs, et 18/27, les « Corsair » du Honduras en guerre, phot.c . récit), 433 (9, Tony Raftis revend en Alaska le n°97539, et achat par Raftis du FG-1D n°67070, NX29V, phot.c., texte), 432 (10, vente du F4U-4 n° 97539 de Max Chapman à Tony Raftis, texte, phot.c. en vol), 420 (7, restauration état de vol du FG-1D n°67070 de Charles Osborn, phot.c.), 419 (9, état de vol du F4U-7, C-GWFU au Canada), 414 (11, vente d'un FG-1D en N.Z. et 12, restauration du FG-1D, N3466G de David O’Maley du Tri State Warbird Museum), 410 (10, restauration du n°67070, FG-1D/F4U, phot.c.), 409 (7, le F4U-5NL, n°124692 de la Collings Foundation a repris l’air, pt.c.), 408, 407 (11, le FG-1D, N106FG, n°92106 primé à Oshkosh, phot.c.), 399 (57, belle phot.c. au sol), 397 (6, crash mortel et destruction du
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F4U-4, N713JT, n°45-97143, phot.c., texte, et 28/29, superphot.c. en vol du FG-1D, 92433 de Ray Dieckman, du F4U-4B, n°97359 de Max Chapman en vol, du F4U-5N, n°122179 de Jim Read, du F4U-5N, n°124486 de Mike Georges, du F4U-4, n°97143 de Joseph et Jim Toboul), Pour les plus beaux Corsair état de vol aux USA : Fana 397, 391 (7, le F4U-4, F-AZVJ de C. Jacquard repeint, texte), 389 (49 à 59, récit, superbes phot.c.), 387 (9, phot.c en vol du FG-1D, N448G), 386 (reportage complet essai en vol du F2G-1D n°57, superbe), de Bob Odegaard, Trois Corsair volent en France, 380 (11, les U-4 de Christophe Jacquard, U-7 du Castellet et U-5N de Jean Salis, phot.c. à La Ferté), 424 (8), 373 (6, phot.c. en vol au Kalamazoo Air Zoo), 371 (11, phot.c. état de vol des FG-1D et F4U-4 à Oshkosh), 368 ( 7, le FG-1D, N448AG état de vol acheté en G.B. par Paul Morgan, phot.c., et 8, le F4U-7 du Castellet, phot.c.), 367 ( 12, F4U-7 du Castellet, phot.c. en vol), 366 ( F4U-5, 8), 365 (6, phot.c. état de vol du F4U-7 du Castellet, n°124541, F-AZYS et références historiques + téléphoniques), 364 (8, F4U-1 et 10, FG1-D, n°92471 état de vol, phot.c. chez Ray Dickman, phot.c.), 362 (8, deux épaves), 361 (7 , F2G-1 restauré, phot.c.), 341 (10, échange, phot.c.), 343 (10, échange), 348 (7, F4U-7, état de vol), 335 (9, restauration du F4U-5N précité transformé en F4U-7), 334 (8, phot.c. deux avions), 331 (10, état de vol du F4U-5NL, N°124692), 329 (9, phot.c. d’un F4U-5N), 317 (6, achat du F4U-4, N5218V, par Christophe Jacquard), 309 (8, état de vol du F4U-4N°9149, OE-EAS, belle phot.c. et restauration du FG-1D N°67087), 313 (29, état de vol du F4U-4 N°97280, phot.c.), 299 (7, restauration en France d’un F4U-5N, phot.nb.), 298 (56, phot.c. en vol du FG-1A de Alpine Collection), 296 (8, état de vol d’u n F4U-4, phot.c.), 295 (42, état de vol du F2G-1 N°88454 de 3500cv, phot.c. au musée Champlin), 294 (34 à 39, esai en vol, à voir absolument), 292 (11, état de vol d’un F4U-5N phot.c.), 273 (8, phot.c. du Corsair de Jean Salis), 253 (56, état de vol, phot.c. d’un F4U-4 Autrichien), 252 (34 à 41), 251 (idem), 239 (2, poster en vol), 234 (50, phot.c. état de vol du F4U-5NL N°124453), 230 (9, phot.c. du FG1-D à Reno), 226 (52, état de vol du NX49092), 224 (2, poster c. en vol, vu de dessus, et 55 phot.c. au sol), 223 (2, poster c. en vol), 221 (48, état de vol du F4U-7 N°133722), 200 (56, photos c.), 188 (4/5/6/10, poster nb. du FG1-D NX62290, et phot.c.), 171 (15 et 16, phot.c. en action en Algérie), 155 (2, poster c. au sol, vu arrière, et poster dos de couv. vue latérale du F4U-7 133722), 132 (20 à 23, restauration état de vol du F4-U7 N° 133722 aux couleurs de la 15F aux USA), 84 (31, phot.c. du F4U-7 N°133704, au musée de Mobile), 7 à 10(monographies). Environ 2000 Corsair furent livrés à la G.B. pendant la 2° G.M. (Cf.n°437 page 33). CORSAIR F4U-5N : 1/48° HASEGAWA (+ version Aéronavale Française), et F4U-1D CORSAIR F4U-5NL : 1/48° MINICRAFT (fabriqué en Chine) CORSAIR : 1/48° : 3 boites chez TAMIYA dont F4U-1A et F4U-1D CORSAIR F4U-1D : 1/48° ACADEMY CORSAIR F4U-1D: TRUMPETER, 1/32°: 510, CORSAIR F4U-1 “Bird Cage”: TAMIYA, 1/32°: 528, CORSAIR F4U-4: REVELL, 1/48°: 527, CORSAIR F4U-1A : 1/48° AIRFIX CORSAIR F4U-1 : 1/48° HOBBYCRAFT CORSAIR F4U-4B : HOBBY BOSS, 1/48° : 526, CORSAIR F4U-7 : 1/48° HELLER (pas bonne) CORSAIR F4U-7 : 1/48° REVELL. 430, bonne qualité, pas chère, version Française incluse. CORSAIR F4U-7 : HOBBY BOSS, 1/48° : 537, CORSAIR F4U-5 : 1/48° REVELL : 451, CORSAIR FG-1D : Décoration exotique : 436 (74 et précédents, pour un des Corsairs du Honduras). CORSAIR FG-1/2 "Super Corsair": 1/48°: 471, CORSAIR « SUPER CORSAIR F2G : 1/48° SPECIAL HOBBY : 449 VOUGHT L.T.V. A-7 « Corsair II » : (le bombardier) : 541 (76/79, retrait du service en Grèce, belle phots.c), 492 (47, projet d'achat par la France, texte, profil c), 488 (31, phot.c au musée Grec), 367 (66, phot. Et profil c.), 366 (67, profil et phot.c.), 172 (monographie), 131 (reporta.c. Chez les Grecs), 51 (poster c. dos de couv.), 32 (monographie), HS 33 (85, 100/101, 102/103, 112, 127), Vought « CORSAIR « II A-7E : 1/48° ESCI. 123, Vought « CORSAIR » II A-7E : 1/32° Trumpeter : 439, Vought “CORSAIR” II -7A, HOBBY BOSS, 1/48°: 483, VOUGHT F6U-1 « Pirate » : 504 (21, phot.nb en action), 172 (monographie), VOUGHT F8-FN et tous types de « Crusader » : 524 (60, phot.c d'un rare TF-8A biplace), 502 (11, phot.c au musée), 494 (monographie du « Crusader III »), 443 (11, le F-8P n°32 de la 12F, n°151763 exposé au CAEA, texte, phot.c.), 442 (9, deux F8, les N19TB et N37TB achetés par Paul Allen, texte), 395 (11, le n°19 restauré par Ailes Anciennes de Toulouse, phot.c.texte), 362 (fin de carrière dans l’Aéro), 314 (8, restauration du n°143719 phot.c. par Ailes Anciennes à Vannes), 208 (50, pht.c.), 159 (l34 à 38, le RF-8G, rep.phot.c.), 154 (35, phot.c. du N°39 au décollage, vue ¾ arrière et 43, gros plan avec missile), 149 (poster dos de couv. En vol du N°30), 30 (monographie du F-8E (FN), HS 33 (13, 22, 23, 25, 29, 40, 58, 60/61, 80, 81, 82/83, 87, 90, 92, 108, 110, 118, 130), Vought F8-E « CRUSADER » : 1/48° REVELL Vought F8 E/J “CRUSADER”: 1/48°: HASAGAWA: 435, Vought F8-E (FN) « CRUSADER”: 1/48° HASEGAWA. VOUGHT –SIKORSKI OS2U-3 « Kingfisher » : 264 (10, restauration, photo.c.), 239 (7, au musée cubain, photo c.), 84 (31, phot.c. du N°0951 au musée de Mobile), 22 à 25 (monographie), Vought OS2U « Kingfisher » : KITTY HAWK, 1/32° : 556,
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VOUGHT Model 3A, V.141 et 143 : chasseur monoplan 825cv : 299 (53, 58, phot.nb.), 109 et 110 (monographie), VOUGHT VE-7/VE-8 et VE-9: biplan biplace: 494 et suivants (monographie), VOUGHT UO et FU: biplans d'observation marine extrapolés des VE-7: 504 (monographie), VOUGHT V-93: biplan biplace: 450 (31, phot.nb. d’un thaïlandais), VOUGHT V.173 (XF5U-1) “Flying Pancake“: 511 (10, restau de l'unique exemplaire à Dallas, texte, phot.c), 409 (9, l’appareil au National Air & Space Museum), phot.nb.en vol), Vought V-173 “FLYING PANCAKE”: 1/48°, SPECIAL HOBBY, 510, Vought SB 2U “VINDICATOR”: 1/48° MPM: 339, Vought 156F “VINDICATOR” In French Navy Service: 1/48°, AZUR: 480, VOUGHT F7U “Cutlass”: 504 (monographie), 330 (6, phot.c. restauration), VOUGHT XF5U-1 « Flapjack » : bimoteur soucoupe volante : (voir aussi « soucoupes volantes » : 17 (monographie), VOUGHT XTBU-1 : précurseur du TBU CONVAIR « Seawolf » monoplan torpilleur multiplace : 442 (18 et 19, texte, fiche tech. phot.nb), VOUGHT XSB3U-1 : bombardier explorateur biplan : 442 (23, tableau tech), VOUGHT SBU-1 : biplan entrainement : (…), VOUGHT SB2U-1 et SB2U-3 « Chesapeake » : monoplan bombardier en piqué : 443 (47, phot.c. en vol), 442 (24, col.1), VOUGHT TBU « Seawolf » : voir CONSOLIDATED-VULTEE « Seawolf ». VOUGHT V-326 et V-326A: Avions bancs d'essais du moteur P&W R-4360: 513, VRACIU Alexander: Pilote et As américain: 544 (7, avis de décès et mini biographie), 538 (26), et 539 (14 erratum), VULCAN WARBIRDS: société de restoration de Paul ALLEN: 544 (11, pour le He.111), VULTEE L-13: monomoteur léger aile haute habannée: 556 (10, phot.nb en action), VULTEE XTBU « Seawolf » : voir VOUGHT TBU et CONSOLIDATED VULTEE « Seawolf »VULTEE : En mars 1943, devient CONSOLIDATED-VULTEEE AIRCRAFT. VULTEE BT-13 (SNV-2) » Valiant » (alias « Vibrator ») : 551 (5, état de vol en France du « Valiant » N93, n°42-42352 à Chambley pour les Ailes Anciennes de Lorraine, acheté par Pascal Kremer, texte, phot.c), 516 (48, phot.c en vol), 455 (19, phot.nb. en action), 408 (62, phot.c. au sol, état de vol), 313 (31, au musée, phot.c, 249 (monographie), 207 (9, état de vol, phot.c. de la CAF), 112 (46 et 47, phot.nb. et profil c. Français), 110 (43, phot.c. au musée de Pima), VULTEE OY-1 : voir STINSON OY-1. VULTEE P.66 « Vanguard » : monomoteur de combat : 447 (19, col.1, cité) , VULTEE « Vengeance » : 472 (70 et suiv. phots.nb. en action), 242 (51, restauration, photo nb), VULTEE « Vengeance » RAAF : 1/48°, AZ Model : 517, VULTEE V.1A : monomoteur transport : 70 (14, phot.nb), VULTEE V.11 : 447 (19, col.1 cité), VULTEE XA-41 : prototype unique : 444 (69, phot.nb. texte, fiche tech), WACO « Cabin » : 5 places : 314 (41, état de vol, phot.c), WACO « ASO », « DSO », « CSO », « ATO »: biplans biplaces en tandem: moteur V8 Wright “Hisso” pour le DSO et en étoile pour les autres : 559 (43, le F-AYCO en vol à La Ferté, phot.c), 547 (8, Le F-AYWA ex N8521, réplique état de vol arrivé en France, texte, phot.c), 544 (6, le NC751E, n°A-116, état de vol, vole en France, phot.c en vol, texte, et 40 à 47, un ATO baptisé « Screamin Sasquatch » monstrueux équipé d'un réacteur, reportage complet), 485 (11, don d'un Wacon ATO par Goodrich au Waco Museum, texte, phot.c), 472 (essai en vol du CSO NC656N, superbe),440 (58 et 63, phot.c. en vol et au sol), 338 (34, phot.c, état de vol), WACO CG-4A: le planeur de combat 2°GM: 13909 construits: 535 (9, restau à Nangis d'une cabine pour expo et liste autres CG-4A en France, texte, phot.c), 516 (47, exemplaire de Ron fage, belles phots.c), 514 (8, un exemplaire restauré pour expo au Fagen Fighters WWII, texte, phot.c), 497 (11, cabine restaurée aux P.B, texte, phot.c), 472 (69, phot.nb. en action), 460 (9, projet commémoratif, texte), 309 (11, restauration), WACO Type D: 451 (reportage complet sur un exemplaire unique, superbe), 224 (monographie), WACO Model 10: 83 (23, phot.c. état de vol à Old Rhinebeck), WACO SRE : moteur étoile aile haute quadriplace : 338 (34, phot.c en vol du NC20961), WACO UEC : (biplan cabine fermée monomoteur tourisme 1932): 521 (11, vente en allemagne du n°3678 état de vol de la Sté Platnium Fighter Sales, texte, phot.c), 387 (40, phot.c. en vol), 371(11, phot.c. en vol), 335 (7, photo.c), 314 (41, 42 et 43, photos.c. trois avions différents, état de vol, qualité concours), WACO UBF-2 : biplan biplace torpedo en tandem : 552 (9, le n°13027 du Western Antique Aeroplane and Automobile Museum, primé à Reno après sa restau), WACO ZPF-6 : 366 (essai en vol, à voir), WACO UPF-7 : triplace : 541 ( reportage superbe sur la Sté Rare Aircraft de reconstruction d' UPF-7), 314 (43, état de vol, phot.c), 260 (15, état de vol, photo.c), 263 (essai en vol du F-AZJC), 244 (50, état de vol du N41CG, photo.c), WACO QDC : 327 (34, phot.c. et 35, modèle ZKC, phot.c. avion transparent!), 323 (9, phot.c), WACO QCF : 387 (42, phot.c. en vol), 338 (35, phot.c état de vol du N11478), WACO RNF: biplan 12/125cv, triplace: 528 (7, achat à Nangis du RNF, N107Y, par Thilo Eckard, texte, phot.c), 387 (43, phot.c. en vol), WACO « Ten » : 265 (8, état de vol, photo.c .du N° 3957), WACO YKC-S : 527 (6, état de vol du N14137 Grand Prix à Oshkosh, texte, phot.c), 267 (3, photo c. état de vol) ,267 (16, état
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de vol, photo.c), WACO YKS-6: biplan 1936: 499 (33, phot.c en action), WACO ZPF-6 Texaco 25 : biplan : 366 (restauration, essai en vol, superbe), HS n°29 (calendrier 2006, poster en vol du n°4383 de Robert C. Tullius), WACO 9 : 307 (11, restauration, phot.c), WACO ZKS : biplan cabine fermée : 454 (10, le n°4512 au Pima Air and Space Museum, phot.c. texte), WACO YMF5 : biplan biplace tandem ouvert : (…), WAGON Ken : Collectionneur Américain : 387 (9, pour le P51), WAHT : World War One Heritahe Trust. Stow Maries.GB (collection privée) : 551 (8, pour le Sopwith Snipe et l'Albatros D.Va), WAINWRIGHT Wayne, collectionneur américain. A restauré un Yack 11. WALKER Charlie : collectionneur anglais : 518 (7, pour le C.47), WALKER Matt : collectionneur américain : 528 (8, pour le Beech 18S), WALLIS Tim : voir Alpine Collection et WANAKA. WALLIS Barnes : Ingénieur anglais, concepteur de la bombe « Upkeep » : 521 (18/31), WALRAVEN : Constructeur Néerlandais établi aux Indes Néerlandaises), WALRAVEN PW-1/W-2/W-4 et W-5 : 504 (histoire monographique), WALTER : moteurs fusée : 448 (18 à 28), WALTON Mike : Collectionneur Anglais : 395 (7, pour les P40 russes), WALTRIP Robert : collectionneur/fondateur du Lone Star Flight Museum : 437 (6), WALLY Fisk: collectionneur américain: 489 (6, pour le Seafire), WANAKA : The Alpine Fighter Collection en Nouvelle Zélande : 391, 431 (6, vente d’un « Rata » à la Fondation de l’Infante d’Orléans, phot.c.), http://www.warbirdsoverwanaka.com, WARBIRD HERITAGE FONDATION à Waukegan. Illinois: Voir Paul Wood: 519 (6, pour le FG-1D), WARBIRD LTD, DIJON. F. (Christophe JACQUARD). WARBIRD OF GREAT BRITAIN. (Voir ARNOLD Doug): 279 (9) WARBIRDS OF DELAWARE de Joe GANO: 448 (8, pour le MIG 23), WARBIRDS OVER ISLAND: collection de Baranaskas Robert (+) et son fils Chris, basée à Brookhaven Calabro. Etat de New-York: 474 (7, pour le P.40), WARD Elmer : collectionneur, pilote américain, 287 (12, sur Bearcat), WARNER Graham : Collectionneur Anglais : 409 (8, pour le Bleinheim), WARREN WILSON Paul, collectionneur anglais, voir Plane Sailing… : 281 (7), WARRIORS AND WARBIRDS : Association US : 562 (39, pour le C.46, phot.c), WARSITZ Erich : premier pilote allemand à avoir décollé un avion fusée: 449 (récit), [email protected], WASEIGE Charles: directeur technique des moteurs FARMAN. Fonda la Sté Air Equipement en 1937: 474 (50, renvoi texte) WASP : femmes pilotes convoyeuses dans l’USAAF : 485 (Cérémonie de remises de la médaille d'or du Congrès, texte, phot.c), 255 (30 à 39), WATANABE E9W1 Type 96 « SLIM » : hydravion biplace monoplan de patrouille : (voir YokosukaE14Y1) : 58 (monographie), WATANABE Rikyu : Dessinateur d’avions : (…), WATHEN Tom: américain propriétaire d'une réplique de C.460: 477 (6), 472 (6), WEBER Donald : Américain collectionneur de warbird : 521 : 7, pour le Mustang. WEDELL-WILLIAM: monoplan de course années 30 : 311 (30, phot.c), Wee Bee: voir BEECRAFT ASSOCIATED INCORPORATED WEEKS Kermit : collectionneur américain de Floride. A Tamiami Airport, possède un musée, le Week Air Museum « Fantasy of Flight » : 533 (8, pour la fermeture), 520 (11, pour le Sikorsky S-43), 517 (6, pour le F3F), 508 (11, pour son Curtiss Pusher), 502 (6, pour le C.47), 287 (13, a acheté le seul Sunderland en état de vol), 258 (48 à 51), 321 (son portrait), WEICHMANN : hydravion à coque biplan biplace monomoteur 1917 : 511 (65, profil c en action), WEILLER Lazare et Paul-Louis: motoriste et patriote français: 480 (33, col.1), WEIMANN William : Pilote collectionneur américain : 414 (11, pour son P51), WEIHE : Planeur monoplace : 548 (58, phot.c du n°3 au musée d'Angers), WEIR : petit constructeur, racheté en 1945 par CIERVA, pour donner le sigle : CW (voir ce nom). WEIZMAN Ezer : Pilote israëlien, Président Etat d’Israël : 427 (7, minibiographie), WEL 201 autogyre : 45 (6, phot.nb), WELCH OW5 : de 1940 : 440 (61, cité), WENHAM Francis : précurseur en 1867 : 547 (30 et suivantes), WERNER Lou Judge : Pilote collectionneur Américain, acheteur d’un Me 262 neuf : 500 (7), 432 (68 à 73, récit, phots.c.) WESTLAND “Andover”: biturboprop de transport: voir aussi Hawker-SIDDELEY 780: 553 (7, crash du dernier en état de vol au Soudan, texte, phot.c), WESTLAND C.O.W. « Gunfighter »: 19 (monographie), WESTLAND-HILL “Pterodactyl”: aile volante multiformes, militaire: 485 (monographie), WESTLAND « Lysander » : 561 (5, le Mk.III, n°2363, C-GCWL du Canadian Warplane Herita ge, accidenté à
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l'atterrissage, texte, phot.c), 555 (6, épave découverte au Canada, texte long, phot.c), 507 (11, le OO-SOT (OO-MAD) termine sa restau en Belgique, texte), 490 (11, état de vol du Mk.IIIA de Vintage Wings of Canada, texte, phot.c), 486 (7, reconstruction au Canada du Mk.IIIa de Vintage Wings of Canada, texte, phot.c), 479 (7, le OO-SAT de nouveau en état de vol, texte, phot.c), 476 (6, état de vol après restauration du n°2361, C-GCWL au Canada pour le Canadian Warplane Heritage Museum, texte, photo.c), 468 (9, fin de réparation pour le Mk.IIIA OO-SOT n°71530 des Sabena Old Timers, état de vol, texte, phot.c), 466 (7, restau en cours pour le OO-SAT des Sabena Old Timers suite à son accident, texte, phot.c.), 452 (7, le Mk IIIa n°2365 restauré état de vol bientôt, texte, phot.c. au Vintage Wings of Canada), 428 (8, état de vol du n°RCA : 2361 du Canadian Warplane Heritage, phot.c. texte), 419 (10, l’épave du n°1217 sera restaurée au Musée de l’Air, phot.c., texte), 417 (29, phot.nb. en action), 413 ( 18, belle phot.c. en vol du Mk.III 2442- OO-SOT , et 24, 25, phot.nb. en action chez les FFI), 405 (11, le Mk.IIIa, V9312 authentique sera restauré état de vol, texte), 377 (7, restauration du GAZWT de la Shuttleworth Collection peint en MA-B , V9367, phot.c), 368 (7), 341 (10, restauration), 349 (11, état de vol du Mk.IIIa imm.G-BCWL, N°9281), 338 (14 à 30, en action en Lybie et Tchad avec les FFI, Phots.nb et profil c), 335 (10 état de vol du Mk.II ; V9941), 319 (7, état de vol du V9545 imm. G-BCWL, phot.c.), En 1995 il n’y a que 2 Lysander état de vol dans le monde, 310 (9, restauration du Mk.IIIa, V9281, G-BCWL précité, phot.c.), 266 (34 à 38, essai en vol), 260 (10, état de vol du Mk.III 2442, phot.c), 262 (6, restauration à Duxford, phot.c.), 240 (4, phot.nb. des FAFL), 238 (10, au musée,phot.c.), 228 (6 à 11, restauration état de vol du MA-D, 2442, OO-SOT), 227 (2, poster en vol), 217 (état de vol du Mk.IIIa V9281 sus-nommé), 215 (55, état de vol phot.c. du D-MA 2442 de Bruxelles), 194 (53, reportage, phot.nb. sur la restauration belge du Mk.IIIa), 111 (16, phot.nb. au musée de Hendon), Westland « LYSANDER »: 1/48° GAVIA. Westland « LYSANDER »: 1/48° EDUARD PROFIPACK: 568, WESTLAND « Sea King » : hélico : 471 (9, le RS 01 entre au musée de Bruxelles, texte, phot.c), 193 (56 à 61, phot.c. + détails), 183 (49, belle phot.c. appareil militaire belge), WESTLAND « Sea Lynx » Mk.88A, REVELL, 1/32° : 519. WESTLAND « Walrus » : gros biplan terrestre 1920 dérivé du DH9 : 372 (monographie), WESTLAND « Wapiti » : biplan : 520 (8, unique exempl. K163 à l'Indian Air Force Historic Flight, texte, phot.c), WESTLAND « Wasp »: hélicoptère : 145 (20, phot.nb.), WESTLAND « Welkin » : bimoteur d’attaque/chasse : 87 et 88 (monographie), WESTLAND « Wessex » : Hélico : 401 (9, mise à la restraite, texte), WESTLAND « Whirlwind » : l’avion : 426 (monographie), 123 (44, plans c.), 82 à 85 (monographie), WESTLAND « Whirlwind » : l’hélico : 142 (reporta.c. à Chypre), WESTLAND « Wyvern » : 379 (monographie), 232 (55, phot.c. du TF 1 VR137 prototype), Westland « WHIRLWIND »(avion) : 1/48° CLASSIC AIRFRAMES. Westland “ WHIRLWIND”: 1/48°, TRUMPETER: 543, Westland “WYVERN S.4: 1/48° TRUMPETER: 445, WESTON Thimoty: collectionneur US: 538 (8, pour le HOWARD DGA), WEYMANN-LEPERE WEL.10 : avion d’observation Français : 53 (21, phot.nb. fiche technique), WEYMANN-LEPERE 51 : biplace de tourisme : 45 (6, phot.nb.), WHALLEY Jim : collectionneur australien possède avec James Edwards un « Boomerang » : 477 (7), WHEELER Bud : possède la Sté ACE-Allison qui reconstruit un nouveau F.W.190D9 : 433 (7, texte), WHEREATT Harry : pilote collectionneur canadien : possède Hurricane et le Lysander), WHITESIDE Will : pilote collectionneur US : 505 (10, pour son Yak-3U et son record de vitesse), WHITEHEAD Gustave : Pionnier Américano/Allemand aurait volé en 1901 : …/..., WIBAULT, les Trimoteurs : 189 (monographie, 63 et dos de couverture, profils c.), 187 et 188 (monographie), WIBAULT 74 C1 : monomoteur parasol 420cv : 452 (58, phot.nb. au sol), 203 (15, profils c.), 195 (38, phot.nb), 194 (22 et 23, phot.nb. en action), WIBAULT 260 : avion d’observation : 53 (21, phot.nb. fiche technique), WICKHAM Jim : collectionneur Australien : 551 (5, pour son accident de Yak), WIEMANN Bill : collectionneur américain : 456 (9, pour son P.51 primé à Reno), WIKSTROEMS Mikael: collectionneur allemand: 479 (6, por son Yak 3UA, texte, phot.c), 470 (6, pour son Yak 3UA, cité col.2), WILD Robert : 1881-1977 : constructeur Suisse : 105 (43, mini biographie), WILD WT-1/WT-1S : biplan suisse 1917 : 105, (monographie), WIKSTRÖM Michael : collectionneur Français (?) : 528 (7, pour le Yak 3 crashé), WILLIAMS « Cash » Robert : Collectionneur Américain de Seattle : 432 (10, pour son Avenger), WILLIAMS Mike: collectionneur américain: 453 (6, pour le Stearman), WILSON Connie : Texan qui a vendu toute sa collection en 2015 : 555 (7, pour le Buchon), WILSON Sarah : collectionneur américaine : 516 (9, pour le Speed Mail), WILSON Scotty : Pilote collectionneur américain : 563 (5, pour son crash mortel avec le Bugatti 100P), WILSON Tom: propriétaire de la CURTISS HAWK FACTORY (voir): 499 (6, pour le ¨P-40C), WWI Aviation Heritage Trust. Stow Maries : 532 (7, col.1), WINGS & WHELLS MUSEUM : voir rubriques « MUSEES » pour « Cactus Air Force». WINGS OF VICTORY: collection des russes Vadim Zadorozhny et Boris Osetinski à Novisirsk, Russie: 513 (6, pour le
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Yak.1), 487 (7, pour le I.16), « Winglets » : Saumons d’ailes spéciaux carénés : voir CLARK Joe l’inventeur. "Wingwalkers": marcheurs sur les ailes: 466 (reportage sur la patrouille Guinot et ses Stearmann), WINSTEAD « Special »: biplan biplace conçu par Beech et Stearman : 401 (reportage complet, essai en vol), WISSLER WA-6 : Biplan biplace 75cv : 567 (5, l'unique exemplaire en expo au Logan County Historical Society Transportation Museum dans l'Ohio , texte, phot.nb), WITTEMAN LEWIS NBL-1 « Barling Bomber »: .../... WOOD Paul: collectionneur américain fondateur de la Warbird Heritage Foundation: 520 (reportage complet), 519 (6, pour le Corsair FG-1D), 460 (7, pour le Skyhawk), WOOD Tom : Pilote collectionneur américain : 392 (74, pour son Bearcat), WOODFORD Brian : collectionneur anglais : 310 (9, pour le Lysander G-BCWL, V9281, texte, phot.c. au sol), WOODSON Alan: collectionneur américain: 481 (9, pour le Corsair), WOODSTOCK AVIATION : à Santa Rosa en Californie : 455 (8, pour le P.40), WRIGHT Jim : Pilote Américain constructeur d’un Hugues H-1 réplique de racer : 393 (7), WRIGHT (les frères): 567 (50 et suiv), 558 (9, brevet des frères Wright retrouvé, texte), 465, 392 (8, les archives des frères WRIGHT retrouvées), WRIGHT « Flyer » : biplan inital : 480 (11, crash de la réplique de Marck Dusenberry, texte, phot.c), 469 (43, phot.c. d'une réplique expo au NM of USAF), 465 (centenaire de leur visite au Mans, nbreuses phots. en action, texte), 457 (54, phot.nb en vol), 432 (9, réplique état de vol en Australie, de Colin Pay, texte, phot.c.), 411 (10, réplique en vol en France, phot.c., et 11, réplique expo. à Schipol, phot.c.), 403 (10, répliques existantes aux USA, texte, phot.c., et 20 à 31, monographie du Flyer), 389 (quatre répliques prévues en France pour voler, texte, phot.c.), 375 (9, authentique Flyer III restauré à Dayton, texte), 368 (9), 347 (8), 168 (24 à 31, phot.nb.des mles 1909, et 63, plan trois vues c), WRIGHT « Navy » N2W : monoplace biplan de course 1923 : 562 (46, phot.nb en action du N°8), WWI Aviation Heritage Trust : voir aussi dans « Musées en GB » : 532 (7, col.1), X: "Avions X": les expérimentaux américains : 327 (64 à 66) 254 (35 à 43), XIAN Y7 ou XIAN J7 ou XIAN Yun 7: version chinoise sous licence de l’Antonov 24 : 442 (50, phts.c.), YAGEN Gerald alias “Jerry”: (Voir sa collection Fighting Factory) ou (Fighter Factory) et son musée Military Aviation Museum de Virginia Beach: 553 (5, pour le Me.109 G-4), 551 (4, pour le Me.109 G2, et 9, pour le Blériot XI), 550 (7, pour le Mosquito), 525 (6, dispersion et vente de sa collection), 507 (reportage complet, liste des appareils, histoire du MAM, etc...), 502 (11, pour le Me.262), 500 (7, pour le Me.262), 494 (8, pour le B.17 et le Ju.52), 490 (6, pour le FW.190), 486 (7, pour le La-5 et le Dragon Rapide), 476 (6, pour le Wildcat), 470 (6, col.3 pour son P39Q), 458 (10, pour son FW.190 neuf), 452 (7, pour le Mig 3), 436 (9, construction par lui-même d’un terrain privé mi-RAF, mi-Luftwaffe avec tour et hangar authentiques), 431 (8, achat de SeaFury, de 3 épaves de Fw.190A, et d’un fuselage neuf de Mosquito, texte, phot.c.), 386 (6, pour le I-15 bis), 434 (7, pour le B-25), YAK « EG » : Hélico expérimental rotors coaxiaux : 510 (monographie), YAK UT-1: monoplace de sport monoplan: HS n°9 (36, phot.c. de 1941), HS n°31 (24 et suivantes), YAK UT-2B : Biplace tandem monoplan 160cv : 566 (4, réplique état de vol en Russie, texte, phots c), YAK-1B : 1/48° ACCURATE MINIATURES. 3 boites pour trois versions). YAK-1 : HS n°37 (21, phot.nb. gros plan), HS n°31 (71, profil c et suivantes), 513 (6, épave du n°1222 sortie d'un lac en Russie, texte, phot.c), 410 (10, restauration chez Guy Black du n°1342), 341 (9, reconstruction), 300 (10, projet de restauration), 201 (49, profil c), YAK 2 et 4 : bimoteur, bidérive : 368 (monographie), YAK-3: 1/48° EDUARD (Profipack). YAK 3: 1/48° JMGT (thermoformé), YAK-3: SPECIAL HOBBY, 1/32°: 565, YAK 3 : en 2009 il y a 7 Yak 3/9 en état de vol en Allemagne et 28 en Europe: 563 (belles photos sur l'avion du MAE, son décapage), 543 (9, le Yak 3-M n°0470202 reproduction récente D-FLAG vendu à l'Angalis Will Greenwood, futur GOLEG, texte, phot.c), 539 (7, Yak-3 en construction à la Ferté, futur F-AYAK, texte, phot.c), 531 (6, le F-AZLY repeint aux couleurs de Roger Sauvage, texte, phot.c), 528 (7, crash matériel du Yak-3UM, F-AZZV n°0470110 à Dijon, texte, phot.c), 520 (8, retour état de vol après révision du F-AZXZ de Georges Chauveau, texte, phot.c), 510 (7, nouveau 1er vol après restau et acc du Yak-3M n°0470106, ZK-WS, ex N74FT et N73FT en NZ509, texte, phot.c en vol), (7, le Yak-3U « Steadfast » bat des records d'altitude, texte, phot.c), 508 (11, Le Yak.3 du MAE en cours de restau, texte, phot.c), 505 (10, le Yak-3U « Steadfast », N46463 de Will Whiteside bat le record de vitesse sur 3 kms, texte, phot.c en vol), 489 (8, vol en groupe à Duxford, texte, et 9, le F- AZXZ-de Georges Chauveau accidenté légèrement, texte), 487 (6, le Yak.3 ex Yak.11 de Jean Salis, état de vol, repeint aux couleurs de Marcel Albert à Chino, texte, phot.c), 479 (6, état de vol après acc. du F.AZLY de Stéphane Canu, texte, phot.c, et 38 à 43, reportage complet superbe, page 6, état de vol après réparation du Yak 3UA n°0470110, D-FAFL de Mickaël Wikstrom en All. Texte, phot.c, aux couleurs du Neu Neu Roland de la Poype), 470 (6, état de vol du Yak-3UA de Mikael Wikstroems, cité col.2), 466 (7, état de vol en Allemagne du Yak-9U-M n°0917918, D-FAFA, texte, et 11, le Yak-3U/R n°001-3/2005, N46463 repeint ira aux courses de Reno, texte, phot.c. en vol), 465 (10, état de vol du nouveau Yak-3UA, D-FJAK de Chris Vogelsesang, texte, phot.c), 464 (14, état de vol du F-AZXL de Georges Chauveau à La Ferté, phot.c.), 447 (7, le n°0471010 état de vol acheté au US à Art Nalls par un allemand inconnu de Fribourg, phot.c. texte, et le N338Y état de vol, acheté par l’anglais Glen James, texte), 441 (7, restau. pour expo. au futur
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musée, texte, phot.c), 439 (7, nouveau premier vol après restau. du Yak.3UA N42YK, n°0470103 de Gerald Yagen, texte, phot.c.), 433 (9, premier vol du nouveau Yak-3UPW en Roumanie, texte), 432 (7, le Yak 3UA, n°0470109 D-FYAC, acheté par MDM Aviation de Fribourg, état de vol, phot.c. En Allemagne en 2005, il y a quatre Yak 3/9 état de vol donc, avec les DFJAK, D-FLAK, de MDM Aviation et le D-FENK –voir Yak 9-), 427 (7, état de vol, phot.c. en France du N3YK), 425 (10,,avions neufs à vendre en suisse type YAK-3U/R-2000, photo.c.), 421 (7, état de vol phot.c. en Allemagne du n°0470202, avion neuf, et du 0470106 en N.Z), 399, 398 (7, le F-AZLY de Jean-Luc Langeard repeint en N.N. phot.c texte), 388 (6, un Yak 3M état de vol en Allemagne, phot.c. texte), , 386, 380 (13, phot.c. en vol du Yak-3UTI PW de Capel Aviation F-AZIM), 374 (10, deux avions neufs construits aux USA pour des Français), 378 (7, phot.c. en vol du Yak 3 de C.Jacquard), 377 (état de vol aux USA, peint aux couleurs du Normandie-Niemen Marcel Albert, phot.c. en vol), 372 (10, le F-AZYJ de C. Jacquard, état de vol, phot.c), 373 (8), 368 (10), 353 (7, avion neuf), 334 (7, avion neuf), 309 (9, deux nouveaux avions neufs aux USA, phot.c.), 313 (7, restauration expo d’un YAK-9U tout métal.phot.c.), 312 (Les Yak 3 et autres dans l’Armée de l’Air, phots.c. et nb), 300 (8,vol des nouveaux YAK3 à RENO, phot.c. et cockpit), 284 (6 et 7, construction de nouveau YAK neufs à moteur Allison,photo.c), 283 (6, reconstruction d’un YAK 3 ex YAK11 par J.M. GARRIC, photos.c. texte), 265 (6, refabrication en Russie, photo.c), 249 (8, le N° 2252 au musée de Belgrade, photo.c), 426 ( 1er Vol d’un nouveau YAK 3 à moteur Allison, en N.Z), Yakovlev AIR-4 : avion transparent biplan : 379 (61, phot.nb. texte), YAK 7, B, DI ou YAK 9: 1/48° ICM. (2 boites). YAK-6: bimoteur de liaison: HS n°37 (19, phot.nb. en action, texte), YAK 9 (voir aussi Yak-3) : 551 (5, le Yak-9UM, VH-YIX de Jim Wickham accidenté à l'atterrissage en Australie, texte, phot.c), 459 (7, restauration pour état de vol du Yak-9P authentique n° 0135 en Hongrie, texte, phot.c. par la Sté Lengendary Aircraft), 457 (7, nouveau Yak-9 volant en Suisse chez Flying Fighter Association, N82112 venant des US, texte, phot.c. en vol), 455 (9, le Yak 9A, D-FIST, construit neuf, vole en Allemagne, acheté en Italie, texte, phot.c.), 447 (9, un authentique Yak-9P acheté pour restau. par Personal Planes Service, texte, phot.c.), 432 (7, le Yak 9, F-AZYJ de C. Jacquard réparé et vendu en Allemagne à Franz-Hermann Enk, D-FENK, texte), 415 (7, état de vol, phot.c. en Australie, moteur Allison), 396, 393 (7, une Yak 9UM reconstruit en Australie, état de vol, texte), 377 (7, restauration d’un authentique en Russie), 366 (6, phot.c. en vol du F-AZYJ de C. Jacquard), 346 (7, avion neuf), 327 (8, restaurations diverses), 303 (6,restauration), 300 (10, projet de restaurations de YAK), 274 (24, photo.c. d’un Yak 9U au musée de Monino), YAK 9K: 1/48° ICM. YAK 11: 563 (5, crash mortel et destruction du N111YK en Allemagne, pilote Tobias Dambach décédé, texte, phot.c, et 7, crash mortel du N5940 aux US, pilote Ira Saligman décédé, texte), 507 (7, état de vol en G.B du G-BTZE, n°171312, ex OK-JIK, texte, phot.c), 474 (6, achat par Raymont Frappot du Yak 11, F-AZYF ex N11MQ venant d'Allemagne, texte, phot.c), 450 (38, phot.c. en vol), 445 (6, restauration état de vol du n°171814, ex hongrois, texte, phot.c, de Laurent Lecomte), 438 (9, état de vol, phot.c. après restau. du Yak.11 ex-Salis (Let.11) N111YK de Bob Chinnery aux USA, texte), 433 (9, achat du Let C.11 (Yak.11) état de vol n°171205, ex-Salis, par Angela Sper, en G.B, phot.c. texte), 420 (7, cellule d’Égypte remotorisée, état de vol en Allemagne, n°171529, phot.c.), 399 (11, crash et destruction du N498SD, phot.c, texte), 380 (13), 358 (9, transformé en YAK 3), 361 (10), 325 (7, deux avions de plus en état de vol en France, phot.c. en vol et au sol), 317 (8, échanges), 302 (43, phot.c à Reno), 308 (10, restauration du 1er YAK.11 de La Ferté), 300 (10, au musée de Bruxelles, phot.c.), 299 (13, arrivée du F-AZIM de 1200cv, phot.nb.), 291 (8, restauration des YAK11 en série en Roumanie chez I.A.R., phot.c), 290 (6, même thème en Roumanie, phot.nb.), 284 (11, phot.c deux avions Français de G. Chambert, P. Faloux et J.P. Toublanc, et Ch. Jacquart, F-AZOK et F-AZHQ), 282 (9, le N°171511, état de vol au musée de Prague, phot.c), 254 (32, super phot.c), 260 (essai en vol avec Pierre Dague), 243 (2 et 36 phot.nb et c état de vol), 230 (2, poster couleur au sol à Reno) 223 (2, poster en vol , et 55 très belle phot.c du N°533), 221 (11, restauration du n°533 à St-Rambert d’Albon), 212 (poster c au sol dos de couverture, avion de P. Dague), 59 (état de vol, phot.nb du G-AYAK, plan), YAK 12M: voir PZL-101A "Gawron": Quadriplace aile haute 145cv : 227 (9, phot.c. au musée de Cracovie), YAK 15, 17 et 23: 485 (47, texte et phots.c au musée), 277 (50, au musée de Monino, photo.c), 253 (10, Yak.17 et 23 au musée tchèque, photo.c), 227 (10, Yak 17UTI au musée de Cracovie, phot.c), 128 (48, phot.nb d’un Yak 23 au musée de Bucarest), 106 (monographie des 15 et 17), YAK 18 : (En 2006 trois Yak 18 volent en Europe : OO-IAK, D-EYAK et SP-YYY) 464 (15, phot.c. du OO-IAK de Jean-Michel Legrand à La Ferté), 444 (11, état de vol du Yak 18 à train classique OO-IAK, de J.M. Legrand et Michel Segui en France, texte, phot.c.liste des Yak qui volent en Europe), 265 (essai en vol), 250 (56, avions chinois à vendre, prix affichés, photo.c), 235 (50, photo c.en vol du HB-RBD), 227 (9, au musée de Cracovie, phot.c), 223 (55, phot.c. au sol du N°401/3), 221 (11, restauration du n°401/3 à St-Rambert d’Albon), 128 (47, phot.nb au musée de Bucarest), YAK 23 : monoréacteur : 152 (monographie), YAK 24 : hélico birotor lourd : 503 (monographie), 277 (50, au musée de Monino, photo.c), YAK 25, 25RV, 27R, et 28 : 277 (51, au musée de Monino, photos.c), 378 (9, expo au musée de l’Abri de Hatten.F. phot.c), 386 (au musée), YAK.30: jet dérivé du Yak-25 deux proto.construits 1950; on lui a préféré le Mig-15: 459 (8, cité), YAK.30 "Magnum": biplace en tandem d’entrainement biréacteur 1960: abandonné au profit du L-29 "Delphin" Tchécoslovaque : 459 (8, restauration état de vol, texte, phot.c en vol), 442 (46, texte), YAK 36 : adav expérimental : 277 (52, au musée de Monino, photo.c), YAK 38 « Forger » : 491 (34, cité col.1), 265 (42, photo.c), YAK 38 « FORGER » A : 1/48, HOBBY BOSS : 503,
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YAK 42 : triréacteur de ligne : 261 (56, (phot c. au Bourget), YAK 50 : voltige : Cal. 2007 (poster c. en vol), 419 (11, phot.c. en vol du F-AZYO d’Olivier Langeard), YAK 54 : voltige, 400cv : (…), YAK 140 : chasseur monoréacteur : 315 (monographie), YAK 141/41M « Freestyle »: intercepteur: 491 (34, cité col.1), 485 (50, phot.c d'un proto au musée Russe), YAK UT-2: biplace 110cv: 271 (8, photo.c.), 274 (23, au musée de Monino, photo.c), YAK 100 : Hélico, copie du Sikorski R5 : 510 (monographie), YAK 1000 : prototype aile triangulaire : 360 (monographie), YAMAMOTO : Amiral Japonais : 57 et 58 (récit de sa mort), YAMATO : cuirassé Japonais : 545 et 546 (12, précisions), YANKEE AIR CORPS. USA. YANKEE DELTA. France. YEAGER Chuck : Pilote Américain : 397 ( son dernier bang sonique, texte), 323 (28), YOKOSUKA D3Y.1-K « Myojo » : version en bois de Aichi Val : 86 (monographie), YOKOSUKA D4Y3 « Suisei « JUDY » : 1/48° : FINE MOLDS (très rare, tirage limité, peu importé) YOKOSUKA D4Y.1, 2, 3, 4 « Susei/Judy » : 543 (22, profil c d'un D4Y2 « Judy »), 474 (7, épave récupérée par le Planes of Fame Museum de Ed Maloney, texte, phot.c), 264 (13, restauration, photo.c), 6 (monographie), YOKOSUKA E14Y.1 « Glen » : (voir Watanabe) : hydravion monoplan biplace de patrouille : 58 et 59 (monographie), YOKOSUKA MXY.8 « Ohka » Modele 11 : avion fusée Kamikaze: voir aussi mongraphie du « Betty »: 66 (monographie), YOKOSUKA P1Y.1 « Ginga » (Frances) modèle 11 : bimoteur lourd : 33 (monographie, plan), YOKOSUKA R2Y « Keiun » : gros chasseur 3400cv : 72 (monographie), YOKOSUKA/NIHON KOGATA MXY5 : planeur de combat Jap : 427 (monographie), YOUGOSLAVIE : Force aérienne royale Yougoslave durant la 2ème G.M : 503 à 505 (histoire), YS-11A-200 (Yusuki Sekkei) : (consortium Fuji, Japan Aircraft Manufacturing, Kawasaki, Mitshubishi, Shin Meiwa, Showa) : biturboprop. commercial : 379 (mini-monographie+ album phots.c), ZADOROJNY Vadim: collectionneur russe, avec Boris OSETINSKI de WINGS of VICTORY: 487 (7, pour le I.16), 485 (sa collection et son projet de musée « Les Ailes de la Victoire), ZANARDO Giancarlo : collectionneur Italien : 535 (8, pour le Ca.3), ZELLER Albert : collectionneur Suisse : 399 (8, pour le Bucker 133C), ZENS Paul: monoplan 1911: 457 (59, pot.nb. en action), ZEPPELIN : Ses avions : E4/20 : 196 (20 à 25, monographie), ZEPPELIN : 485 (les Zeppelin Français), 438 (histoire du D-LZ130 « Graf Zeppelin »), 437 (monographie du dirigeable DLZ127 « Graf Zeppelin »), ZEPPELIN-STAAKEN RVI : bombardier géant 1ère GM : 447 (10, épave retrouvée en Belgique, texte, rens.tech), « ZERO » : voir MITSHUBISHI « Zero ». ZLIN XIII : monomoteur de course : 406 (monographie), 258 (12, restauration, photos.c), ZLIN 22 : biplace de tourisme : 442 (73, phot.nb. texte), ZLIN 50, 526 et autres: 559 (42, les Zlin 526, F-AZRV et F-HAKZ en vol à La Ferté), 535 (9, le Zlin 526 n°1005 en expo au Musée de la Montagne Noire, texte, phot.c), 525 (7, état de vol à Blois du 526, F-AZRV de Jacques Habert, texte, phot.c), 301 (9, peinture spéciale Petit Prince), 286 (11, état de vol d’un 226 B à Roudnice Ad Labem.Bohème, Tchécoslovaquie, photo.c), 252 (49, état de vol, photo.c. d’un 226), 221 (51, état de vol du Zlin 526, n°1063 à Lons le Saulnier, phot.nb. texte, coordonnées prop), ZÖGLING : Planeur conçu en 1926 par Alexander Lippish : 557 (7, état de vol prochain du HB-429 en Suisse, texte, phot.nb), ZUCCOLI Guido, collectionneur Néo-Zélandais: 552 (5, pour le Fiat G-59), 259 (10, Boomerang), 402 (Boomerang), 460 (8, pour le Sea Fury), ZUCCOLI Lynette : Veuve du précédent : 393 (9, pour le Boomerang), -----===00O00===----Classement : C’est le classement alphabétique normal, respecté au mieux (quelques légères erreurs possibles…) avec le maximum de renvois. Exemples : M.S. «Rallye» voir Socata «Rallye», AAS-01A voir Heinkel 274, Viet-Nam voir Indochine et inversement, et des noms génériques rajoutés comme planeurs, hélicoptères, etc…, le but étant d’avoir le maximum d’entrées réversibles pour faciliter les recherches. Principales abréviations: ALAT: Aviation Légère de l’Armée de Terre. ARCo: Aircraft Restoration (ou reconstruction) Company. Duxford. GB. AVG: American Volunteer Group. BAC: British Aircraft Corporation (ex. English Electric). BBMF ou BoBMF: Battle of Britain Memorial Flight. GB. CAF: Commemorative Air Force. (Ex. Confederate Air Force). USA. CAL: Calendrier du Fana.
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C.W.P.H: Canadian War Plane Héritage. Musée canadien. F.W: Focke-Wulf. F.A.F.L: Forces Aériennes Françaises Libres. H.S: Hors Série (numéros hors-série du Fana), I.W.M: Imperial War Museum. N.A: North American. OFMC: Old Flying Machine Company, de Mark Hanna. G.B. TFC: The Fighter Collection de Stephen Grey. Duxford. G.B. AJBS: Amicale Jean-Baptiste Salis. La Ferté Alais. F. MAE: Musée de l’Air et de l’Espace. Dugny-Le Bourget. F. NASM: National Air and Space Museum. USA. (…/...): Ce signe indique à titre informatif, une occurrence existante mais pas suffisamment citée dans le Fana. Veuillez aussi excuser les quelques coquilles inévitables de cet index en perpétuelle évolution. N.B: Les numéros hors-série ne sont pas tous répertoriés. Idem pour les calendriers du Fana.



© Gérard VAN DE ZANDE 2005/2017 reproduction interdite. Art.L 111-1 et L123-1 du Code de la Propriété intellectuelle. MAJ. 01.03.2017
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