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2008 Porsche 911 3.6L Eng Turbo



FRONT STRUTS Removing Spring Strut Locking Devices [ WM 010000 REMOVING TRANSPORT LOCK (SPRING STRUT LOCKING DEVICES) (EXCEPT 911 "SPORT CLASSIC", 911 CARR. GTS COUPE, 911 CARRERA BLACK EDITION, 911 CARR. COUPE "EDITION STYLE", 911 CARR. CABRIO, 911 CARR. GTS CABRIO, 911 CARRERA CABRIO BLACK EDITION, 911 CARR. CABRIO "EDITION STYLE", 911 TURBO S COUPE, 911 TURBO S COUPE "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS, 911 TURBO S CABRIO, 911 TURBO S CABRIO "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS CABRIO, 911 SPEEDSTER, 911 GT2 RS, 911 GT3 RS 4.0) ] Information  The wheels need not be removed! 



1. Lift the vehicle (wheels on the front axle must be free). → 400000 LIFTING THE VEHICLE 2. Remove spring strut locking device → 010000 REMOVING TRANSPORT PROTECTION .



Removing Spring Strut Locking Devices [ Removing Transport Lock (Spring Strut Locking Device)  As Of MY 2005 ] Information  The wheels need not be removed! 



1. Lift the vehicle (wheels on the front axle must be free). → 400000 LIFTING THE VEHICLE 2. Remove spring strut locking device (type 1 or type 2/on front axle only). Type 1  : Spring strut locking device Arrow  must be removed. To do this, twist the spring strut locking device until the slot points toward the luggage compartment. Starting at the lower end, press the spring strut locking device away from the piston rod via the slot and guide it out of the spring.



Fig 1: Locating Front Spring Strut Locking Device



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Type 2 (on the 911 GT3)  : The spring strut locking device  (3 per spring strut) must be pulled off the coil spring.



Fig 2: Identifying Front Spring Strut Locking Device (GT3)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Repeat the procedure on the other frontaxle spring strut.



WM 408537 DISASSEMBLING AND ASSEMBLING FRONT SPRING STRUT (ALL MODELS) Tools



Designation



Type



Number Description



counterhold tool



Special tool



9630



 



hook wrench



Special tool



9647



 



spring clamp for spring struts



Commercially available tool



Nr.121



 



socketwrench insert



Commercially available tool



Nr.187



 



Information



Notes About Adjustment Work On The Spring Struts



 



 NOTE: Spring strut comes out of the damper tube PASM (damping force adjustment) does not function Risk of damage to electric lines



→ Protect electric lines when removing and installing the spring strut. → Do not lift/transport the spring strut/vibration damper at the electric lines. → Do not damage electric lines when transporting, unpacking, storing or disassembling and assembling the spring strut. The spring strut has a thread and a heightadjusting nut 12  for adjusting the rideheight of the vehicle. The heightadjusting nut 12  is prevented from turning by the lock nut 11  . The thread also comes with an adjusting nut (grooved nut) 13  for installation (correct position of spring strut in the wheel carrier). The heightadjusting nut 12  and the grooved nuts 11 and 13  are not available as spare parts (these are supplied with replacement dampers). 11   Lock nut (grooved nut) 12   Heightadjusting nut (grooved nut)



13   Adjusting nut (grooved nut) A. Preset dimension for production = 254 mm (plus/minus 1.0 mm). The dimension may be different for the prescribed vehicle height. If the damper is to be replaced, the actual dimension must be copied to the new damper. B. Preset dimension for installation = 196 mm (plus/minus 1.0 mm)



Fig 3: Identifying Spring Strut Adjustment Dimensions



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Component And Assembly Overview



Fig 4: Exploded View Of Front Spring Strut Components



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



No.



Designation



Qty.



1 



Hexagon nut M14 x 1.5



1



Removal Pretension the coil spring with the spring clamp before loosening the hexagon nut (not generally required/depends on the installation pretension of the coil



Installation Use a new hexagon nut.  Secure on the thread (to prevent it from loosening) with a drop of Loctite 270. Then tighten the hexagon nut



spring following adjustment).  immediately.  Loosen the hexagon nut using a Tightening torque: 80 Nm (59 ftlb.). socketwrench insert Nr.187  .  Counter at the piston rod when loosening (and tightening) the nut. Use a counterhold tool 9630  or 7 mm Allen key to do this.



2 



Spring strut/supporting mount assembly  Stop plate



1



Remove complete assembly (consisting of Nos. 7/8/9/10)



The spring strut mounts for the right and left sides are identical parts.



3  Spring hanger



1



 



 



4 



Bellows



1



 



Replace if necessary.



5 



Coil spring



1



 



Only available as a set if replacement is required. Observe allocation according to the Spare Parts Catalogue.  Installation position (coil spring with uniform winding/linear spring rate):  Technically, there is no prescribed installation position.  For easy identification/differentiation, install the coil spring in such a way that the inscription (part number and spring rate) is legible.  For your information:  On coil springs with tighter winding at the end, the tighter winding must be facing upwards (towards the spring strut mount).



6 



Vibration damper



1



 



The vibration dampers for the right and left sides are identical parts.  When replacing the vibration damper, set adjustment dimension A  on the new part.



7  Spacer sleeve



1



 



Fit in correct position.



8  Retainer spring



1



 



Fit on protective bellows (No. 9).



9 



Protective bellows



1



 



Replace if necessary.



10 



Spring strut mount



1



 



The spring strut mounts for the right and left sides are identical parts. In the case of used spring strut mounts, the bearing shell can be regreased with Autol Top 2000 (100 g tube/Part No. 000.043.205.34).



11 



Lock nut



1



Not available as a spare part.



Tightening torque: 50 Nm (37 ftlb.).



(grooved nut) 12 



Height adjusting nut/lower concave washer



13  Adjusting nut (grooved nut)



(1)



1



Not available as a spare part.



Dimension A  (1)  must be set by turning the heightadjusting nut as required.



1



Not available as a spare part.



Before installing the spring strut, check dimension B  and adjust it if necessary by turning the adjusting nut as required.  Required value for dimension B = 196 mm (plus/minus 1.0 mm). February 2007.



Preset dimension for production = 254 mm (plus/minus 1.0 mm). The dimension may be different for the prescribed vehicle height. If the damper is to be replaced, the actual dimension must be copied to the new damper.



Disassembling Front Spring Strut



1. To prevent damage (deformation), clamp the spring strut in a suitable clamping block (tensioning device for McPherson spring struts). Alternatively, the spring clamp can also be held in a retaining device. 2. Pretension the coil spring using a spring clamp for spring struts Nr.121  until the piston rod is relieved (not generally required as this depends on the installation pretension on the coil spring). The appropriate forks must be inserted into the spring clamp.



3. Use a socketwrench insert Nr.187  to loosen the lock nut (securing piston rod to spring strut mount). Counter at the piston rod when loosening the nut. Tools required: Brace 9630  or 7mm Allen key.



Fig 5: Identifying SocketWrench Insert (No. 187)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Remove all parts from the piston rod. Preliminary Work And Notes On Assembly If the vibration damper is to be replaced, set the heightadjusting nut 12  to the same position as on the old vibration damper (copy the actual dimension A  to the new vibration damper).



A special tool hook wrench 9647  is required for this purpose. Tightening torque for lock nut 11  = 50 Nm (37 ftlb.). The special tool hook wrench 9647  is required for changing the vehicle height (dimension A) and for setting dimension B. The hook wrench 9647  is used together with a torque wrench to tighten the lock nuts (grooved nuts) 11  on the spring strut. Tightening torque: 50 Nm (37 ftlb.).



The adjustment dimension B  for installation (position of spring strut in wheel carrier) is 196 mm (plus/minus 1.0 mm). Determine the actual dimension B  and set the required value B  if



necessary.



Fig 6: Identifying Spring Strut Adjustment Dimensions



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Assembling Front Spring Strut Information  When installing new parts, observe the allocation according to the Spare Parts Catalogue. 



The coil springs are only available in pairs (as a set).  The spring strut mounts for the right and left sides are identical parts.  In the case of used spring strut mounts, the bearing shell can be regreased with Autol Top 2000 (100 g tube/Part No. 000.043.205.34).  Replace hexagon nut for securing the piston rod to the spring strut mount. Secure nut on the thread (to prevent it from loosening) with a drop of Loctite 270.  1. Place coil spring 5  , bellows 4  and spring plate 3  on the vibration damper 6  . Installation position  of coil spring 5  (uniform winding/linear spring rate): Technically, there is no prescribed installation position. For easy identification/differentiation, install the coil spring in such a way that the inscription (part number and spring rate) is legible.



Fig 7: Identifying Spring Strut Components



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



2. Slide the spring strut/supporting mount assembly 2  onto the piston rod.



F ig 8: Identifying Spring Strut/Supporting Mount Assembly



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Secure the thread on the piston rod or on the new hexagon nut with a drop of Loctite 270 (to prevent loosening; on front axle only). Fit the hexagon nut and tighten to 80 Nm (59 ftlb.) immediately after coating it with Loctite 270. Use a socketwrench insert Nr.187  (a/f 22 mm) that is open on one side to tighten the hexagon nut on the spring strut mount.



When tightening the hexagon nut, counter at the piston rod with a brace 9630  or a 7mm Allen key.



Fig 9: Identifying SocketWrench Insert (No. 187)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



WM 408537 DISASSEMBLING AND ASSEMBLING FRONT SPRING STRUT (CARR. COUPE, CARR. S COUPE, CARR. CABRIO, CARR. S CABRIO, CARR. 4 COUPE, TURBO COUPE, CARR. 4S COUPE, TARGA 4, TARGA 4S, CARR. 4 CABRIO, CARR. 4S CABRIO, TURBO CABRIO) Tools Designation



Type



counter hold tool



Special tool



Number Description 9630



 



 



retaining tool



Special tool



9630/1



 



socket wrench insert



Special tool



9630/2



 



spirng clamp for spring struts



Commercially available tool



Nr.121



 



Information



Component And Assembly Overview (With And Without PASM)



There are three different types of running gear: standard running gear, sport type running gear (Performance) and PASM chassis.



The 911 Carrera S comes with the PASM chassis as standard. Fig 10: Exploded View Of Front Spring Strut



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



No.



Designation



Qty.



Removal



Installation



1 



Lock nut M14 x 1.5



1



Tension the coil springs using a spring clamp. Then loosen the lock nut using the socketwrench insert 9630/2  .  Counter when loosening at the piston rod or stop plate 2  .  To do this for PASM spring struts, use retaining tool 9630/1  and for conventional spring struts counterhold tool 9630  .



Use a new fastening nut. Tighten to 80 Nm (59 ftlb.).  On PASM spring struts, first align the stop plate 2  with the supporting mount 3  (offset 45° from direction of travel marking).



2 



Stop plate  (2 versions).  PASM version: With two grooves (two cut outs), for countering when loosening and tightening lock nut 1  .



1



 



Fit dome upwards, towards lock nut.  On PASM spring struts, align (position) the stop plate with the supporting mount.



3 



Spring strut mount



1



 



 



4 



Bearing with housing



1



 



Make sure it is seated properly in the spring strut mount



5 



Support ring



1



 



 



6  Spring plate (compensating plate)



1



 



Observe allocation according to the coil spring tolerance range.



7 



Stop plate



1



 



Fit dome downwards.



8 



Cone washer



1



 



Mount in correct position.



9 



Additional spring (rubber stop)



1



 



Observe allocation as per Spare Parts Catalogue. Sport  type running gear (Performance): approx. 52 mm long.  Standard and PASM running gear: approx. 80 mm long.



10 



Bellows



1



 



Replace if necessary. Fit to additional spring 9  .



11 



Coil spring



1



 



Observe allocation as per Spare Parts Catalogue. Replace coil springs only in pairs.



X 



Washer (only present on Performance running gear)



1



Remove from damper tube (not always present).



Only install on sport suspension (Performance) (conventional spring struts with 20 mm). 



Installation position: Ventilation grooves must point to the additional spring 9  . 12 



Vibration damper



1



 



Observe allocation as per Spare Parts Catalogue. The item number is shown on the damper tube.



13 



Mount for clip (vibration balancer)



1



 



 



14 



Clip (vibration balancer). Not always present.



1



 



 



Disassembling And Assembling Spring Strut



Disassembling Spring Strut



 WARNING: Preloaded or pressurized components Risk of squashing or bruising



→ Do not reach into the danger area. → Relieve the tension on components before starting work. → Secure components to prevent them from loosening suddenly.



1. To prevent damage (deformation), clamp the spring strut in a suitable clamping block (tensioning device for MacPherson spring struts). Alternatively, the spring clamp can also be held in a retaining device. 2. Pretension the coil spring using spring clamp for spring struts Nr.121  until the piston rod is relieved. The appropriate forks must be inserted into the spring clamp.



Fig 11: Identifying Front Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Use a socketwrench insert 9630/2  to loosen the lock nut (securing piston rod to spring strut mount).



When loosening the nut, counter it at the piston rod (for conventional spring struts) or at the two grooves (cutouts) of the stop plate (for PASM spring struts). Tools required: retaining tool 9630/1  and for conventional spring struts arm bracket 9630  .



F ig 12: Loosening Spring Strut Supporting Mount (PASM)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Remove all parts from the piston rod. Coil Spring/Compensating Plate Allocation Identification marking A  comprising two different colored lines indicates the spring rate and spring length (depending on the vehicle version and equipment).



F ig 13: Identifying Spring/Damper Color Identification



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Identification marking B  comprising one colored line indicates the coil spring tolerance group (load group) and determines the thickness of the spring plate (compensating plate). The spring plate (compensating plate) comes in two thicknesses arrows  .



Fig 14: Identifying Spring Plate Thickness (Compensating Plate)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Color identification A of coil spring



Vehicle version and equipment



Example violet/red



Standard chassis, C2 RoW/USA  Coupe with manual transmission



Example red/yellow



PASM chassis, C2/C2S RoW/USA  Cabriolet with manual transmission and Tiptronic



Color identification B of coil spring



Spring plate (compensating plate) (1)



One white line or one yellow line (color identification B)



Thickness 3.5 mm (2)



One green line or one blue line (color identification B)



Thickness 6.5 mm (2)



(1)



If you are installing new coil springs, then order the 3.5 mm and 6.5 mm spring plates



(compensating plate) at the same time. As coil springs of load group 1 or 2 will be supplied, the correct spring plates (compensating plates) will then be present for installation. (2)



In production there have been deviations from the general allocation of spring plates (thickness of compensating plate), in some cases different spring plates (compensating plates) have been installed. This was necessary due to the tolerances of the coil springs. This means that in the event of replacement: If the coil spring is to be reused, then install the spring plate (compensating plate) with the same thickness. If the coil springs are to be replaced (only replace in pairs) then the allocation given above applies.



Allocation Of Vibration Dampers The marking, item number and color dot coding C  are shown on the damper tube.



Fig 15: Identifying Spring/Damper Color Marking



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Assembling Spring Strut



 WARNING: Preloaded or pressurized components Risk of squashing or bruising



→ Do not reach into the danger area. → Relieve the tension on components before starting work. → Secure components to prevent them from loosening suddenly. Information  When installing new components, always check that they are assigned correctly.  Coil springs are only available in pairs.  1. Clamp the spring strut in a suitable clamping block (tensioning device for MacPherson spring struts). Alternatively, the spring clamp can also be held in a retaining device.



2. Slide the bellows/additional spring assembly onto the piston rod. 3. Mount cone washer 8  and stop plate 7  in correct position.



Fig 16: Identifying Cone Washer



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Push the pretensioned coil spring onto the vibration damper so that the end of the coil spring rests against the stop of the spring plate.



5. Completely assemble the spring plate (compensating plate) 6  , support ring 5  and bearing with its housing 4  with the spring strut supporting mount 3  . Then slide the assembly onto the piston rod.



Fig 17: Exploded View Of Mount Assembly



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



6. Place spring strut supporting mount assembly onto the piston rod so that the end of the coil spring is located inside the spring plate. 7. Fit stop plate in the correct position (domed side upwards) and screw a new lock nut onto the piston rod.



 IMPORTANT: For PASM spring struts, place the lug of the stop plate (in area of spring strut mount) in the groove of the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount). Make sure that the plastic part of the bearing sits correctly in the recess of the supporting mount arrows  .



Fig 18: Locating Supporting Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



8. On PASM spring struts, before tightening the lock nut, align the stop plate 2  offset 45° from direction of travel marking arrows A of the supporting mount.



Fig 19: Tightening Stop Plate (PASM Only)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



The value: 45° +  2° is necessary so that the two grooves of the stop plate (cutouts for co untering) are positioned over or between the recesses (pockets in the rubber part) which lie below.



9. Tighten lock nut to the specified tightening torque. For PASM spring struts, counter at the stop plate using retaining tool 9630/1. For conventional spring struts, counter at the hexagon socket of the piston rod using special tool 9630.



Fig 20: Tightening Spring Strut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



10. If present, push on clip (vibration balancer) at damper tube of vibration damper. Final assembly (tightening) only on completion of wheel carrier.



WM 427137 DISASSEMBLING AND ASSEMBLING REAR SPRING STRUT  AS OF 2010 MODEL (911 GT3, 911 GT3 RS) Tools Designation



Type



hook wrench



Special tool



Number Description 9647



 



 



spring clamp for spring struts



Commercially available tool



Nr.121



 



socketwrench insert



Commercially available tool



Nr.18



 



Information



Notes About Adjustment Work On The Spring Struts



 NOTE: Spring strut comes out of the damper tube PASM (damping force adjustment) does not function Risk of damage to electric lines



→ Protect electric lines when removing and installing the spring strut.



→ Do not lift/transport the spring strut/vibration damper at the electric lines.



→ Do not damage electric lines when transporting, unpacking, storing or disassembling and assembling the spring strut. The spring strut has a thread and a heightadjusting nut 3  for adjusting the height of the vehicle. The heightadjusting nut 3  is prevented from turning by the lock nut 2  .



The heightadjusting nut 3  and the grooved nut 2  are not available as spare parts (these are supplied with replacement dampers). 2   Lock nut (grooved nut) 3   Heightadjusting nut/lower concave washer (grooved nut) 4   Rubber support X   Preset dimension for production: 268.5 mm (plus/minus 1 mm). The dimension may be different for the prescribed vehicle height. If the vibration damper is to be replaced, the existing dimension must be set on the new vibration damper.



Fig 21: Identifying Adjustment Dimension On Spring Strut



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Component And Assembly Overview PASM chassis is installed as standard.



Fig 22: Identifying Rear Spring Strut Components  As Of 2010 Model



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Number Designation 1 



Lock nut M12 1 x 1



Qty. Removal Pretension the coil spring using the spring clamp.  Then loosen the lock nut. Use a socket wrench insert, e.g. socketwrench insert Nr.18  to loosen the lock nut.



Installation Use new lock nuts. Position the supporting mount and tighten the hexagon nut to 32 Nm (24 ftlb.). 



Counter with a suitable lever at two (of the three M8) bolts on the supporting mount. Screw hexagon nuts onto the bolts to avoid damaging the thread.



Counter at two (of the three M8) bolts on the supporting mount using a suitable lever while doing this.



 



During fitting, place the lug in the groove on the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount).



3 



Compensating plate (intermediate part) Thickness: 0.5 mm/Colour: 1 natural  or  Thickness: 4.0 mm/Colour: black



 



Observe allocation, depending on coil spring tolerance range . Assemble at the correct position with spring plate 4  .



4 



Spring plate



1



 



Replace if necessary.



5 



Washer



1



 



 



6 



Additional spring



1



 



 



 



Replace if necessary. Before installation, assemble with additional spring 6  .



 



Replace both coil springs (available only in pairs). Use the required spring plate 3  (thickness of 0.5 or 4.0 mm), depending on coil spring tolerance range (load group).



2 



Springstrut mount



1



7 



Bellows



1



8 



Coil spring (barrel spring with 1 progressive characteristic)



9 



Vibration damper



1



 



The vibration dampers for the right and left side are identical.  The item number is shown on the damper tube.  No. 10/11/12 is supplied as a spare part.



10 



Rubber support



1



 



Replace if necessary.



Do not remove (not available as a spare part). When replacing the vibration



 



11 



Concave 1 washer/height



12 



adjusting nut. Not available as a spare part.



damper 9  , set the existing adjustment dimension X on the new part.  Explained further under Preliminary work and in the assembly instructions.



Lock nut. Not available as a 1 spare part.



Do not remove (not available as a spare part).



Tightening torque: 100 Nm (74 ftlb.).



Disassembling And Assembling Rear Spring Strut Disassembling Rear Spring Strut 1. Pretension coil spring using spring clamp for spring struts Nr.121  until the piston rod is relieved. The appropriate forks must be inserted into the spring clamp.



F ig 23: Removing Tensioning Spring (Example)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



2. Use a suitable socketwrench insert, e.g. socketwrench insert for ATF temp. switch assembly Nr.18  to loosen the connection between the piston rod and springstrut mount. When loosening the connection  , counter at the bolts on the springstrut mount (screw hexagon nuts onto the bolts and use a suitable lever).



F ig 24: Loosening Connection Between Piston Rod And SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Remove all parts from the piston rod. Preliminary Work And Notes On Assembly If the vibration damper is to be replaced, set the concave washer/heightadjusting nut 3  to the same position as on the old vibration damper (copy the actual dimension X  to the new vibration damper).



A special tool hook wrench 9647  is required for this purpose. The special tool hook wrench 9647  is required for changing the vehicle height (dimension  X  ).



The hook wrench 9647  is used together with a torque wrench to tighten the lock nuts (grooved nuts) 2  (tightening torque: 100 Nm (74 ftlb.)). 3   Heightadjusting nut/lower concave washer (grooved nut) 2   Lock nut (grooved nut)/tightening torque: 100 Nm (74 ftlb.) X   Preset dimension for production: 268.5 mm (plus/minus 1 mm). The dimension may be different for the prescribed vehicle height. If the vibration damper is to be replaced, the actual dimension must be set on the new vibration damper.



Fig 25: Identifying Adjustment Dimension On Spring Strut



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Coil Spring/Compensating Plate Allocation Identification marking arrow  comprising one colored line indicates the coil spring tolerance range (load group) and determines the thickness of the spring plate.



The colored line arrow  is either yellow or blue.



Fig 26: Locating Color Marking On Coil Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



The compensating plate comes in two thicknesses arrows  .



Fig 27: Identifying 0.5 mm And 4.0 mm Compensating Plate



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Coil spring color coding



Compensating plate



One yellow line on the coil spring arrow 



Compensating plate thickness: 0.5 mm (color: natural)



One blue line on the coil spring arrow 



Compensating plate thickness: 4.0 mm (color: black)



Assembling Rear Spring Strut Information  Observe allocation of compensating plate according to the coil spring tolerance range.  Coil springs are only available in pairs (as a set).  1. Clamp the spring strut at a suitable place in the vice (use jaw liners).



2. When replacing the vibration damper, set the spring preload dimension (height adjustment dimension) from the old damper on the new damper. 3. Place components on the piston rod and fit them on the spring strut. 1. 3.1. Place pretensioned coil spring at the correct position on the vibration damper. 2. 3.2. Slide the bellows/additional spring assembly onto the piston rod. 3. 3.3. Fit washer.



4. 3.4. Fit the springstrut mount 2  (supporting mount 2  , compensating part 3  and spring plate 4  assembled at the correct position) on the piston rod. Place the lug on the springstrut mount in the groove on the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount).



Fig 28: Supporting Mount Assembly



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Fit new lock nut on the piston rod. Place the end of the coil spring on the concave washer stop arrow  .



Fig 29: Locating Coil Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



5. Align (position) the springstrut mount with respect to the vibration damper. Lug  of spring strut mount must line up with the middle fork of the lower vibration damper.



Fig 30: Positioning SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



6. Tighten lock nut to 32 Nm (24 ftlb.). Counter at the bolts (M8) on the springstrut mount at the same time.



There is no need to counter at the piston rod because there is a strong grip between the springstrut mount and piston rod.



Fig 31: Tightening Bolt On SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



WM 427137 DISASSEMBLING AND ASSEMBLING REAR SPRING STRUT  WITH AND WITHOUT PASM (EXCEPT 911 CARR. GTS COUPE, 911 CARRERA BLACK EDITION, 911 CARR. COUPE "EDITION STYLE", 911 CARR. GTS CABRIO, 911 CARRERA CABRIO BLACK EDITION, 911 CARR. CABRIO "EDITION STYLE", 911 TURBO S COUPE "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS, 911 TURBO S CABRIO "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS CABRIO, 911 GT3, 911 GT2, 911 GT3 RS, 911 GT2 RS, 911 GT3 RS 4.0)



Tools Designation



Type



spring clamp for spring struts



Commercially available tool



Nr.121



 



socket wrench insert Commercially for ATF temp. switch available tool assembly



Nr.18



 



socket wrench insert Commercially for ATF temp. switch available tool assembly



NR.18



 



VW 161 A



 



snapring pliers



VW tool



Number Description



 



Information Component And Assembly Overview (With And Without PASM)



There are three different types of running gear: standard running gear, sporttype running gear (Performance) and PASM chassis. The 911 Carrera S comes with the PASM chassis as standard.



Fig 32: Exploded View Of Rear Spring Strut



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



No.



Designation



Qty.



1 



Lock nut M12 x 1



1



Removal



Fitting



Pretension coil spring using a spring clamp. Use new lock nuts. Then loosen the lock nut. To loosen the lock nut Position the supporting on vehicles with PASM, use a socket wrench mount 2  and tighten insert, e.g. socket wrench insert for ATF the hexagon nuts to 32 temp. switch assembly Nr.18  . Counter with a Nm (24 ftlb.). Counter



suitable lever at two bolts (of the three M8 bolts) with a suitable lever at on the supporting mount. Screw hexagon nuts two bolts (of the three onto the bolts to avoid damaging the thread. M8 bolts) on the supporting mount.  The tightening torque of 32 Nm (24 ftlb.) applies  even contrary to previously published specifications  for all 997 rearaxle spring struts (conventional and with PASM).



2 



Spring strut mount



1



 



. During fitting, place the lug in the groove on the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount).



3  Compensating plate (intermediate part)



1



 



Observe allocation, depending on coil spring tolerance range (see assembly instructions). Join to spring plate at the correct position 4  .



4 



Spring plate



1



 



Replace if necessary.



5 



Washer



1



 



 



6 



Additional spring



1



 



. PASM and sporttype running gear: approx. 53 mm long.  Standard running gear: approx. 67 mm long.



7 



Bellows



1



 



Replace if necessary. Before installation, assemble with the additional spring 6  .



8 



Coil spring



1



 



. Always replace both coil springs at the same time (coil springs are only available in pairs).



1



 



Fit groove downwards facing snap ring. Ensure perfect fit on snap ring 10  . Observe allocation. Variant 9  for standard running gear and PASM chassis.  Variant 9.1  for sport type running gear (Performance).



Concave 9  washer or 9.1  Variant 9  = 78 mm diameter  or  Variant 9.1  = 134 mm diameter (consisting of



concave washer and rubber support) 10 



Snap ring



1



Use snapring pliers VW 161a for removal and installation.



Replace. Fit in the specified groove using snapring pliers VW 161a A or B  (observe table during assembly). Make sure it fits perfectly in the groove!



11 



Vibration damper



1



 



. The item number is shown on the damper tube.



Disassembling Rear Spring Strut 1. Pretension coil spring using spring clamp for spring struts Nr.121 until the piston rod is relieved. The appropriate forks must be inserted into the spring clamp.



Fig 33: Removing Tensioning Rear Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



2. To loosen the connection between piston rod and springstrut mount, counter at the bolts on the springstrut mount (screw hexagon nuts onto the bolts and use a suitable lever).



Fig 34: Loosening Connection Between Piston Rod And SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



On PASM spring struts, use a suitable socket wrench insert, e.g. socket wrench insert for ATF temp. switch assembly Nr.18  .



3. Remove all parts from the piston rod. Coil Spring/Compensating Plate Allocation



Identification marking A  comprising two different colored lines (e.g. one red and one white) indicates the spring constant and spring length (depending on the vehicle version and equipment). Identification marking B  comprising one colored line indicates the coil spring tolerance group (load group) and determines the thickness of the compensating plate. The colored line B  is white or green and (depending on the marking) yellow or blue. Fig 35: Identifying Color Marking On Coil Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



T he compensating plate comes in two thicknesses arrows  . Fig 36: Identifying Compensating Plate



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Coil spring color coding B



Compensating plate



One white line or one yellow line B 



Thickness: 0.5 mm  Color: natural



One green line or one blue line B 



Thickness: 4.0 mm  Color: black



Rear Vibration Damper Allocation The item number and color dot coding is shown on the damper tube. Assembling Spring Strut



Information  When installing new components, always check that they are assigned correctly.  Coil springs are only available in pairs.  1. Clamp the spring strut at a suitable place in the vice (use jaw liners). 2. When replacing the vibration damper, fit a new snap ring 10   using snapring pliers VW 161 A   in the relevant groove A or B  (see allocation in next table).



Fit bottom concave washer 9  with the groove downwards facing the snap ring 10  . Ensure that the snap ring 10  and concave washer 9  are seated correctly. Fig 37: Identifying Snap Ring Position



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



SNAP RING POSITION: PASM CHASSIS (HEIGHT 10 MM UNLIKE SERIES C2/C4)   Vehicle version and equipment



Equipment (transmission)



Snap ring in position



C2/C2S/C4/C4S Coupe  Rest of the World/USA  and Targa  Rest of the World/USA



Manual transmission  Tiptronic



Groove A  Groove B



C2/C2S/C4/C4S Cabriolet  Rest of the World/USA



Manual transmission  Tiptronic



Groove B  Groove A



911 Turbo Coupe  Rest of the World/USA



Manual transmission and Tiptronic



Groove A



911 Turbo Cabriolet  Rest of the World/USA



Manual transmission and Tiptronic



Groove B



SNAP RING POSITION: STANDARD CHASSIS (SERIES C2 / C4 / C4 TARGA)  



Vehicle version



Equipment (transmission)



Snap ring in position



C2/C4 Coupe  Rest of the World/USA and Targa  Rest of the World/USA



Manual transmission  Tiptronic



Groove A  Groove B



C2 Cabriolet  Rest of the World



Manual transmission  Tiptronic



Groove B  Groove A



C2 Cabriolet  USA



Manual transmission and Tiptronic



Groove A



C4 Cabriolet  Rest of the World/USA



Manual transmission  Tiptronic



Groove B  Groove A



SNAP RING POSITION: PERFORMANCE CHASSIS (I 030 / HEIGHT 20 MM UNLIKE SERIES C2/C4)  



Vehicle version C2/C2S/C4/C4S Coupe  Rest of the World



Equipment (transmission)



Snap ring in position



Manual transmission



Groove A



3. Place pretensioned coil spring (with the tighter end of the spring) on the vibration damper. 4. Slide the bellows/additional spring assembly onto the piston rod. 5. Fit washer. 6. Position spring strut mount 2  onto the piston rod (with supporting mount 2  , compensating part 3  and spring support 4  assembly in correct position).



Place the lug on the spring strut mount in the groove of the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount).



Fig 38: Supporting Mount Assembly



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



7. Fit new lock nuts on the piston rod. Place the end of the coil spring on the concave washer stop arrow  .



Fig 39: Locating Coil Spring



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



8. Align the spring strut mount with the vibration damper. caston section  of spring strut mount must line up with the middle fork of the lower vibration damper.



Fig 40: Positioning Spring Strut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



9. Tighten lock nut to 32 Nm (24 ftlb.). Counter at the bolts (M8) on the spring strut mount at the same time. There is no need to counter at the piston rod because there is a strong grip between the spring strut mount and piston rod.



On PASM spring struts, use a suitable socket wrench insert, e.g. socket wrench insert for ATF temp. switch assembly NR.18  .



Tightening torque for all 997 rearaxle spring struts: 32 Nm (24 ftlb.). The tightening torque of 32 Nm (24 ftlb.) applies  even contrary to previously published specifications  for all 997 rearaxle spring struts (conventional and with PASM)! Fig 41: Tightening Bolt On Spring Strut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



WM 427137 DISASSEMBLING AND ASSEMBLING REAR SPRING STRUT (911 GT3 RS, 911 GT2, 911 GT3) Tools Designation



Type



Number Description



hook wrench



Special tool



9647



 



spring clamp for spring struts



Commercially available tool



Nr.121



 



socketwrench insert



Commercially available tool



Nr.18



 



 



Information Notes About Adjustment Work On The Spring Struts The spring strut has a thread and a heightadjusting nut for adjusting the height of the vehicle. The heightadjusting nut is prevented from turning by the lock nut.



The heightadjusting nut and the grooved nut are not available as spare parts (these are supplied with replacement dampers).



X   Preset dimension for production: 192 mm (plus/minus 1 mm). The dimension may be different for the prescribed vehicle height. If the vibration damper is to be replaced, the existing dimension must be set on the new vibration damper.



Fig 42: Identifying Adjustment Dimension On Spring Strut  Up To Model 2009



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Component And Assembly Overview PASM chassis is installed as standard.



Fig 43: Identifying Rear Spring Strut



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Number



Designation



Qty.



Removal



Installation



1 



Lock nut M12 x 1



1



Pretension the coil spring using the spring tensioner. Then loosen the lock nut. To do this, use a socket wrench insert, e.g. socketwrench insert Nr.18.  



Use new lock nuts.  Position the supporting mount and tighten the hexagon nut to 32 Nm (24 ftlb.). 



Counter with a suitable lever at two Counter at two (of the three (of the three M8) bolts on the M8) bolts on the supporting supporting mount.  mount using a suitable lever Screw hexagon nuts onto the bolts to while doing this. avoid damaging the thread. 2 



Springstrut mount



1



 



During fitting, place the lug in the groove on the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount).



3 



Rubber support



1



 



Replace if necessary.



4 



Spring plate



1



 



Replace if necessary.



5 



Washer



1



 



 



6 



Additional spring



1



 



 



7 



Bellows. Not always present.



1



 



Not always present. Replace if necessary.  Before installation, assemble using the additional spring 6  .



8 



Coil spring (with progressive characteristic)



1



 



Always replace both coil springs at the same time (coil springs are only available in pairs).



9 



Vibration damper



1



 



The vibration dampers for the right and left side are identical.  The item number is shown on the damper tube.



10 



Concave washer/height adjusting nut. Not available as a spare part.



1



Do not remove (not available as a spare part).  When replacing the vibration damper 9  , set the existing adjustment dimension X on the new part.  Explained further under Preliminary work and in the assembly instructions.



 



11 



Lock nut. Not available as a spare part.



1



Do not remove (not available as a spare part).



Tightening torque: 50 Nm (37 ftlb.).



Disassembling And Assembling Rear Spring Strut Disassembling Rear Spring Strut 1. Pretension coil spring using spring clamp for spring struts Nr.121 until the piston rod is relieved.



Insert the appropriate forks in the spring clamp.



2. To loosen the connection between the piston rod and springstrut mount, use a suitable socketwrench insert, e.g. socketwrench insert for ATF temp. switch assembly Nr.18  . When loosening the connection,  counter at the bolts on the springstrut mount (screw hexagon nuts onto the bolts and use a suitable lever). Fig 44: Loosening Connection Between Piston Rod And SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Remove all parts from the piston rod. Assembling Rear Spring Strut 1. Clamp the spring strut at a suitable place in the vice (use protective jaws). Information  1. Coil springs are only available in pairs (as a set).  2. If the vibration damper is to be replaced, move the concave washer/heightadjusting nut to the same position as on the old vibration damper (copy the actual dimension X  to the new vibration damper). Use special tool hook wrench 9647  for this purpose. Required for adjusting the vehicle height (dimension X  ) and for subsequently tightening the lock nut (grooved nut).



Tighten lock nut (grooved nut) to 50 Nm (37 ftlb.) using a torque wrench.



Fig 45: Identifying Adjustment Dimension On Spring Strut  Up To Model 2009



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Fit components onto the piston rod or on the spring strut. Place the lug of the springstrut mount in the groove of the piston rod (twist lock of piston rod opposite the supporting mount). Use new M12 x 1 lock nuts.



4. Align (position) the springstrut mount with respect to the vibration damper. lug  of spring strut mount must line up with the middle fork of the lower vibration damper. Fig 46: Positioning SpringStrut Mount (Example, 911 Carrera)



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Information  1. There is no need to counter at the piston rod because there is a strong grip between the springstrut mount and piston rod. 



5. Tighten lock nut to 32 Nm (24 ftlb.). Counter at the bolts (M8) on the springstrut mount at the same time. Fig 47: Tightening Bolt On SpringStrut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



WM 408519 REMOVING AND INSTALLING FRONT SPRING STRUT (ALL MODELS) Tools Designation



Type



Number



Description



 



screwdriver



Special tool



9546



 



pressout tool



Special tool



9560



 



hook wrench



Special tool



9647



 



Information The spring strut 1  is removed together with the wheel carrier 2  and the frontaxle control arm 3  . The spring strut 1  is then removed (separated) from the wheel carrier 2  .



Fig 48: Identifying Front Spring Strut Assembly
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Preliminary Work 1. Raise the vehicle → 400000 LIFTING THE VEHICLE . 2. Remove front wheel → 440519 REMOVING AND INSTALLING WHEEL .



3. Remove front underbody panel → 519219 REMOVING AND INSTALLING FRONT COVER . Removing Front Spring Strut



 NOTE: Spring strut comes out of the damper tube



PASM (damping force adjustment) does not function Risk of damage to electric lines



→ Protect electric lines when removing and installing the spring strut. → Do not lift/transport the spring strut/vibration damper at the electric lines. → Do not damage electric lines when transporting, unpacking, storing or disassembling and assembling the spring strut.



1. Open the safety clip on the combination plug connection at the wheel carrier and pull out the connectors (for the speed sensor and brake pad wear indicator). Disconnect plug connection for damper adjustment (PASM) close to the combination plug connection. Remove combination plug connection at the wheel carrier.



2. Remove heat shield (curved) for brake disc (above the tierod end). 3. Remove the following addon parts at the wheel carrier/spring strut: Remove holder for brake line/brake hose 1  at the wheel carrier. Unclip wire harness for brake pad wear indicator at the holder 3  . Loosen brake calliper 2  from the wheel carrier and attach it in the wheel arch. Unclip cable on spring strut for PASM (damper adjustment) at the holder 3  . Remove clip 4  at the spring strut. Loosen holder at the wheel carrier 5  . Loosen connecting link (suspension/stabilizer) at the antiroll bar 6  . Counter with a Torx T30 while doing this. Note position (for refitting)!



Fig 49: Identifying Front Spring Strut Parts



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Remove control arm spoiler (air guide for brake cooling) 1  . Loosen tie rod at the wheel carrier 2  . When loosening the lock nuts, counter with special tool screwdriver 9546  (Torx screwdriver) at the balljoint pins. Press off tierod ball joint 2  using special tool pressout tool 9560  . To prevent damage to the rubber boots of the ball joint, coat the rubber boots and the pressout tool in this area with tire mounting paste. Remove threaded joint connecting trailing arm to diagonal arm 3  and frontaxle carrier 4  .



Fig 50: Identifying Trailing Arm Components



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



5. Open luggage compartment and remove cover over springstrut supporting mount → 852219 REMOVING AND INSTALLING COVER . Mark the installation position of the springstrut mount (position of the three collar nuts)  arrows  . Use a marking pen (board marker) to do this.



Loosen lock nuts (3 ea. M8) at springstrut mount arrows  .



Fig 51: Locating Spring Strut Mount Lock Nuts



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



6. Remove (pull out) spring strut with wheel carrier and trailing arm. Get a second person to help with this step.



7. Loosen clamped connection between spring strut and wheel carrier (ball joint on suspension/stabilizer and one screw) arrows  and pull spring strut out of the wheel carrier.



Fig 52: Locating Spring Strut/Wheel Carrier Assembly Screws



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Installing Front Spring Strut Check the various parts visually before installation. Use new lock nuts and brake calliper fastening screws. Observe correct tightening torques → 4001TW TIGHTENING TORQUES FOR FRONT AXLE .



Tierod end taper must be free of grease.



Counter with a screwdriver 9546  when tightening the lock nuts on the toe control arm. 1. Before assembling the spring strut and wheel carrier/trailing arm, check the adjustment dimension B  (spring strut position in wheel carrier) and adjust it according to the required value if necessary. Use special tool hook wrench 9647  for this purpose. Required dimension B  = 196 mm (plus/minus 1.0 mm).



Fig 53: Identifying Adjustment Dimensions On Spring Strut
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2. Insert spring strut as far as it will go into the wheel carrier. Tighten the new lock nuts (for screw and suspension/stabilizer) arrows  to the prescribed tightening torque → 4001TW TIGHTENING TORQUES FOR FRONT AXLE .



Fig 54: Locating Spring Strut/Wheel Carrier/Trailing Arm Assembly Screws
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3. Fit the spring strut/wheel carrier/trailing arm assembly into the vehicle. Get a second person to help with this step. 1. Note the installation position of the spring strut mount. 2. A  = vehicle outer side/B  = vehicle inner side. 3. The damper piston rod is thereby shifted outwards.



4. The three unused bores in the spring strut mount are intended only for driving on racing circuits. The three fastening bolts (M8) are fitted in these holes in this case. This increases negative camber. A. Vehicle outer side B. Vehicle inner side



Fig 55: Identifying Spring Strut Mount



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Align spring strut mount according to the relevant marking (position of the three collar nuts). Tighten the new lock nuts arrows  to the specified torque at this position.



Fig 56: Locating Spring Strut Mount Lock Nuts
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5. Fit the trailing arm fastening screw 4  . Tighten in vehicle position only! Vehicle position means: vehicle standing on the wheels or wheel suspension is raised to the relevant height with a universal lift. Fit tierod end on wheel carrier 2  , diagonal arm on trailing arm (at correct position) 3  and then fit control arm spoiler 1  . Observe installation position of control arm mount on the diagonal arm 3  . The diagonal arm must be fitted at the center bore on the trailing arm (see Fig 57 below).



Fig 57: Identifying Trailing Arm Components
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Fitting FrontAxle Control Arm, Left 1. Centre bore in road model 2. Rear bore only for Cup vehicles (for racing circuit camber values) 1. A   Front left trailing arm



2. C   Direction of travel



Fig 58: Identifying FrontAxle Control Arm  Left



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Fitting FrontAxle Control Arm, Right 1. Centre bore in road model 2. Rear bore only for Cup vehicles (for racing circuit camber values) 1. B   Front right trailing arm 2. C   Direction of travel



Fig 59: Identifying Fitting FrontAxle Control Arm  Right



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



6. Fit the following addon parts at the wheel carrier/spring strut: Fit the brake calliper 2  . Use new fastening screws.



Fit holder for brake line/brake hose 1  at the wheel carrier. Fit clip 4  at the spring strut. Clip in brake pad wear indicator wire and cable on spring strut for PASM (damper adjustment) at the holder 3  . Fit holder at the wheel carrier 5  . Fit connecting link (suspension/stabilizer) at the correct position on the antiroll bar 6  . Counter with a Torx T30 while tightening.



Fig 60: Identifying Front Spring Strut Parts



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



Front antiroll bar position: 911 GT3/911 GT3 RS (997) = item 2  . The standard setting must not be changed for use on public roads! Changes to the setting  to match personal driving style  are permissible only for the racing circuit!



Fig 61: Identifying Adjustable Front AntiRoll Bar



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



7. Fit combination plug connection at the wheel carrier.



Connect electric connectors for speed sensor and brake pad wear indicator and lock connectors using a safety clip. Connect electric connector for damper adjustment (PASM) and clip in at the holder. 8. Install heat shield (curved) for brake disc (above the tierod end). Subsequent Work 1. Fit wheel → 440519 REMOVING AND INSTALLING WHEEL . 2. Check all wheel alignment values and set any values that are outside of the tolerance range → 449503 SUSPENSION ALIGNMENT COMPLETE .



If assembly work was performed or parts replaced that affect the vehicle height, a complete suspension alignment is necessary (check vehicle height/wheel loads and wheel alignment values and set any values that are outside of the tolerance range).



T hen install cover over spring strut mount.



Once the assembly work has been completed and the wheel alignment values have been set (if necessary), check all wheels for clearance. 3. Fit front underbody panel → 519219 REMOVING AND INSTALLING FRONT COVER .



WM 408519 REMOVING AND INSTALLING FRONT SPRING STRUT (CARR. COUPE, CARR. S COUPE, CARR. CABRIO, CARR. S CABRIO, CARR. 4 COUPE, TURBO COUPE, CARR. 4S COUPE, TARGA 4, TARGA 4S, CARR. 4 CABRIO, CARR. 4S CABRIO, TURBO CABRIO) Tools Designation



Type



Number



Description



screwdriver



Special tool



9546



 



pressout tool



Special tool



9560



 



 



Removing And Installing Spring Strut  Preliminary Work



1. On vehicles with allwheel drive (911 Carrera 4/911 Turbo), detach the drive shaft fastening at the side of the wheel before raising the vehicle. Actuate the brake while doing this. 2. Raise the vehicle → 400000 LIFTING THE VEHICLE  and remove front wheel → 440519 REMOVING AND INSTALLING WHEEL . Removing Front Spring Strut



1. Loosen stabilizer mount at stabilizer (counter with Torx T30).



2. Unscrew linkage for range adjustment 1  (headlight height adjustment) on the trailing arm. Left side only. On vehicles with allwheel drive (911 Carrera 4/911 Turbo), remove the spoiler at the diagonal arm 2  (the air guide for the brake cooling). Fig 62: Identifying Range Adjustment Linkage



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



3. Loosen tie rod and control arm at wheel carriers and press off the ball joints with special tool pressout tool 9560  . When loosening the lock nuts, counter at the balljoint pins with special tool screwdriver 9546  (Torx screwdriver).



Fig 63: Identifying Tie Rod End



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



4. Disconnect plug connection at wheel carrier and pull out plugs. Undo plug connection at wheel carrier and unclip electric wires at the spring strut.



5. Loosen holder for brake line/brake hose at wheel carrier. Loosen brake calliper from wheel carrier and attach in wheel arch. 6. Open luggage compartment and remove the relevant design cover over the spring strut.



7. Loosen cover over piston rod (at spring strut). For PASM spring struts, carefully disconnect connecting cable at the connector and unclip it from the bracket arrows  .



Fig 64: Locating PASM Bracket And Connector



Courtesy of PORSCHE CARS NORTH AMERICA, INC.



8. Mark the installation position of the springstrut mount (position of the three collar nuts). Loosen lock nuts (3 ea. M8) at springstrut mount.



9. For allwheel drive vehicles, attach protection to the drive shaft (drive shaft remains mounted on the frontaxle final drive). 10. Pull out spring strut with wheel carrier. 11. Loosen clamped connection between spring strut/wheel carrier (ball joint of stabilizer mount). Counter with openended wrench. Pull spring strut out of wheel carrier.



Installing Front Spring Strut Information  If assembly work was performed or parts replaced that affect the vehicle height, a complete wheel alignment is necessary. 



1. Install in reverse order. Before installing, do a visual check on the parts. Replace brake calliper fastening screws. The sensor for the range adjustment does not need to be calibrated. 2. Do not grease screwed connections in Dacromet finish  aluminum color. Observe correct tightening torques → 4001TW TIGHTENING TORQUES FOR FRONT AXLE . 3. Place the springstrut/wheelcarrier assembly into the vehicle. Note installation position of the springstrut mount. The arrow markings must point to the outer side of the vehicle. The shockabsorber piston rod is thereby shifted outwards. Use new lock nuts. Before tightening the lock nuts, align springstrut mount in accordance with the applied marking (position of the three collar nuts). Removing And Installing Spring Strut  Subsequent Work 1. Fit front wheel → 440519 REMOVING AND INSTALLING WHEEL . 2. On vehicles with allwheel drive (911 Carrera 4/911 Turbo), tighten the drive shaft fastening at the side of the wheel to 460 Nm (340 ftlb.). Actuate the brake while doing this. 3. Check wheel alignment values on front axle and adjust if necessary → 449503 PERFORMING FRONT AND REAR SUSPENSION ALIGNMENT .



WM 427119 REMOVING AND INSTALLING REAR SPRING STRUT (EXCEPT 911 "SPORT CLASSIC", 911 CARR. GTS COUPE, 911 CARRERA BLACK EDITION, 911 CARR. COUPE "EDITION STYLE", 911 CARR. GTS CABRIO, 911 CARRERA CABRIO BLACK EDITION, 911 CARR. CABRIO "EDITION STYLE", 911 TURBO S COUPE, 911 TURBO S COUPE "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS, 911 TURBO S CABRIO, 911 TURBO S CABRIO "ED. 918 SPYDER", 911 CARRERA 4 GTS CABRIO, 911 GT2 RS, 911 GT3 RS 4.0) Removing And Installing Spring Strut  Preliminary Work 1. Raise the vehicle → 400000 LIFTING THE VEHICLE and remove rear wheel → REMOVING WHEEL . 2. On the Coupe, remove cover over springstrut supporting mount (aftersales service no.: 705319 rear cover).



3. On the Cabriolet, move convertible top to service position and remove trim panel for convertible top rest (access to springstrut mount) → REMOVING TRIM PANEL FOR HOOD COMPARTMENT . Removing Spring Strut



 NOTE: Spring strut comes out of the damper tube PASM (damping force adjustment) does not function Risk of damage to electric lines



→ Protect electric lines when removing and installing the spring strut.



→ Do not lift/transport the spring strut/vibration damper at the electric lines.



→ Do not damage electric lines when transporting, unpacking, storing or disassembling and assembling the spring strut. 1. Vehicles with PASM: With ignition switched off, carefully disconnect electric line from the PASM spring strut at the connector and unclip it from the bracket. 2. Loosen M10 lock nuts on the springstrut mount arrows  (in the vehicle interior). Fig 65: Locating Lock Nuts On SpringStrut Mount
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3. Remove antiroll bar together with the suspension/stabilisers.



To do this, remove the right 1  and left suspension/stabilizer at the wheel carriers and loosen the antiroll bar at the rearaxle side sections (four M8 screws). When loosening the suspension/stabilizer (1), counter with a Torx screwdriver. 4. Loosen toe control arm 2  at the wheel carrier.



5. Remove spring strut/wheel carrier threaded connection 3  and pull spring strut up (over the upper trailing arms) to remove it.



Fig 66: Identifying AntiRoll Bar/Spring Strut/Toe Control Arm
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Installing Spring Strut



 NOTE: Spring strut comes out of the damper tube PASM (damping force adjustment) does not function Risk of damage to electric lines



→ Protect electric lines when removing and installing the spring strut. → Do not lift/transport the spring strut/vibration damper at the electric lines. → Do not damage electric lines when transporting, unpacking, storing or disassembling and assembling the spring strut.



Installation is in reverse order. Before installing, check the various parts carefully. Replace lock nuts.



Do not grease threaded connections in Dacromet finish  aluminum color. Observe correct tightening torques. 1. Insert spring strut into the vehicle from above (over the upper trailing arms). 2. Fit M10 lock nuts (three nuts) arrows  onto the spring strut supporting mount (in the vehicle interior). Tightening torque: 46 Nm (34 ftlb.).



Carry out a test drive and then retighten the lock nuts to the same torque on vehicles with a rollover bar (e.g. 911 GT3/GT3 RS). Fig 67: Locating Lock Nuts On SpringStrut Mount
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3. Vehicles with PASM: Connect electric line for the PASM spring strut (connector must engage) and clip it into the bracket. 4. Fit spring strut to wheel carrier. Tightening torque of fastening screw 3  = 110 Nm (81 ftlb.). 5. Fit toe control arm to wheel carrier 2  . Tightening torque of lock nut = 75 Nm (56 ftlb.).



6. Install antiroll bar together with the suspension/stabilisers.



Observe the antirollbar setting (position of suspension/stabilizer on antiroll bar) on the 911 GT3/GT3 RS! → 4400TW ADJUSTMENT VALUES FOR SUSPENSION ALIGNMENT . Tightening torque: Antiroll bar to rearaxle side section (four M8 screws) = 23 Nm (17 ftlb.). Suspension/stabilizer to wheel carriers 1  = 65 Nm (48 ftlb.). Important: Tighten in three steps (step 1: tighten to 50 Nm (37 ftlb.)/step 2: loosen by 90°/step 3: tighten to 65 Nm (48 ftlb.)). Fig 68: Identifying AntiRoll Bar/Spring Strut/Toe Control Arm
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Removing And Installing Spring Strut  Subsequent Work Information  If assembly work was performed or parts replaced that affect the vehicle height, the suspension must be aligned (check and adjust wheel alignment values) → 449503 PERFORMING FRONT AND REAR



SUSPENSION ALIGNMENT .



1. Fit rear wheel → INSTALLING WHEEL . 2. Carry out suspension alignment, if necessary.



Installing Sound Absorber For Spring Strut Mount Information  The fastening points must remain accessible when positioning the sound absorbers (insulation). 1. Pull off protective film and stick on sound absorber for spring strut mount 1  . Fig 69: Installing Sound Absorber For Spring Strut Mount
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